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INTER MARE Amateur-Seefunk e.V.

VYorwort

Liebe Mitglieder,

seit Griindung des INTERMAR Amateur-Seefunkvereines e.V. sind nunmehr fast 30
Jahre vergangen. Welch technische Moglichkeiten, die Sportschiffahrt zu unterstiitzen,
stehen uns heute im Vergleich zu fritheren Jahren zur Verfiigung! Ich denke dabei nicht
nur an die modernen Transceiver, Antennen und Verstérker, sondern auch an den Em-
pfang geostationarer Wettersatelliten, online-Verbindungen zum Seewetteramt Ham-
burg (SEWIS) oder die Nutzung von Wetterdatenbanken im Internet fir auBereuropéi-
sche Seegebiete. High-tech wird auch bei unseren zusitzlichen Kommunikationswegen
eingesetzt. So erganzen die digitalen Betriebsarten des Amateurfunks (Pactor und Pak-
ket) unseren Sprechfunk 14.313 und 14.307 kHz. Telefon und Fax sind im Vergleich zu
e-mail nur noch , Klassiker®,

Eine gute technische Austattung hitte allerdings wenig bewirkt, wenn nicht viele Mit-
glieder erneut bereit gewesen wiren, die Vereinsziele durch personlichen Einsatz oder
mittels Spende zu unterstiitzen.

Der Vorstand dankt hierfiir herzlich und wiinscht auch in diesem Jahr viel Spaf§

beim Segeln und dem Amateurfunk mit mm-Stationen.

Giinther DLONL
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Ort: FM-Hochst, Schwimmschiff Peter Schlott

1.

8.

9

. Die Versammlung stellt die BeschluBfihigkeit fest (Minimum 3 Mitglieder)
. Rolf wird als Protokollfiihrer bestimmt, fiihrt Protokoll
. Die Tagesordnung wird unveriindert iibernommen (s.Einladung)

. Titigkeitsbericht des Vorstandes

Protokoll der Jahreshauptversammlung vom 19. April 1997

BegriiBung durch Giinther (DLZNL)

- 16 Teilnehmer, maritimes Wetter (Regen)

- 28. Hauptversammlung (Griindung INTERMAR 1969)

- Teilnehmer aus allen Regionen von Hamburg bis Spanicn

- Protokoll-Info

- Bericht iiber Aktivititen des Vereins

- Wetterinformation

- ,Piratenproblematik™

- Storungen im Bandbetricb

- Bandbetrieb

- Vorbereitungen Clubheft,

- Hilfeleistung des Vereins im Entfithrungsfall des Midchens Carmine
- Amateurfunk auf Yachten

- Heft 96 Herstellung: Johanna und Klaus, Druck und Versand: Rolf

. Kassenbericht

Constanze (SWL) informiert iiber derzeitigen Stand und regt Spendenbereitschaft an (Heftkosten ca. DM 12
+Porto, Ansprechen der Bank zur Spendenbereitschaft, falls keine Mitgliederspenden, Auflosung der Mitgliedschaft).

. Entlastung des Vorstandes

Wahl des Vorstandes (einstimmig)

Wahl des Kassenfiihrers (Constanze, einstimmig)

10, Wahl des Kassenpriifers: H. Liipke, Karl Kellermann

11.

Verschiedenes:

- Herbert (DL4VBD) , Netzleitstelle™, neues Clubrufzeichen

- Verlesen eines Berichtes von Udo (DL4MDYJ) (Funkstillen einfithren pro Stunde eine Minute, Piraten und
Sonstigen Zugang zum Jahresbericht verweigern)

- Zur Aufnahme von Arno (DK4BP/“DK@MC*) wird festgestellt, dah seine Bedingungen nicht angenommen werden
kénnen = keine Wiederaufnahme

- Kooperation auf dem Band

ey =
gez. Rolf Behnke (DLIZIMA) fv ;f
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Einladung zur Jahreshauptversammlung 1998
des INTERMAR Amateur-Seefunk e.V.

Unser diesjahriges Treffen findet am 9. Mai um 10.00 Uhr im Hotel ,,JBIS“, KonigstraBe 4,
22767 Hamburg, Tel. 040/31 18 70, statt.

Tagesordnung

. Begriilung der Mitgliederund Giiste durch den Vorstand

. Feststellung der BeschluBifihigkeit

. Bestimmung des Protokollfiihrers

. Festlegung der Tagesordnung

. Titigkeitsbericht des Vorstandes

Kassenbericht

. Entlastung des Vorstandes

Wahl des Vorstandes

. Wahl des Kassenfiihrers

10.Wahl der Kassenpriifer

11.Aussprache und Abstimmung zu den ,,Empfehlungen des Vorstandes zum Amateurfunkbetrieb mit
nicht lizensierten Stationen®

12.Verschiedenes

- - Y U

Nach Ende des offiziellen Teils so gegen 13.00 Uhr, Mittagessen im Restaurant des Hotels. Bestellung indivi-
duell nach der Karte. AnschlieBend werden Johanna und Klaus einen Diavortrag iiber ihren Segeltérn nach
Island halten. An diesem Tag wird ubrigens auch der Hamburger Hafengeburtstag gefeiert mit Veranstaltun-
gen aller Art und jeder Menge Jachten, GroBsegler etc.

Das Hotel ,,IBIS* befindet sich direkt am Ausgang Nobistor der S-Bahn Station Reeperbahn. Parkméglich-
keiten gibt es in der kleinen Nebenstrafe am Hotel (Nobistor) und in einer Tiefgarage unter dem Hotel. Wir
wiinschen allen eine gute Arnre;i_se und uns allen strahlenden Sonnenschein.
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Anmerkung der Redaktion
Wir bedanken uns ganz herzlich fur alle zugesandten Berichte und Postkartengriifie. Besonders hat uns
gefreut, daB einige Autoren sehr langer Berichte unserem Wunsch nachgekommen sind und die nun
einmal notwendigen Kiirzungen durch Kennzeichnung entsprechender Passagen selbst vorgenommen
haben. Es wire iibrigens schén und wiirde das Heft noch lebendiger machen, wenn den Reiseberichten
mehr Fotos, Seekartenausschnitte oder Zeichnungen begefiigt wiren. Noch eine Bitte haben wir an
Euch: Da fast alle Berichte auf einem PC geschrieben werden, wiirde es eine Menge Arbeit und viel
Schreibkosten einsparen, wenn wir eine Diskettenkopie davon hitten

Johanna DLSHY & Klaus DLSHN




Jahresgeschiiftsbericht 1997

Einnahmen DM Ausgaben
Bankgutbaben 30.12.1996 5.786,60 Druckkosten Jahresbericht 5.451,00
Bankzinsen 24,63 Versand Jahresbericht 521,50
Spenden 6.453,37 Témberatung ARC Seewetteramt 202,40
Kosten Kontofithrung 117,02
Sonstiger Aufwand 550,00
Bankguthaben 30.12.1997 5.422,68
12.264,60 12.264,60

Priifungs und Bestiitigungsvermerk
Die Buchfiihrung fiir den gesamten Zeitraum 1997 entspricht den Satzungsbedingungen.
Fiir die Richtigkeit:

gez. Herbert Liipke gez. Karl Kellermann

Liebe Funk- und Segelfreunde!

Wie Thr dem Geschaftsbericht entnehmen konnt ist, ist unser Hauptausgabeposten auch diesmal wieder der-
Jahresbericht, fur weiteres bleibt kaum etwas iibrig. Der Netzbetrieb selbst, durch den allein Ziel und Zweck
des Vereins verwirklicht werden konnen, ist trotz des immer géBer werdenden technischen und materiellen
Aufwandes von unseren Netzleitern Giinther und Rolf ausschlieBlich aus eigener Tasche bestritten worden.
Dies wollen erklartermaBen auch beide nicht d&ndem. Fiir ihren enormen materiellen und vor allem zeitlichen
Einsatz, den sie neben Beruf, Familie und vielleicht auch noch anderen Freizeit- und Erholungsbedirfnissen
fiir unsere gemeinsame Sache aufgebracht haben, méchte wir uns an dieser Stelle in Euer aller Namen ganz
herzlich bei den beiden bedanken. Auf Dauer jedoch kann das Netz von nur zwei zudem noch berufstitigen
Netzleitern allein nicht bewaltigt werden, vor allem dann nicht, wenn wir einen regelmaBigen und zuverlds-
sigen Netzbetrieb an 365 Tagen im Jahr anstreben; dazu brauchen wir mehr Aktive. Unter unseren nahezu
400 Mitgliedern gibt es sicher einige, die Zeit, Lust und auch die Fahigkeit dazu hitten, den Netzbetrieb zu
leiten — vielleicht aber nicht das Geld, die eigene Station technisch entsprechend aufzuriisten. Fiir diesen Fall
sollte unser Verein das dafiir notwendige Equipment zur Verfligung stellen kénnen und dazu braucht er mehr
Geld. Um es auf den Punkt zu bringen, liebe Funk- und Segelfreunde, wir brauchen Eure Spenden! Damit
spreche ich nicht jene an, die ohnehin schon regelméBig und teilweise sehr groBziigig spenden — ihnen sei
gedankt! — sondern all jene, die dies bisher nicht fur wichtig hielten (war’s ja vielleicht auch bisher weniger)
oder es schlicht vergaBen. Denkt doch einfach mal dran! Fiir die langerfristige Zukunft unseres mm-Netzes,
daB wir doch alle nicht missen und gemne noch verbessem wollen, konnte es wichtig sein.

Klaus (DL5HN) und Johanna (DL5HY)

Vereinskonto: Stadtsparkasse Miinster, BLZ 400 501 50, Kontonr. 26 002758

Spenden kinnen steuerlich abgesetzt werden, da die Vereinstitigkeit vom Finanzamt Nienburg als
gemeinniitzig anerkannt worden ist.




Der Vorstand stellt sich vor

hieran gerne teil

1. Vorsitzender, Giinther Hirschberg,
geb. 31.12.1948, verheiratet, drei Kin-
der, von Beruf Rechtsanwalt, gehdrt
seit 1989 dem Vorstand von Intermar
an. Segeln, Astronomie und wvor allem
Amateurfunk mit Jachten fillt die
Freizeit aus. Constanze, der Kater
Moritz und (noch) die Kinder nehmen

2. Vorsitzender, Herbert Liipke, Baujahr
1912 in Lemgo. Schulbesuch in Lemgo,
Wigan UK. Girtnerlehre in Hannover,
Besuch der Landwirtschaftlichen Hoch-
schule Berlin-Dahlem, weitere Ausbil-
dung europaweit. Ausbildung mit
Gewicht auf Lebensmittelverarbeitung,
Tiefkiihlpionier.

Ab 1973 "hauptberuflich" Segler.

Geschdftsfiihrer,
29.5.48, selbstdndig, unverheiratet

Rolf Behnke,

geb.




Werbeblatt: kann angefordert werden

MAR S Amateur-Seefunk e.V.

Inc.

INTER

Unser Verein betreut taglich (iber Amateurfunk die Sportschiffahrt
auch in den entlegensten Seegebieten.

Zwei speziell ausgeriistete Stationen mit dem Vereinsrufzeichen
DLOIMA und DLONL nehmen diese Aufgabe war.

Sinn dieser Amateurfunkgespriache ist es, einen Beitrag zur
Sicherheit der Sportschiffahrt zu leisten (Position, Wetter, Probleme).
Menschliches kommt dabei nicht zu kurz.

Unser Verein ist auch anderweitig aktiv. Er nimmt an Fachmessen teil,
informiert in Zeitschriften Uber die Moglichkeiten und Grenzen des
Amateurfunks mit der Sportschiffahrt und berét individuell in fast allen
Belangen der Sportschiffahrt.

Jedes Mitglied erhadlt kostenlos einen Jahresbericht Uber die
Vereinstatigkeit, der neben technischen und wetterkundlichen Hinweisen
auch interessante Térnberichte enthalt.

Wer Mitglied werden mdchte sollte Sportschiffer sein und eine
Amateurfunklizenz haben. Voraussetzung ist dies jedoch nicht. Es
genugen Interesse und die Bereitschaft, an den Vereinszielen mitzuwirken.

Eine Beitragspflicht gibt es nicht. Der als gemeinniitzig anerkannte
Verein erhdlt Spenden, die steuerlich abzugsfahig sind.

Falls Sie an einer Mitgliedschaft interessiert sind, sollten Sie sich mit dem
geschéftsflihrenden Vorstandsmitglied Rolf Behnke in Verbindung setzen.
Seine Adresse lautet:

Rolf Behnke
Auf Mihlental 1

66386 St. Ingbert

Tel.: 06894/962-0 Fax: 06894/962-250




SY Highlife auf Weltumsegelung

DK6GW QRY auf Hochsee tigl. 15.00-16.00 UTC, Frequenz 14.307 MHZ

Durch den Siid-Pazific wurden die
tidglichen QSO mit DL etwas miih-
seliger und waren trotz 500 Watt
Endstufe teilweise nicht mdglich.
Benutzt wurde ein Dipol, abgestimmt
auf 20 m, der schrig nach achtern am
Mast per Fall hochgezogen wurde.
Dies brachte gegeniiber dem Achter-
stag einen erheblichen Gewinn beim
Senden und Empfang. Leider waren

nicht alle Metallteile in unserem
oPlastikschiff* abgeerdet, so dab
vagabundierende  Strome, Mantel-

wellen etc., Probleme machten, die wir
erst in Neuseeland mit der Schiffs-
iiberholung in den Griff bekamen.
Dort stellte sich nidmlich heraus, daf
Erdungskabel und  Massebinder
buchstiiblich wegkorrodiert waren.

Die  Nebenwirkungen der HF-
BELASTUNG auf mich waren
steigernde Nervenschmerzen bis hin
zu Blockaden im Bewegungsablauf.
Ich bekam mit Einsatz der Endstufe
unbekannte aber emste Gesundheits-
probleme.

Ab  Tahiti wurden dann die
Verbindungen etwas besser. DLYUU
vom Bodensee hielt tiglich wieder
Kontakt per Telefonie. Keine
Schwichen hatte dagegen Pactor, hier
boten sich rings um den Pazifik BBS-
Stationen an. Meine Reiseberichte fiir
DL9ZZ benétigten oftmals nur 2 Std.
bis Friedrichshafen. Es gab mit Pactor
und 100 Watt also immer Verbindung,

So berichtete ich von Samoa und dem
schweren Sturm auf dem Weg nach
Tonga, hier hatte  Highlife" kleinere
Schiden abbekommen. Uber Fidji
segelte ich mit XYL nach Neuseeland,
wo uns 30 sm vor der Kiste die
Todesnachricht unseres Sohnes iiber
Amateurfunk erreichte.
Neuseelidndische Amateurfunker
bildeten eine Hilfsstafette, vom
Navigationsleitfunk iber Organi-
sation des Einklarierens beim Zoll
nach Dienstschluf}, Transport per Auto
und Flugzeug zum Internationalen
Airport Auckland, wo Flugkarten
bereitlagen und Plitze in einem
ausgebuchten Flugzeug fir uns
freigemacht wurden. Innerhalb von 12
Stunden nach unserem  ersten
Funkkontakt mit Keri-Keri-Radio,
Intermar-Pedant, waren wir auf dem
Heimflug. Es sollte ein Jahr dauern.
bis wir zu unserer Highlife nach
Neuseeland zuriickkehrten.

Die Yacht war in einen schlechten
Zustand geraten und wurde in fiinf-
monatiger Arbeit mit hohen Kosten
restauriert. Im April 97 verliefen wir
Neuseeland Richtung Neukaledonien
und Australien. Mit ZL-Handwerkern
hatten wir die schlechtesten Erfah-
rungen gemacht. Unterwegs bei
Seegang und Sturm l4ste sich die
Maschine von dem Motorfundament,
weil Monteure nach Uberholung des
Perkinsdiesel vergessen hatten, die
Motorhalterung auf dem Fundament
festzuziehen und zu sichern. Wasser
drang in die Zylinder des Motors ein,
hervorgerufen durch den nur lose
angeschraubten Auspuffkriimmer. Den
daraus resultierenden Schaden konnte
ich in einer sechsstiindigen Reparatur
mit Bordmitteln beheben. Das
Zerlegen des Motors erfolgte bei 5 m
hohem Seegang im Cyclon Kelly in
der Corallsea, 700 sm vor Australien.

Das Great-Barrier-Reef war land-
schaftlich enttiuschend, wie auch die
itbrige Kiiste im Norden Australiens.
Ausfliige ins Landesinnere lohnten
sich dagegen sehr. Wir fanden neue
Freunde und feierten Ende Juli mit
ihnen im Yacht Club Darwin die
Abschiedsparty vor dem Start der
zweitgroften Segelregatta Australiens,
des Darwin-Ambon Races.

An Bord kam zur Verstirkung Sohn
Sascha, der voller Tatendrang aus
Miinchen einflog. Wir hatten bereits
die Galapagos-Marquesas-Regatta
iiber 3.000 sm gewonnen und hofften,
nun im Feld von 104 Hochseeyachten
aus 11 Nationen einen guten Platz zu
belegen. Bisher konnte noch keine
deutsche Yacht in die Ringe fahren.
Favoriten waren ,,Walking on the wild
side” und ,,Storm”“, die je acht Mann
Crew an Bord hatten. , Highlife* ging
erst 10 Min. nach dem Startschub iiber
die Startingline, vorher boten wir auf
Deck einem begeisterten Publikum
unseren Kriegstanz im Bastrockchen,
als Polynesier verkleidet. Aus takti-
schen Griinden fuhren wir einen 30 sm
weiteren Umweg, dadurch lag
LHighlife“ besser im Wind wund
Gewell. 567 sm und 62 berechnete
Stunden spiter fuhren wir als Ge-

winner mit 4 Stunden Vorsprung
durchs Ziel. Jeder an Bord hatte nur 6
Std. geschlafen. Uber 600 Regatta-
teilnehmer feierten mit, als wir die
Preise vom australischen Gouverneur
entgegennahmen.

Unsere Funkfreunde, die sozusagen

Jlife® dabei waren, machten am
Bodensee ein FaB auf Sascha segelte
noch mit uns durch das Indonesische
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Archipel und flog dann von Bali
zuriick nach Miinchen. Auf Borneo
schlossen wir uns einer Dschungel-
expedition an, wo wir mehrere Tage in
Orang-Utan-Reservaten unterwegs
waren, Dschungelbriinde zwangen uns
aber zum Riickzug,

Der dichte Rauch brennender Wilder
verfolgte uns durch dic Malakka-Strait
bis Phuket/ Thailand, von wo wir ab
Mitte Januar 98 in den Indischen
Ozean starten.

Indonesien ist ein sicheres, freund-
liches und ungeheuer interessantes
Segelrevier. Im Gegensatz zur Karibik

gab es keine Betteleien und Krimi-
nalitat,

Leider waren die  Funkverbindungen
auf Seefunkfrequenzen zwischen den
Schiffen sehr durch QRM und
Uberlagerungen gestort. Da hatten es
die lizensierten Funkamateure auf
ihren Yachten wesentlich besser.
Wetterfunk auf Ham-Frequenzen,
Traffic-Lists etc. durch Radio-Ama-
teure decken fast die ganze Welt ab.
Hieriiber sollte die Hochseesegler-
Vereinigung Trans-Ocean®  ihre
Mitglieder informieren.

Ich habe an dieser Stelle allen OM's
fiir ihr , Engagement® an Land zu
danken, hier insbesondere D19ZZ und
DL9UU, die fiir schnelle Ersatz-
teilverschickung sorgten, den Wetter-
froschen und nicht zuletzt den
Neuseeldndern fiir ihre Hilfe.

73 Werner (DK6GW

Heide und Erich, SY FREYDIS, zu Besuch bei Constanze und Giinther in Kx*qnbfrg
Gespriich iiber die niichste Reise zur Antarktis. Start: 10.2.98 von Puerto Williams




Reisebericht der JULIET

Brasilien-Panama

Gatun-See / Panama-Kanal, den 5. Dezember 1997

Lieber Giinther,

nach langer Zeit wieder einmal eine
Nachricht von der JULIET. Hoffent-
lich geht es Konstanze, den Kindern
und Dir gut. Was macht der Kater
Moritz?

Thomas mub fiir sein neues Buch auch
in Panama noch Museen besuchen und
hat kaum Zeit. Wir wiinschen uns
einen guten Funkkontakt, wenn wir
schlieBlich den Pazifik bereisen und
werden uns in der niichsten Zeit
einchecken. Aber statt eines Reisebe-
richts schicken wir Dir eine Kkleine
Ubersicht unserer Reisen.

Wir wollten langst in Australien sein,
werden aber stindig von technischen
Problemen aufgehalten. Es ist jedoch
besser, wenn wir alles der Reihe nach
erzihlen:

Anfang des Jahres segelten wir von
Surinam nach Trinidad und Tobago. In
Surinam lieflen wir das Schiff in einem
Trockendock  herausnehmen  und
sandstrahlen. Im Cockpit wurde ein
Blech neu eingeschweiBt, da die
seitliche Cockpitwand durchgerostet
war. Danach schweiBte man achtern
einen Balkon an, auf dem jetzt unsere
Gasflaschen stehen. Das Unter-
wasserschiff bekam einen neuen
Farbanstrich  einschl.  Antifouling,
Schon eine Station vorher, in Fran-
zosisch Guayana, verlieB uns unser
licber Norbert. Er begleitete ein Boot
zuriick in den Amazonas und wollte
nach drei oder vier Wochen wieder zu
uns stoBen. Es ergab sich aber, daB er
mit dem einen und anderen Schiff
mitsegelte und bis heute noch nicht
wieder bei uns ist. Weihnachten
verbringt er in Deutschland.

Wir sind von Surinam aus in die
Karibik gesegelt. Nur mit einem
kleinen Vorsegel, Stromung und Wind
in favor, kamen wir nach einer scho-
nen und bequemen Segelreise zu zweit
gut in Tobago an. Wir umsegelten die
Insel entgegen dem Uhrzeigersinn und
genossen jeden kleinen Hafen. Es ist
sicherlich die schonste Insel der ge-
samten Karibik. Die Einwohner sind
noch freundlich zu uns Seglern und
wittern nicht hinter jeder Hand-
reichung das grofie Geld. Von dort aus
ging es nach Trinidad, wo wir unser
Schiff mit einer kleinen Entsalzungs-
anlage ausriisteten. Danach segelten
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wir nach Norden bis Martinique.
Einige Inseln, wie St Lucia, St.
Vincent und Martinique sind land-
schaftlich sehr schon. Auf St. Vincent
haben wir den Vulkan Soufriere
bestiegen. Leider haben wir den
Anstieg unterschitzt und waren nur
mit Sandalen beschuht. Er hat einen
klassischen Vulkankegel und der
Anstieg geht durch méirchenhaften
Regenwald.

Nachdem wir nach Trinidad zuriick-
gesegelt waren, flog Julia besuchs-
weise nach Deutschland Mama Uschi
und die ganze Familie haben sich sehr
gefreut und Julia hat den Aufenthalt
sehr genossen und sich — Gott sei
Dank — auch wieder auf die JULIET
zuriickgesehnt.

Nach ihrer Riickkunft haben wir beide
endlich geheiratet. Die Trauung voll-
zog sich auf dem Standesamt in Port
of Spain, der Hauptstadt von Trinidad
und Tobago. Die Trauungsformel
bestand aus klassischem Shakespeare-
Englisch. Unsere beiden Trauzeugen
und einzigen Giste waren Dieter und
Heidrun vom Segelschiff , Pommern™,
Beide haben die Welt schon einmal
umsegelt und sind jetzt auf dem Wege
nach Hawaii. Es war eine sehr exoti-

sche Hochzeit mit Besuch eines
Asphaltsees, der einzigartig in
Trinidad ist.

Dort haben wir die JULIET wiederum
gestrichen und uns dann zu der Insel
Chacachacaré verlegt, ca. sechs sm
weiter, im Golf von Paria. Es handelt
sich um eine verlassene Leprakolonie.
Die Gebiiude stehen noch alle so da,

wie sie um 1970 herum verlassen
worden sind, einschl. Apotheke,
Patientenkarteien usw. Man konnte
sich ein gutes Bild davon machen, wie
die Patienten, Arzte und Schwestern
dort gelebt haben und Thomas nahm
sogar Einsicht in einen Bericht einer
damaligen Ordensschwester tber das
Leben in Chacachacaré. Dabei
erwuchs die Idee, einen Roman iiber
diese Insel zu schreiben, der jetzt
fertiggestellt ist. Wir suchen einen
Verleger fiir diesen Roman , Die Insel
der Aussitzigen® und fiir Thomas’
Gedichte.

Julia vertonte =zaghaft einige von
Thomas Gedichten. Zu unserer beider
Erstaunen gelang ihr das so gut, daf
aus ihr eine wahre Komponistin ge-
worden ist. Wir besorgten ein elektron.
Keyboard, denn das alte hat seinen
Geist aufgegeben. Das neue besitzt
zwei Memories und zeigt im Display
die Klaviatur und die Notenschrift an.
Damit fillt es ihr leichter, zu kompo-
nieren und alles festzuhalten. Wir
haben auch vor, ein kleines Biichlein
mit mindestens zwanzig Liedern fiir
das Keyboard herauszugeben und
suchen dafiir einen Musikverlag.

Von Trinidad segelten wir nach Los
Testios, Margarita, Mochima (Festland
Venezuela) und Las Arves, danach
Bonaire und Curacao. Schlieflich
segelten wir dic columbianische Kiiste
entlang mit etwa hundert Meilen
Kiistenabstand zu den San Blas Inseln.
Dort leben die Kunas. Indianer, diec
ihre Eigenstindigkeit bewahrt haben
und sich genetisch nicht mit anderen
mischen. Sie haben ihre grofic Kultur
und sind stolz darauf. Am bekanntes-
ten wurden ihre Molas und ihre
differenzierte soziale Struktur. Sie
bewohnen vor der Kiiste von Panama
etwa dreihundertundsechzig Inseln, die
flach und mit Palmen bewachsen sind.
Sie bieten von weitem ein Bild, das oft
einem Schiff gleicht. Im Nebel kann
man zundchst nur undeutlich eine Insel
ausmachen und spéter, wenn man nahe
genug herangesegelt ist, kann man
iiberrascht die Schonheit dieser klei-
nen Eilande sehen. Einige davon sind
von den Kunas bewohnt, deren Hiitten
dich an dicht stehen. Die Kuna-Frauen
tragen ihre hitbsche, bunte Tracht mit
Perlen an Armen und Beinen und sind
mit Molas, in die Blusen eingearbeitet,
Goldschmuck, meist rotem Kopftuch



und Nasenring geschmiickt. Die
Minner verlassen schon bei Morgen-
grauen die Inseln und paddeln mit
ihren Kanus an Land, wo sie ihre
Felder bestellen. Sie kommen mit den
Landfriichten, wie Mais, Reis, Zucker-
rohr, Kiirbis, Bananen usw. abends
zuriick. In den Kochhiitten wird Feuer
gemacht, und alles setzt sich zum
Abendessen zusammen. Vor den
Hiitten stehen eine Art Wippe, mit
denen der Saft aus dem Zuckerrohr
ausgeprefit wird, der dann zusammen
mit Mais zu Chicha vergoren wird.
Einzelne Inseln sind noch sehr
urspriinglich, andere, wie Nagana,
fortschrittlicher. Aber selbst auf Tigre,
einer der Inseln mit traditioneller
Lebensform befindet sich eine Flug-
piste, Primar- und Sekundir-Schule,
einer ambulanten Krankenstation und
eine Telefonzelle in moderner Form,
die mit einem Zuckerrohr-Zaun
umbaut wurde.

Wir haben dort geschnorchelt, Mantas
gesehen, Riffe angeschaut, und auf
Green Island hatten wir eine ganze
Insel mit Wasserloch und Hiitte fiir
uns allein. Mit dem aus dem Wasser-
loch geschopften Wasser konnten wir
zum erstenmal wieder unsere versalzte
Wische waschen. Das war dringend
nétig, denn die Reise entlang der
kolombianischen Kiiste war rauh mit
viel Wellengang und Wind Wir
glaubten noch, in den Pazifik fahren
zu koénnen und beeilten uns deshalb
ein wenig. Im Nachhinein gesehen,
wire es besser gewesen, linger zu
bleiben. Wir segelten aber weiter an
der Innenseite der Isla Grande entlang,
wo cin hoher Schwell zwischen Land
und Insel stand. Wir waren nicht
vorgewarnt und die JULIET wurde in
die Liicke iiber einen riesigen Wellen-
berg hineingesogen. Von da aus ging
es tiber Nombre de Dios. nach Porto-
belo.

Portobelo ist eine befestigte Stadt mit
alten Forts. Von dort aus wurden zur
Spanischen Kolonialzeit die Giiter aus
Peru, Kolumbien und ganz Mittel-
amerika in Richtung Spanien ver-
schifft. Man liegt sehr gut im Hafen,
rubig, und hat in Portobelo eine gute
Grundversorgung  mit  Nahrungs-
mitteln. Portobelo war der Ort, an dem
Thomas aus unerklirlichen Griinden
viele Gedichte eingefallen sind, der
Faden ist bis jetzt nicht gerissen.

Wir segelten bald weiter nach Colon,
lagen dort kurze Zeit, trafen alle
Vorbereitungen fiir den Pazifig und
motorten in den Panama-Kanal hinein.
Schon nach der ersten Schleuse gab
unser treuer Motor seinen Geist auf.
Alles ging schief, ich will gar nicht
beschreiben, was alles. Es war cine

Pleite auf der ganzen Linie. Wir wur-
den schlieflich in den Amerikanischen
Jachtclub geschleppt, in dem wir heute
noch sind. Die allermeiste Zeit liegen
wir hier allein im Gatin-See, umgeben
von Siibwasser. Wir schen Faultiere,
Briillaffen, Krokodile, seltene Vogel
wie Tukane, Baumecchsen, Fleder-
miuse, Giirteltiere, Ameisenbiren,
seltene Schmetterlinge und vieles
mehr.

Nachdem ein halbes Jahr vergangen
ist, empfinden wir es als Gliick, hier
Schiffbruch® erlitten zu haben. Der
Motor ist wieder repariert, d. h. die
Ventile sind neu eingeschliffen und
ein Stofel, der gebrochen war, ersetzt,
sowie einige Kleinigkeiten mehr. Die
Maschine lief schon wieder mehr als
hundert Stunden anstandslos, und wir
sind guter Hoffnung, den Kanal mit
diesem Motor auch noch bis zum Ende
passieren zu konnen, was wir in
nichster Zukunft vorhaben. Noch sind
wir der Ansicht, vor Weihnachten
Panama zu verlassen. Wir werden also
hoffentlich bald in Richtung Gala-
pagos. dann Osterinseln, Pitcairn,
Siidliche Tuamotus, Tahiti und
Amerikanisch Samoa auslaufen.

o
-

Wic Du siehst, nihern wir uns
zunehmend Australien. Da wir aber
gemn auf verschiedenen Inseln, die uns
gefallen, lange verweilen, unter ande-
rem auch, um unsere Romane zu
schreiben und Lieder zu komponieren,
was wir alles nur nach langer Liege-,
Reparatur- und  Akklimationszeit
durchfithren kénnen, werden vielleicht
noch zwei, drei Jahre vergehen, bevor
wir dort ankommen.

Wir wiinschen Dir, Konstanze und
den Kindern ein  frohliches
Weihnachitsfest, sowie ein
gliickliches, gesundes NEUES JAHR
1998.

Thomas
DL2FCU/MM-

Julia und
DL2FCT/MM

0le Pecleldrou
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FALLADO’S Reise um die Welt

(von 1990 bis 1997)

Meryle und Helmut, Katamaran FALLADO

Am 2181997 wum 2220 UTC
kreuzten sich unsere Kurse auf 4
Grad 12 Minuten Siid und 31 Grad
7 Minuten West. 5 % Jahre sind es
her, seit wir, aus NO von den
Kapverden kommend, und auf dem
Wege nach Brasilien, genau diesen
Punkt im Sidatlantik passierten.
Ubermiitic kommentierte ich die
Position in der Seckarte, sogar ecin
Glas Sekt malte ich daneben. Und
das mufite es jetzt sein. Ich holte
Meryle aus der Koje, der Korken
knallte, und dann stieflen wir an:
»Prost zur Weltumsegelung, Prost
FALLADO!*

Das war in all den Jahren erst das
zweite Glas Sekt auf hoher See. Das
erste Mal war damals bei der Aquator-
iiberquerung nur  wenige Tage
nordéstlich von unserer jetzigen
Position. Welche Fiille von Erlebnis-
sen und Erfahrungen, unbeschreiblich
schonen, aber auch gelegentlich
bangen Stunden, liegt dazwischen. Es
illt mir nicht ein, hieraus eine halb-
wegs gerechte Bilanz zu ziehen, aber
ich will es versuchen.

In der Mehrzahl sind es wohl
Begegnungen mit Menschen in sehr
entlegenen Gebieten, die so lebhaft in
Erinnerung bleiben, wie beispielsweise
mit dem alten Indianerchepaar in
Puerto Eden, im Siiden von Chile. Sie
kamen in ihrem Kajak zu uns heriiber
zu einem Tauschhandel: warme
Kleidung gegen Selbstgebasteltes. Wir
brachten ein paar lange Hosen und
einen Pullover heraus, zogerten
jedoch, was wir aus ihrem Angebot
auswihlen sollten. Da grff der alte
Indianer in ein Biindel und brachte
eine ca. 30 cm lange Speerspitze
hervor. Er hatte sie in seiner Jugend
aus Walknochen geschnitzt, und
befestigt an einem langen Stock, fiir
dic Robbenjagd benutzt, erklirte er
uns. Diese Geschichte lieh mein Herz
hoher schlagen. und der Handel war
beschlossen. Sie luden uns fiir den
nichsten Tag in ihre Hiitte ein, und wir
nahmen gerne die Gelegenheit wahr,
mit dem letzten lebenden, reinbliitigen
Alacaluf-Indianer, wie wir spiter
horten, ein bifchen zu plaudem. Er
war nicht gerade gesprichig, aber
beantwortete geduldig alle unsere
Fragen, wie schon viele Male vorher,
wenn er von Natur- und Volker-

12

kundlern, sowie von Journalisten aus
vielen Lindern interviewt wurde. Aus
unserer westlich geprigten Denkweise
hitten wir erwartet, dal} er hier und da
etwas Kapital aus seiner Berithmtheit
geschlagen hitte, aber unsere diesbe-
ziigliche Frage konnte er nur mit
achselzuckendem Unverstindnis be-
antworten, wie manche andere Fragen
auch, die nicht in seine iiberlieferte
Denk- und Lebensweise paliten.
Nachdenklich verabschiedeten wir uns
nach =zwei Stunden, der Iletzte
Alacaluf-Indianer  hatte uns  tief
beeindruckt.

Fernando de Naronha

Oder der Rancher auf der Robinson
Crusoe-Insel vor der Kiiste von Chile.
Er lud uns zu einer Bergwandenung
auf den héchsten Gipfel der Insel ein.
Der Aufstieg dauerte drei Stunden,
und wir lemten von ihm viel iiber die
einzigartige Pflanzen- und Tierwelt
seiner Insel. Oben angekommen,
hatten wir einen herrlichen Uberblick
iiber die gesamte Insel. Und wieder
spiirten wir die Kompetenz und in
vielen beobachtenden Jahren erworbe-
ne Sachkunde unseres Fiihrers, als er
uns die geologische und geschichtliche

Entwicklung sciner Insel erliuterte.
Doch dann, als sich das Gesprich den
Lebensgewohnheiten der Einwohner
zuwandte, wurde unser Rancher sehr
nachdenklich. Seit etwa einem Jahr
gab es Fernsehen auf der Insel. Eine
sonst harmonisch wund frohlich
zusammenlchende Gemeinde habe
sich grundlegend verindert. Angeregt
durch suggestive Anzeigenwerbung
begann sich ein Wettbewerb um den
Besitz statustriichtiger Giiter wie
Waschmaschine und Microwellenherd
etc. zu entwickeln. Neid auf der einen

und Prahlerei auf der anderen Seite

entzweiten einst so freundschaftlich
zusammenlebende Familien. , Gottsei-
dank bleibt unsere Natur von dieser
Entwicklung noch unberithrt. Genies-
sen wir sie.” Mit diesen Worten
wurden die Gesichisziige unseres
Fiihrers wieder entspannter. Wir be-
gannen den Abstieg,

Oder die Kinder in den siidwestlichen
Inseln der Laugruppe (Fidschi), sie
hatten noch nie Weibe gesehen. Als
wir mit unserem Beiboot landeten,
kamen sie von allen Seite her ange-




rannt, die Kleinen aus dem Dorf, die
Groflen aus der Schule, die gerade
Pause machte. Unzidhlige Hinde
fuhren iiber unsere Arme und Beine.
. White is nice”, riefen sie. Besonders
Meryle hatte es ihnen angetan. Jeder
wollte cinmal ihr langes, blondes Haar
anfassen. Nur miihsam bahnten wir
uns ecinen Weg zur nahegelegenen
Schule. Die Lehrer hatten die Situation
erkannt und entfithrten und geschickt
in ihren Raum, wo sie uns zu Tee und
Kuchen ecinluden. Wir wiren seit

vielen Jahren die ersten weillen
Besucher, erklirten sie uns. Wir
wuliten, daf der Besuch der

Laugruppe fir Auslinder wverboten
war. Wir selbst hatten den Prisidenten
von Fidschi angeschricben und
schlieflich nach personlicher Vorstel-
lung in seinem °© Seckretariat dic

Genehmigung erhalten. Dann packten
wir unsere Geschenke fiir die Schule
aus: englische Lesebiicher, Tierbilder-
biicher, Malhefte und ein paar Biindel

welch bescheidenen Mitteln die
Schulen hier ausgestattet sind.

Oder die Begegnung mit einem der
Stamme in den Hochlagen der Insel
Espiritu  Santo in Vanuatu. Wir
erreichten das Dorf auf dem Hoch--
plateau eines Berges nach vierstiin-
digem Aufstieg durch weglosen
Urwald, Flisse querend und steile
Felspassagen kletternd. Hier lebten sie
wie seit Jahrhunderten, unberiihrt von
jeglicher Zivilisation, stolz ihren iiber-
lieferten Traditionen folgend. Kein
Missionar hat jemals lebend ihr Dort
erreicht. Unser Fiihrer hatte als Gast-
geschenk ein paar Kilo Reis mitge-
bracht. Sie bedankten sich mit
tropischen Friichten und Kassava.
Einer aus unserer Gruppe wollte dem
Hauptling ein T-Shirt schenken. Der
aber lehnte lachend ab und lief§ durch
unseren Fiihrer erkliren, daB die
Miinner seines Stammes nichts aufier
einem kleinen Lendenschurz tragen.

Dios Schildkrite vor dem Haus des Gouverneurs soll schon Napoleon in sei-
nem Exil die Zeit vertrieben haben

Malstifte. Aus unserer Sicht eigentlich
nichts Grofartiges, aber dann kam die
Uberraschung. Die grofie Pause war zu
Ende, wir wurden nach drauffen gelei-
tet, wo sich die Schiiler klassenweise
aufgestellt hatten. Der Rektor der
Schule brachte unsere Geschenke
heraus und hielt eine Ansprache, an
deren Ende sich Lehrer und Schiiler
mit lautem Beifall bei uns bedankten.
Wir waren geriihrt tber die Wirkung,
die wir mit unserer kleinen Spende
ausgelost hatten. Die Freude ist aber
verstandlich, wenn man weil, mit

Und der mufite, wie tibrigens auch alle
Gerite fiir Behausung, Haushalt und
Jagd aus Materialien threr natiirlichen
Umgebung gefertigt sein. So trugen
die Minner kleine Tapa-Schurze und
die Frauen einige zu einem Biischel
zusammengebundene Blitter. Er riet,
das einmal auszuprobieren, das sei viel
bequemer. Meryle und ich wollten es
wissen. Sic verschwand mit den
Frauen in einer Hiitte, und ich zog
mich in der Minnerecke um. Zégernd
kamen wir aus unseren Ecken hervor.
Die Frauen zupften noch hier und da

an Meryle’s winzigem Blatterkostiim,
und dann trafen wir uns in der Mitte
des Dorfplatzes, umringt von allen
Dorfbewohnern. Unter ihren wohl-
gefilligen Blicken verloren wir schnell
unsere Scheu. Der Hiuptling lieB
erkliren, da wir seinen Stamm sehr
gliicklich gemacht hitten. Wir hitten
ihnen das Gefiithl vermittelt, dal wir
als Weile ihre Tradition achten und
anerkennen. Eine solche Interpretation
hatten wir natiirlich nicht erwartet,
aber sei’s dium, nun waren wir es, die
der Hauptling gliicklich gemacht hatte.
Gerd von der Yacht COMO NO
begann im  Hintergrund, einen
mitgebrachten Apfel zu essen. So
etwas hatten sie noch nie gesehen.
Gerd schnitt ein kleines Stiick ab und
reichte es dem Nichststechenden. Der
steckte es ungldubig in den Mund, und
jeder sah, daB} es ihm gut schmeckte.
Nun stellten sich alle artig in einer
Reihe auf Jeder wollte ein Stiick
probieren. Die Sticke wurden immer
kleiner, aber am Ende hatte doch jeder
etwas abbekommen.

Wir verabschiedeten uns von unseren

neuen Freunden, und als der Hauptling
meinen bewundernden Blick fur
seinen Pfeil und Bogen sah, hielt er
ihn mir spontan hin und bedeutete, daf
ich ihn als Geschenk mitnehmen solle.
Geehrt und glicklich nahm ich das
Geschenk an, und der Hiuptling
strahlte.

Oder der alte Aborigine im Siiden
Australiens, der Bumerangs noch in
der iiberlieferten Weise aus geboge-
nem Wurzelholz  herstellle. Im

# Sommer streifie er durch die aus-

getrockneten Flufibetten und sammelte
die natiirlich gebogenen Wurzelstocke.
Im Winter schnitzte er daraus
Bumerangs. Und dies seit vielen
Jahren und Jahrzehnten, so wie er es

R von secinem Vater und Grofivater

gelernt hatte. Die modernen Sperrholz-
bumerangs, wic sic in den
Touristenldden angeboten werden,
lehnte er ab. Die seien Spielzeuge und
hitten nichts mit den traditionellen
Jagdwaffen der Aborigines zu tun.
Aber er wubte auch, dah er der letzte
in dieser Region war, keiner seiner
Nachkommen wird die iiberlieferte
Tradition weiterfithren. Wenn er nicht
mehr ist, kann man seine echten
Bumerangs nur noch in den Museen
bewundern.

Ein anderer Aspekt unserer Reise sind
die unzihligen Naturwunder, die uns
immer wieder in ihren Bann zogen. Da
waren die Gletscher der siidchileni-
schen Hochlande, diec sich aus iiber
4.000 m bis hinunter auf Meereshéhe
in die Seitenfjorde des Beagle Kanals
erstrecken. Tagelang haben wir vor
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diesen Gletschermiindungen geankert
und fasziniert beobachtet, wie sich
Spalten und Risse auftaten, jedesmal
verbunden mit einem gewehrschull-
artigen Knall, bis schlieBlich wieder
ein 50 m hoher und mehrere Meter
tiefer Eisabschnitt abbrach und tosend
vor uns ins Meer stiirzte. Der 1 bis 2 m
hohe Schwell, der unser Boot erreich-
te, war schnell abgeebbt, und gebannt
warteten wir in der darauffolgenden
Stille auf den niichsten Knall. Welcher
Teil der Wand ist als nichster dran?
Zum Abend hin gab es dann als
Sundowner Whisky mit Gletschereis.
Nie zuvor und nic danach hatte ich
Whisky mit Eis getrunken. Erst spéter
erfuhren wir, dabb gelegentlich japa-
nische Schiffe das Eis nach Tokio
bringen, wo es in den Bars als
besondere  Attraktion viel teurer
verkauft wird als der Whisky.

Dagegen war unser Besuch auf dem
aktiven Vulkan in Tana (Vanuatu) mit
Angst und Schrecken verbunden. Es
wurde schon dunkel, als wir mit
unserem Fithrer kurz unterhalb des
Kraterrandes ankamen. ,Ich darf euch
nicht weiter begleiten. Dieses Jahr sind
schon drei Leute am Kraterrand von
glithenden Gesteinsmassen erschlagen
worden, zwei japanische Touristen
und ein Fiihrer, an jeweils unter-
schiedlichen Tagen. Ich darf deshalb
nicht weiter als bis hier gehen. Aber
ihr geht besser noch etwa 150 m
weiter, denn dort kénnt ihr am besten
schen.” Fassungslos schauten wir
unseren Fithrer an, aber der lichelte
nur achselzuckend, als wir zogerten.
Schlieflich nahm ich Meryle bei der
Hand. Komm, nun sind wir schon
mal hier, lab uns die letzten Meter
auch noch raufgehen™ Es war cine
unheimliche Stille, als wir oben
ankamen, nur wir beide. Tief unten im
Krater brodelte die glithende Erde
leise vor sich hin. Wir wollten noch
ein Stiick weiter zur anderen Seite
gehen, als Gizlich mit ohrenbe-
tdubendem Lim . cine Explosion dic
Erde erbeben lieB. Instipkfiv sprangen
wir einige Meter zuriick und hielten
uns fest aneinander geklammert.
Glithende Lavamassen und Gesteins-
brocken wurden in die Luft geschleu-
dert und fielen in den Krater zuriick.
Nach etwa 30 Sekunden war alles
wieder ruhig wie vorher. Wir guckten
uns in die angstverzerrten Augen und
waren uns einig: nichts wie weg hier!
Einige Minuten spéter, wir hatten noch
nicht den Abstiegspfad erreicht, kam
die niichste Explosion, noch gewalti-
ger, noch hoher, doch diesmal waren
wir gefabter. Aber dennoch, wir woll-
ten das Schicksal nicht herausfordem.
So schnell es die Dunkelheit zulieB,
stiegen wir hinunter zur Basis. Als wir
spéter zur Bergung der gestrandeten
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DONELLA von Hannelore und
Christian Eckhoff noch einmal nach
Tana zuricksegelten, konnte uns nie-
mand dazu iiberreden, da noch mal
mit heraufzugehen.

Dagegen lassen sich die meisten
anderen Naturschonheiten unserer
Erde Gottseidank in angenehmer
Entspannung  genieflen. Hohepunkte
aus unserer Sicht waren die gewaltigen
Fjordlandschaften von Stewart Island
und der Siidinsel Neuseelands, die
Patagonischen Kanile in Chile und die
Osterinsel mit ihren reetgedeckten
Kraterseen und den berithmten Sta-
tuen, deren grofite (bis liber 20 m lang)
noch unvollendet im zentralen Stein-
bruch der Insel liegen. Ganz
unbeschwert kann man die Osterinsel
allerdings nicht genieflen. Es gibt
keinen guten Ankerplatz, die Wind-
richtung ist unbestandig, und man muB
hiufig verholen, wie auch Klaus und
Johanna von der OLE HOOP erfahren
haben. Fiir uns erwies sich der winzige
Hafen Hanga Pico als gefiihrliche
Falle, wie Klaus von der Yacht
LUDUS AMORIS vor cinigen Jahren
in TO berichtete.

e

Ascension Island, im Vordergrund ein Wasserbecken fiir Schildkroten, di

schnell, wenn man dann an Land ist
und den einzigartigen Charakter der
Inseln und ihrer Bewohner erleben
darf. So weit diese Inseln auch ausein-
anderliegen, Pitcairn im ostlichen, und
Norfolk im westlichen Pazifik, so eng
sind sie historisch miteinander verbun-
den: Die ca. 60 Einwohner von
Pitcairn sind nahezu ausnahmslos
Nachfahren der ,Meuterer von der
Bounty”. Als die Insel vor vielen
Jahren zu klein wurde fiir die wach-
sende Bevolkerung, wurden einige
Familien nach Norfolk iibersiedelt, wo
sie heute natiirlich eine verschwindend
kleine Minderheit, gemessen an den
ca. 2.000 Australiern, bilden.

Und immer mal wieder zog es uns in
die siidlichen Breiten, auf Routen, die
relativ wenig gesegelt werden, wie die
vier grofien siidlichen Kaps. Da ging
es gelegentlich recht spannend zu,
zumal wir sie alle an Steuerbord um-
rundet haben. Am eindrucksvollsten
wahr wohl Kap Horn. Obwohl wir am
Tage der Kap-Umrundung noch relativ
glnstiges Wetter hatten, namlich 25
bis 35 kn und in Béen gelegentlich 45
kn. Aber wir muBten ja gegen den SS-
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Jrither als Proviant fiir vorbeikommende Schiffe dienten

Schlechte Anker- und Anlandungs-
bedingungen stellten uns einige Male
auf eine harte Probe. Hier méchte ich
in erster Linie Pitcaim und Norfolk
Island (zwischen Neuseeland und
Australien) erwihnen. Beide Inseln
muBiten wir bei schlechtem Wetter
umkreisen, bevor sicheres Ankern und
Anlanden moglich war. Aber diese
Unbequemlichkeiten  vergifit —man

Wester an, und vor allem gegen die
Seen auf dem nur 60 bis 80 m tiefen
Festlandsockel. Und natiirlich war es
auch die psychologische Anspannung,
die wohl durch den schlechten Ruf des
Horns verstirkt wird. Es ist schon ein
Unterschied, ob man im Starkwind
zwischen den Kanarischen Inseln
segelt oder da unten auf 57 Grad Siid,




wo der Wind urplotzlich noch ein paar
Beaufort zulegen kann.

Fiir die Umrundung von Neusecland
hatten wir die , Figur 8 von Kapitin
Cook gewihlt. Sie fiihrt zweimal in
entgegengesetzter Richtung durch die
beriichtigte Cook Strabe. Das schwie-
rigste Teilstiick ist allerdings die
Umrundung des SW-Kaps von Stewart
Island bis hinein in den siidlichsten
Fjord der Siidinsel, Preservation Inlet.
Der pausenlose Durchzug von Tief-
druckgebieten und Kaltfronten
beschert iiberwiegend starke bis
stirmische Winde aus SW bis NW.
Wir lagen schon seit drei Wochen
eingeweht im siidlichsten Fjord der
Ostkiiste von Stewart [sland in Lauer-
stellung, bis wir schlieflich eine gute
Wettervorhersage  bekamen  und
ausliefen. Nach fiinf Stunden muften
wir aufgeben, noch bevor wir das
Siidwestkap erreicht hatten. Acht
Beaufort von vorne und schwere Seen,
da machten wir keinen Meter gut. Da
muB uns wohl beim Abhéren der
Wettervorhersage  ein  Horfehler
unterlaufen sein. Drei Tage spiter
versuchten wir es wieder, und diesmal
stimmte die Vorhersage, und wir
erreichten im Morgengrauen Preser-
vation Inlet. Kaum waren wir in der
Einfahrt, da fing es auch schon wieder
an zu kacheln. Aber wir waren drin
und konnten uns einen geschiitzten
Platz suchen, wo wir uns mit Anker
und Landleinen (an starken Bidumen)
vertiuten.

Unsere  Ost-West-Umrundung  des
siidaustralischen Kontinents erwies
sich als weit weniger problematisch,
als uns von viclen australischen
Seglern an der Ostkiiste angekiindigt
wurde: , Wenn ihr nach Freemantle
wollt, geht ihr besser oben herum iiber
Darwin und an der Westkiiste zuriick
nach Siiden.* Wir hatien uns wie
immer sehr sorgfiltig auf diesen
Abschnitt vorbereitet und wubiten, daf
wir zumindestens fiir den mittleren
und westlichen Bereich der Siidkiiste
mit giinstigen Siidostwinden rechnen
konnten. So kam es dann auch. Ledig-
lich in der Bass-Strafe im dufersten
Sudosten Australiens hatten wir einige
Schlechtwetterprobleme. Aber das war
nicht iiberraschend. Diese Gegend ist
fiir rauhe Bedingungen bekannt. Der
Rest der Reise iiber die Grofie austra-
lische Bucht war mit durchstehenden
siidostlichen Winden unproblematisch.
Auch die Umrundung des beriichtigten
Kap Leeuwin brachte keine Schwierig-
keiten. Dies ist iibrigens das einzige
Kap, das fiir eine Ost-West-Umrun-
dung im Sommer vorherrschend
giinstige Winde beschert. Fiir uns
unverstiandlich, warum diese Route so
selten gesegelt wird. In diesem Jahr

waren es neben uns nur noch zwei
andere Yachten. Der schlechte Ruf des
Kap Leeuwin rithrt wohl von den
Wintermonaten her. Dann weht es hier
vornehmlich aus westlichen Richtun-
gen stark und héufig stiirmisch. Dann
ist die West-Ost-Umrundung natiirlich
einfacher.

Am Kap der guten Hoffnung zichen
die stirmischen Kaltfronten im
Abstand von ein bis drei Tagen nach
Nordosten hoch an der gesamten
Ostkiiste Siidafrikas. Zwischen Durban
und Kapstadt gibt es nur wenige
Stellen, an denen man Schutz finden
kann. Ansonsten ist die Kiiste rauh

Taktik: so schnell wie méglich raus
aus der Strémung und ran an die
Kiiste, wo die Seen weniger steil sind.
Wir waren vorgewarnt. Die Strecke
nach Kapstadt schafften wir in drei
Etappen. Die erste von Durban nach
East London war sehr knapp. Wir
hatten noch nicht festgemacht, als die
Front mit Macht iiber uns hinwegzog.
Yachten die mit uns zusammen in
Durban ausgelaufen waren, mubten 20
sm vor FEast London entnervt
aufgeben. Sie konnten keinen Meter
mehr gutmachen, drehten bei und
kamen erst zwei Tage spiter an.

Ob man einen Abschnitt in einem
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Dinghy-Anleger auf Ascension Island — eine echte Herausforderung

und ungastlich. Man hilt gebiihrenden
Abstand. Was aber diesen Kiisten-
abstand so gefahrlich macht, ist der
Agulhasstrom, der mit zwei bis fiinf
Knoten nach Siidwesten liuft und
gegen die anstiirmenden Kaltfronten
gewaltige Seen aufbauen kann.

Eine Kaltfront hatte uns schon
nordlich von Richards Bay erwischt.
35 bis 50 Knoten, da gibt es nur eine

zweitagigen Wetterfenster  schafft,
hiingt natiirlich von den Etmalen ab,
die man laufen kann. Hierzu ist es
wichtig, nach dem Auslaufen sehr
schnell in die stirkste Stromung zu
kommen, In East London lemten wir
den Trick mit dem Thermometer. ,Du
laufst unter ca. 45 Grad zur Stromung
nach Siidosten, bis dein Wasser-
thermometer auf 24 Grad gestiegen ist.
Dann bist Du in der stirksten Stro-
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mung und gehst auf Kurs.” So
erreichten wir auf dem nichsten
Abschnitt unser grofbites je gesegeltes
Etmal von 245 sm. Und das brauchten
wir auch. Wir waren gerade drin, als
es aus vollen Rohren anfing zu blasen.
Der letzte Abschnitt ging um das Kap
der guten Hoffnung herum. Keine
Probleme, die Thermometernavigation
hatte sich bewilhrt. Insgesamt ecine
glatte Sache, wie auch fiir die meisten
anderen Yachten, ca. 50 bis 80 jahr-
lich. Eine Kaltfront kriegt wohl jeder
auf die Miitze. Das ist aber kein allzu
grofies Problem, solange man es
schafft, rechtzeitig aus der gefdhr-
lichen Strémung zu kommen. Denn-
noch sollte man diesen Torn nicht
unterschitzen. Jedes Jahr gehen einige
Yachten  verloren. Gelegentlich
erwischt es sogar Dickschiffe in den
gigantischen Seen des Agulhas-
stromes. Fine gutc Planung unter
Einbeziehung  aller  verfiigharen
Informationen incl. der an der ganzen
Kiiste verfiigharen Wettervorhersagen
ist unabdingbar.

Das Wetter auf der gesamten Welt-
umsegelung  war  natiirlich  sehr
unterschiedlich. Aber zweimal haben

Neuer Anleger in St. Helena

uns schwere Stiirme erwischt. Das
erste Mal in Sidargentinien auf 48
Grad Sid 10 bis 11 Bft. Uber 24
Stunden aus SSW. Das ist in dieser
Gegend  natiirlich  nichts  unge-
wohnliches. Irgendwo trifft es wohl
jeden einmal, der da unten segelt.
Wenn es nicht gerade bei Kap Horn
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ist, dann entweder vorher, wie bei uns,
oder nachher, beispiclsweise im Golf
de Penas an der siidchilenischen
Westkiiste. Ganz ungeschoren kommt
wohl keiner davon.

Das zweite Mal war vollig unerwartet
im Juni 1994 zwischen Neuseeland
und Tonga. Uber diesen Sturm
(Queens birthday storm), in dem in
den Spitzen an die 90 kn Wind
gemessen wurde, ist schon viel
geschricben worden. Wir werden
gelegentlich ausfiihrlicher iiber unsere
Erfahrungen berichten. Hier nur
soviel: es war eine grofie Flotte von
Yachten unterwegs anf dem Wege von
Neuseeland nach Tonga. EIf Boote
waren in ernsthaften Schwierigkeiten.
Sechs Besatzungen mubBten
abgeborgen werden, Auch wir hatten
alle Hiande voll zu tun, die Sache heil
zu iiberstehen. Es war ein hartes Stiick
Arbeit, iiber 50 Stunden lang
ununterbrochen am Ruder zu stehen.
Aber noch schlimmer war die
psychische Belastung. Uber Funk

berichteten alle Yachten periodisch an
das Rettungszentrum in Keri Ken in
Neuseeland. Wir hérten die vielen
Mayday-Rufe, darunter auch befreun-

dete Yachten, die wir aus Neuseeland
kannten. Wir horten die verzweifelte
Stimme der Frau auf der Yacht
DESTINY; die Telefonnummer ihrer
Eltern nach Keri Keri durchgebend
damit man diese im Falle ihres Todes

benachrichtigen koénne. Und wir
horten den letzten Funkkontakt mit

. crwartenden enormen

QUARTERMASTER, bevor die Yacht
unterging und die dreikopfige Familie
ertrank. All dies machte diesen Sturm
zur schlimmsten Erfahrung unserer
Weltumsegelung, auch wenn wir
selbst ohne grofiere Blessuren davon-
kamen.

An dieser Stelle nun einige Anmer-
kungen zu FALLADO. Ich weil nicht,
ob je ein anderer Serienkatamaran
diese Route gesegelt hat. Ich vermute
eher, nicht. Denn als wir uns vor
dieser Reise nach einem geeigneten
Kat umsahen, haben wir jedenfalls
nichts gefunden, womit wir uns getraut
hitten, diese Reise zu machen. Hinzu
kamen die vielen Berichte iiber die
Festigkeitsprobleme bei Katamaranen,
iiber Kenterungen bzw. iber ihre
generelle Tendenz, .iiber Kopp zu
gehen”. Um auf unserer Reise, die von
Anfang an in groben Ziigen so geplant
war, auch mit extremen Belastungen
fertigzuwerden, haben wir uns schlief-
lich fiir einen Einzelbau entschieden.
Der speziell fiir diese Reise von Harm
Veenema konstruiert und von der Fa.
Multihull in Kalkar gebaut wurde.
Entwurfschwerpunkte: Seetiichtigkeit
in extremen Bedingungen und ein-
fache Handhabung fiir kleine Crew.
Durch dic Abmessungen 13,4 m mal
7.4 m ist ein hohes Breiten-/Lingen-
verhaltnis gewihrleistet. Die
theoretische  Kentersicherheit  bei
vollen Segeln mittschiffs liegt bei iiber
50 kn halben Wind. Wegen der zu
strukturellen
Belastungen wurde eine Duracor-
Epoxy-Glasfaser in Sandwichbauweise
gewihlt mit innen und auflen dreimal
soviel Glas wie bei Serienkats dieser
Grofe marktiiblich ist. Die Riimpfe im
vorderen Drittel wurden so konstruiert,
dab sie extrem hohen Zusatzauftrich
liefern, sobald das Boot vorne etwas
tiefer eintaucht. Dadurch wird ein
,,Uber-Kopf-gehen praktisch ausge-
schlossen. Ich bin fest davon iiber-
zeugt, dahh uns dies im Juni-Sturm
1994, als wir mit 18 kn Fahrt eine
Riesenwelle hinunterschossen, das
Leben gerettct hat. Die Rimpfe sind
unten flach und haben keine Kiele.
FALLADO rutscht deshalb vor quer
einschlagenden steilen Seen seitlich
weg wie ein Brett, Bei der Umrundung
Kap Homn’s erwischte uns cine hohe
brechende See auf der vollen Rumpf-
linge. Einige hundert Meter hinter uns
waren unsere amerikanischen Freunde
mit ihrer Yacht SIOME. Sie berich-
teten uns spiter, daB wir cinen Satz
von ca. 20 bis 30 m zur Seite gemacht
hétten, bei einer Schriglage von 5 bis
10 Grad.

Rigg und Ruderanlage wurden beson-
ders verstirkt. Die gesamte Bedienung
incl. Reffen wird vom Cockpit aus




gehandhabt. Das Gesamtgewicht bei
voller Zuladung (800 1 Diesel, 700 1
Wasser und Langzeitproviant) betragt
13 Tonnen. Das ist sehr viel fiir einen
Katamaran dieser Grofle, und geht
natiirlich auf Kosten der Geschwindig-
keit. Aber es bleibt noch genug iibrig:
bei glatter See lassen wir FALLADO
laufen, dann kénnen wir Etmale von
an die 200 sm erreichen. Bei rauher
See reffen wir auf 150 bis 160 sm
herunter. Soweit ging das Konzept der
FALLADO auf. Das konnen wir aber
nicht sagen zum Punkt Ausriistung
Obwohl ich auf meinen vorherigen
Kielbooten ca. 30.000 sm Erfahrung in
Nord- und Ostsee gesammelt hatte,
sind mir hier gravierende Fehler unter-
laufen. Ich greife nur einige Punkte
heraus: eine ausreichende Strom-
versorgung ist ein- Thema, das bis
heute noch nicht zufriedenstellend
gelost ist, obwohl wir zusitzliche
Solarpaneele angebracht haben und
zwischenzeitlich auch einen Wind-
generator  installiert haben. Am
Ankergeschirr wurde praktisch alles
verdndert: unser Hauptanker ist nun
ein 40 kg Biigelanker, unsere
Ankerkette ist inzwischen 80m lang
und aus gehirtetem Stahl, und die
elektrische Ankerwinsch wurde gegen
eine mit doppelter Leistung ausge-
tauscht. Unser Beiboot-Aufienborder
erwies sich in vielen Fillen als zu
schwach, insbesondere wenn wir in
entlegenen Gegenden lange Strecken
gegen den Wind zum Einkaufen
zuriicklegen  mubten.  Inzwischen
haben wir ein Dinghy mit Hartboden
(wegen der Korallen) und einen 15 PS-
Auflenborder. Fiir das Segeln im

Passat haben wir einen zweiten Baum
angebracht. Nun koénnen wir vom
Cockpit aus halsen, ohne den Passat-
baum umzuhingen. Das erfordert
allerdings vier Schoten an der Genoa,
zweil laufen um die Passatbiume
herum und zwei innen fiir das Segeln
am Wind. Nach diesen und einigen
anderen Verbesserungen sind wir nun
auch mit der Ausristung hoch
zufrieden.

Eine Erfahrung, die unsere gelegent-
lichen Abstecher in den Siden so
erlebnisreich machten, war die un-
komplizierte Aufgeschlossenheit und
Gastfreundschaft der Menschen, die
wir dort trafen. Unvergessen bleiben
die Fischer auf Stewart Island, von
denen wir im Uberflub mit Fisch ver-
sorgt wurden. Einmal teilten sie sogar
die besten Stiicke eines Hirsches mit
uns, den sie gerade vor einigen Tagen
geschossen hatten. Gegeneinladungen
mit Spaghetti Bolognese oder Kaiser-
schmarrn  brachte wiederum will-
kommene Abwechslung in ihren
Speiseplan.

Die Lobsterfischer in den Fjorden der
Siidinsel nahmen uns mit zu einer
ganztigigen Fangfahrt. Mutige
Burschen, wie sie in akrobatischen
Manévern ihre Korbe im meterhohen
Schwell zwischen den Felsen aus-
brachten oder heraufholten. Uns stand
der Schweib auf der Stin. Ist das
nicht ein bibchen gefdhrlich?” fragten
wir. Sie lachten nur und meinten: ,,Thr
miifitet mal sehen, wie das hier bei
schlechtem Wetter aussieht!* Und
nach einer Weile: ,,Aber dann wiirden
wir Euch nicht mitnehmen.®

Unbeschreiblich auch die Gastfreund-
schaft der Yachtclubs in New
Plymouth im Siiden der Nordinsel
oder Esperance an der Sudkiste
Australiens, oder aber auch der Be-
satzung des entlegenen Leuchtturms
im Siiden von Chile, die seit vielen
Monaten keine Menschenseele mehr

gesehen hatten. Sie kamen uns auf
Pferden entgegen, hielten ihre Waffen
im Anschlag auf den Wald gerichtet,
um sich und uns vor dem Puma zu
schiitzen, der seit einiger Zeit groBe
Verluste unter ihrem Rinderbestand
verursacht hatte. Ein grofBes Festessen
war schon vorbereitet, und wir schlie-
fen den Rest der Nacht zum erstenmal
in einem Leuchtturm. Unsere Gegen-
einladung fijhrte sie am anderen Tag
auf FALLADQ zu einer Stelle an der
Kiiste, die wir erst zwei Tage vorher
entdeckt hatten. Hier gab es mesige
Miesmuscheln, ca. 15 cm lang, und
eine kochendheibe Quelle, gleich zwei
Meter nebenan. Nur die Gewiirze
mubBten wir noch von Bord mitbringen.

Soweit einige Eindriicke von unserer
ersten Weltumsegelung. Wie geht es
weiter? Zur Zeit liegen wir vor Anker
in Fernando de Noronha, ca. 70 sm
westlich der Stelle, wo sich unsere
Kurse kreuzten, und nur wenige hun-
dert sm von der brasilianischen Kiiste
entfernt. Nahziel ist Fortaleza, da
wollen wir fiir ein paar Wochen den
Amazonas erkunden und Weihnachten
in Venezuela verbringen. Im Frithjahr
geht es dann wieder in den Pazifik
diesmal durch den Panamakanal.

31.8.1997, Fernando de Naronha,
Brasilien

Die Reise der FALLADO von 1990-1997




Der Atlantik — die grofle Freiheit

Ohne Halt und doppelten Boden !!!

Beate Roters, SY ASSY III

Mit Ansichten unseres Skippers Heinz-Jiirgen

»Wer sich vertrauensvoll von seinen
Triiumen leiten 1i8t und das Leben
zu leben sucht, das er sich vor-
gestellt hat, dem ist der Erfolg
beschieden, wie er ihn gemeinhin
nicht erwartet hitte.“

(Henry David Thoreau)

Mit unserer dunkelbauven Jackson
Segelyacht ASSY III, einer 18 m-
Stahlyacht, Ketch getakelt, sind wir
nun schon seit September 1995
unterwegs. Aber jetzt ist es soweit, der
groBe Schlag iiber den Atlantik steht
bevor.

9. Januar (1. Tag)

Das Schiff ist komplett. Allerdings
sind wir nicht mehr zu zweit mit zwei
Hunden. sondern zu dritt mit drei
Hunden. Robin, der iiber zwei Wochen
am Schiff geholfen hat, ist uns ans
Herz gewachsen, er wird uns
begleiten.

Er war noch nie gesegell, und dann
gleich iiber den Atlantik? Sollen wir
ihm seinen groffen Wunsch, den er
aufgegeben hatte, seit er , Tum",
seinen Hund hat, erfiillen? Er war
iiberzeugt, keiner wiirde ihn mehr
mitnehmen. Trotz starker Bedenken
und der Meinung anderer, das geht
schief, gab ich meiner inneren Stimme
nach.

Endlich geht es los! Wir starten um
16.00 Uhr, begleitet von dréhnenden
Schiffshupen und Klatschkonzerten
derjenigen, die uns in den letzten
Wochen in Port Mogan, Gran Canaria,
ans Herz gewachsen sind. Ein
unglaublich schénes Gefiithl, ein
gelungener Abschied von Europa.
Tranen der Freude stehen in unseren
Augen, denn gewunken wird, bis dic
Liebgewonnenen nur noch klein und
verschwommen sind.

Ieh hdtte nie gedacht, daf} mich das
Hupkonzert nicht nur von Freunden,
sondern einem ganze:: Hafen, so aus
der Fassung bringen kénnte. Aber die
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vor uns liegende Weite macht sensibel.
Verstohlen wische ich mir eine Trdne
weg.

Rolf, der Wetterspezialist von
Intermar, sagt schwachen Wind
voraus, also nutzen wir den Motor, um
die ersten Meilen zuriickzulegen. Die
Bordstimmung ist heiter, denn jeder
freut sich auf das Abenteuer. Unser
Kurs 260 Grad liegt an, wir laufen
unter voller Besegelung leider mit
Motor, der Wind kommt aus SO und
dreht spiter auf NW mit 1-2 Bft. Nur
wenige Meilen drauBen sichten wir
Delphine.  Diese  wunderschonen
Geschopfe spielen mit unserer ASSY ,
und ich habe das Gefiihl, si¢ freuen
sich mit uns. Wir nehmen sie als
Gliicksboten.

Das Abendessen nutzen wir, um die
Wacheinteilungen und andere wichtige
Bordregeln festzulegen. Dic Arbeiten
an Bord werden nicht nach

minnlichen und weiblichen Fihig-

keiten verteilt. Hier gilt Gleichberech-
tigung, eine schonende Behandlung
angesichts meiner Weiblichkeit kann
ich mir getrost abschminken. Die erste
Nacht ist kalt, cingemummelt sitzen
wir wihrend unserer Wachen im
Cockpit und désen vor uns hin. Wir
kommen sehr langsam voran, jetzt
ohne Motor, machen wir 2-3 Knoten.
Aber was macht es, wir haben viel
Zeit, aber noch nicht so viel Geduld.
Meine Gedanken schweifen zu den
alltaglichen Situationen zu Hause. Es
ist immer noch ungewohnt, nicht mehr
jeden Morgen ins Biiro zu fahren. Die
Nacht ist phantastisch. Die Zeit scheint
sich aufzulosen. Wir sind auf dem
Weg zu einem fiir uns neuen Paradies.
Wird mich der gewihlte Weg an
meine Grenzen bringen?

10. Januar (2. Tag)

Der Passat 1408t auf sich warten
Momentan blést nichts, aufler Orry,
unserem Husky, der blist im Schilaf,
Selar liebevdll gehen meine Minner
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mit mir um. Umgekehrt konnen sie
sich auch nicht beschweren, denn ich
verwdhne die beiden mit kulinarischen
Zaubereien.

11. Januar (3. Tag)

Um 14.00 Uhr frischt endlich der
Wind auf, 3-4 Bft. lassen unsere
ASSY aufleben. Der Wind nimmt auf
5-6 Bft. zu, wir machen 7 Knoten.
Allerdings werden die Bewegungen
des Atlantik von Stunde zu Stunde
rauher. Wir ersetzen die Genua durch
Kliiver und Baumfock, damit wir bei
noch stirkerem Wind keine Sorgen
bekommen. Doch wir bekommen sie,
ab Abend geht es richtig los. Der Wind
dreht auf WSW mit 7-8 Bft. und
schiittelt uns durch, wahrend wir nach
Siiden laufen. Alles an Bord ist seefest
verzurrt, nur ich kann mich nicht
seefest machen, mir wird schlecht,
mein Magen dreht sich. Grobe
Spriiche: ,,ich bin gespannt auf meine
Grenzen™ sind vergessen. Ich liege auf
meiner Koje und versuche, mich nicht
zu iibergeben. Mich hat es total
erwischt. Bewundern kann ich nur
Heinz-Jiirgen und Robin, die trotz der
heftigen  Schiffsbewegungen guter
Dinge sind.

In der Nacht surfen wir regelrecht auf
den Wellenbergen, der Wind nimmt
mehr und mehr zu, in den Spitzen iiber
9 Bft. Wir haben den Ausliufer eines
Sturmtiefs nordwestlich der Azoren,
wie von Intermar angekiindigt, voll
erwischt. Gegen 1.00 Uhr nachts
machen wir ein 2. Reff ins Groh und
holen den Kliiver rein. Dadurch
werden  die  Schiffsbewegungen
ruhiger, und ich bekomme eine Miitze
voll Schlaf.

Das zweimal gereffie Grofi und die
Baumfock bringen eine stabilere und
damit ruhigere Lage. Ich bin iiber-
rascht, wie gut sich unsere ASSY ber
diesen Bedingungen verhall. Wir
konnen unseren siidlichen Kurs gut
halten. Eines ist allerdings beschlos-
sene Sache: unsere alimodischen
Vorsegel mit Stagreitern werden bei
nichster  Gelegenheit gegen eine
Rollgenua  ausgetauscht. Auf dem
Klipperbug bei Nacht und diesen
Bedingungen Segel zu wechseln, ist
wirklich ein Anachronismus und
gefihrlich dazu.

Obwohl tagsiber der Wind nachliaft,

habe ich Probleme, mich an die
Bordroutine zu gewohnen., Habe das
Bediirfnis, viel zu schlafen, und kann
nichts Produktives tun. Mich nervt im
Moment alles. Ich fithle mich
eingeschrinkt und kann mich nicht
aufraffen, etwas Positives zu denken
oder zu tun.

Ich muf3 aufpassen, mich nicht mit
Beate zu identifizieren. Ich merke, wie
meine Laune in den Keller geht. Bin
entschlossen, mir die Reise nicht durch
Mifstimmung vermiesen zu lassen.
o
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Meine Laune bessert sich, als mir am
Abend, trotz schiefer Lage, ein
besonderes Abendessen gelingt. Durch
ein inspiricrendes Buch und dem
sagenhaflen, friedlichen  Sternen-
himmel schépfe ich in den Stunden
meiner  Nachtwache Kraft und
Energie. Ich sichte sogar eine
Sternschnuppe und wiinsche mir etwas
Schones. Es ist immer noch unge-
wohnt, nachts den Schlaf zu
unterbrechen, um Wache zu halten.
Auch an die stindigen Schiffs-
bewegungen mub ich mich wieder
gewohnen. Im Moment iiberfallt mich
oft die Miidigkeit, ich schlafe viel in
meinen Freiwachen.

14. Januar (6. Tag)

Gegen Mittag schlift der Wind ein,

maximal 2 Bft. Ohne Maschine lduft
jetzt gar nichts mehr. In vier Stunden
machen wir licherliche 12 sm. Wenn
das so weiter geht, kommen wir nie in
er Karibik an.

Geduld ist immer noch nicht meine
Sache, meine Stimmung ist mies. Ich
iiberschlage, wie lange wir bei diesem
Tempo iiber den Atlantik brauchen

werden und komme auf iiber ©
Wochen, schiner Mist! Hoffentlich
léuft der Passat bald.

Die Hunde haben gelernt, sich auf
Deck zu bewegen. Tum geht selbst bei
hohen Wellen auf dem Deck
spazieren, er hat schon richtige
Seebeine. Anka und Orry bleiben bei
solchen Bedingungen lieber in ihren
sicheren Korben.

15. Januar (7. Tag)

An Bord bricht das Koch- und
Backfieber aus. Ein Bananenkuchen
durfiet schon im Ofen, als wir uns
daran machen, ein Abendessen vom
Feinsten zu zaubern — wir leben wie
die Maden im Speck. Klar, dafl es so
nicht weitergehen kann, — In der Nacht
fillt die Wasserpumpe fiir den
Tiefkiihler zum x-ten Male aus.
Gliicklicherweise stehen meine beiden
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Miinner gleich parat, und innerhalb
einer % Stunde wird die Pumpe jetzt
ausgetauscht.

Schon wieder diese vermaledeite
Tiefkiihipumpe. Immer gibt es Arger
mit diesem Ding. Zum vierten Mal
haben wir in den letzten Tagen den
Impeller ausgetauscht. Keiner hielt
ldnger als zwei Stunden. Jetzt haben
wir stalt der teuren Rheinstrom-Pumpe
eine billige Jabsco-Pumpe eingebaut.
Hoffentlich hdlt die, es ist die letzte,
und ohne Kiihlung arbeitet der
Tiefkiihler nicht. Wir hditen viel mehr
Konserven mitnehmen sollen, und uns
nicht so sehr auf den Tiefkiihler
verlassen sollen.

Am Abend geniefen wir Fisch aus
Mogan in Butter gebraten, mit einer
leckeren Gemiisepfanne von Robin.
Unser Mitsegler entpuppt sich als All-
Round-Genie. Neben Aufgaben an
Deck, dem Ein- und Ausbau von
Pumpen, zeigt er sich auch als Koch
von seiner besten Seite.

Trotzdem ertappe ich mich oft dabei,
mir zu wiinschen, mit Heinz-Jiirgen
allein zu sein, so wie wir es von
Anfang an geplant hatten. Es ist
wirklich angenchm mit Robin, doch er
ist und bleibt nun einmal ein
Eindringling und verdndert bzw.
beeinflubit unsere Beziehung,

18. Januar (10. Tag)

Meine Emotionen gegen Robin
werden stirker. Ich habe Schwierig-
keiten, mit ihm auszukommen. Es sind
Kleinigkeiten, wie sein Hang zur
Unordnung, dic mich stéren. Auch er
merkt das und sucht ganz bewulit
Jirgen als Ansprechpartner und
iibergeht mich. Es wurmt und #rgert
mich, dafl mein mangelndes Selbst-
bewubtsein sich mal wieder meldet.

Mich nerven diese Zwistigkeiten
zwischen Beate und Robin. Was hat
Beate nur? Sie regt sich iiber
Kleinigkeiten auf, wie ein dreckiges
Handtuch, oder dafi Robin zuviel if3t.
Obwohl ich mich nicht reinziehen
lassen wollite, bin ich wiitend. Sprich
dich endlich mit Robin aus, schlage
ich vor.

Giinther von Intermar verkiindet uns
eine gute und eine schlechte
Nachricht. Die gute sind licbe Griifle
von meinen Eltern aus dem kalten
Deutschland. Die schlechte, es wird
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wieder stirmisch. Die Front eines
Sturmtiefausldufers mit Kem im
Nordatlantik wird uns heute Nacht
erreichen. Vorsichtshalber binden wir
ein 2. Reff ins Grof und bergen die
Baumfock. Nachts wird es stiirmisch,
7-8 Bft., in Bden bis 10 Bft. Nach
meiner Wache bin ich heilfroh, in die
Koje zu kommen Kaum habe ich
mich festgekeilt, bricht durch eine
heftige B6 eine Buchhalterung,
schwere Bildbdnde machen sich
selbstindig, und eine Buchspitze trifft
mich direkt unter meinem Auge. Ein
Gliick, daB es nicht ins Auge ging! Als
Erinnerung habe ich am nichsten Tag
ein wunderschones Veilchen, wie nach
einer Schligerei.

Bin froh iiber diese zum Teil recht
unheimliche Neumondnacht, in der die
weiflen  Kronen von  brechenden
Wellen scheinbar haushoch

heranorgeln und unheimlich aufleuch-
ten (Es sah schlimmer aus, als es war;
die Wellen waren sicher nicht hoher
als 5-6 Meter.) Der kleine Sturm hat
unsere Mannschaft wieder zusammen-
geschweiflf, Streitereien und Eifer-
sind  gliicklicherweise

stichteleien
vergessen.

19. Januar (11. Tag)

Nach dem Frithstiick héren wir von
Giinther, daB das Tief noch nicht
durch ist. Er wamnt vor eciner
Trogsituation. Ehrlich gesagt, will bei
den Schonwetterwolken keiner von

uns daran glauben. Jirgen und ich
setzen die Genua und holen die Reffs
aus dem GrofS. Robin schlift bis 17.00
Uhr den Schlaf der Gerechten, es sei
ihm gegénnt, denn er hat sogar zum
Teil die Nachtwache von Heinz-Jiirgen
mitgemacht.

Die Freude wihrt nicht lange, gegen
Nachmittag ziechen am Horizont erst
Zirren, dann Cumulus und schlieBlich
tiefer Stratus auf Also doch eine
Trogwetterlage mit einer weiteren
Front? Wieder auf das Vordeck,
Genua runter, Baumfock und Kliiver
hoch. damit wir vorbereitet sind, wenn
es wieder losgeht. Die Nacht wird
ruppig. Gewitterblitze von  allen
Seiten, doch gliicklicherweise weit
genug von uns entfernt. Um ein Uhr
nachts machen wir, obwohl der Wind
nicht iiber 5 Bft. weht, zur Sicherheit
ein Reff ins Grofy, weil iiberall um uns
herum Wetterleuchten zu sehen ist und
wir Boen erwarten. Unheimlich wirkt
das himmlische Szenario auf uns. Wir
sitzen im Cockpit und staunen iiber
den teilweise hell erleuchteten
Himmel. Front und Béen bleiben aus.

Am nichsten Morgen. Es gibt ihn
doch noch, den Passat! Achterlichen
Wind mit 6 Bft, wir machen 7
Knoten, die Wellenhohe betrigt etwa
4-5 Meter. Ich stehe am Heck und
beobachte fasziniert die von hinten
anrollenden Wellenberge, die das
Heck unserer ASSY leicht anheben
und dann unter ihr weggleiten. Ein
tolles Gefithl und ein wunderschénes
Segelwetter —strahlend blaver Himmel,
Sonne und genug Wind, um ziigig
voranzukommen, Der Wind und das
Gerdusch des Meeres lassen in mir ein
neues begliickendes  Lebensgefiihl
entstechen. Die Bordstimmung steigt
bis zum Nachmittag. Plotzlich ein
michtiger Schlag, die Genua kommt
runter und reifit — verdammt. Robin
hat vergessen, das Fall zu belegen und
Jirgen hat es nicht kontrolliert. Jetzt
ist Segelnidhen angesagt.

21. Januar ( 13. Tag)

Gleich am Morgen entdecken wir
einen toten Fliegenden Fisch. Er ist
wohl ein biichen zu hoch geflogen.
Oft habe ich in Biichern von dieser
Spezies Fisch gelesen, und jetzt halte
ich tatsdchlich einen in der Hand —
irre!

Um 13.30 Uhr passiert es. Unser
Radardetektor meldet sich zum ersten




Mal. Ein Frachter, nur etwa fiinf
Meilen entfernt. Nach zwei Wochen
das erste Schiff. Heinz-Jiirgen ruft den
Frachter auf Kanal 16. Wir erfahren,
dahl es ein Norwegischer Tramp-
dampfer auf dem Weg nach Dakar ist.
Auf unsere Frage, ob er unsere
Position und daB es uns gut geht, via
Satellitentelefon nach Hause iiber-
mitteln kénne, bekommen wir ein OK.
Kurze Zeit spiéter iibermittelt er licbe
Griife von meinem lieben Vater. Wir
sind tief bewegt iiber diese heute nicht
mehr selbstverstindliche, freundliche
Geste.

25. Januar (17. Tag)

Bis Martinique sind es noch 822 sm —
Endspurt. Ich beobachte Schwirme
von Fliegenden Fischen, wihrend ich
auf einem meiner Lieblingsplitze, dem
Klipperbug, sitze. Wenn ich dort
direkt iiber dem Wasser gleite, fithle
ich mich frei und lasse nur den
Augenblick gelten. Es ist beein-
druckend, wie sich unsere ASSY den
Wellen hingibt, eintauchend in das
dunkle Blau und sachte wieder
auftauchend,  unerforschte =~ Wege
bahnend, um so Meile fiir Meile voran
zu kommen. Fasziniert beobachte ich
spéter, wie die Nacht langsam den Tag
ablost — ein Fest der Natur mit einer
ganz besonderen Stimmung.

26. Januar (18. Tag)

Kurz nach Mitternacht, wihrend
meiner Wache, als ich gerade dabei
bin, mir einen Tee zuzubereiten, gibt
es einen Schlag. Ich stiirze nach oben
und sehe die Genva wild herum-
flattern. Die Steuerbord-Schot der
Genua ist an der Umlenkrolle gerissen.
Schéne Bescherung! Robin und Jiirgen
muf} ich nicht wecken, sie sind schon
an Deck. Innerhalb einer halben
Stunde ist der Schaden behoben, und
gemeinsam baumen wir die Genua
wieder aus.

Es ist immer das Gleiche, warum muf
immer nachts, wenn es dunkel ist wie
in einem Kohlenkeiler etwas kaputt
gehen. Aber wenigstens haben wir
gestern ein  Etmal von 178 sm
geschafft, unser grafites bis jetzt.

Gegen Abend bekommt Robin
scheuBfliche Zahnschmerzen. Einer
seiner Backenzdhne hat ein Loch und
schmerzt  hollisch. Ein paar
Schmerztabletten und ein Schluck

Alkohol auf den Zahl zum Des-
infizieren und Betivken helfen iber
das Schlimmste hinweg,

27. Januar (19. Tag)

Der Tag beginnt mit einem
Riesenschreck: wir sitzen beim
Frithstick, als plotzlich gewaltige
Schliige durch das Schiff hallen. Mit
,Gott — der Mast!“ rast Heinz-Jiirgen
an Deck. Es ist aber nur der
Spinnackerbaum, der wie wild iiber
das Deck schldgt. Der Splint, der ihn
im Schlitten auf der Gleitschiene am
Mast hiilt, ist gebrochen. Wir kdnnen
ihn biandigen und den Schaden ohne
bleibende Schiiden beheben.

28. Januar (20. Tag)

Die niichste Katastrophe empfiingt uns
gegen 5 Uhr morgens. Im Schiff steht
Wasser, und das nicht zu knapp.
Gleichzeitig  reit  diesmal  die
Backbord-Schot der Genua. Es kommt
wieder alles zusammen. Wir schalten
die Lenzpumpen ein und bergen die
Genua. Wo kommt das Wasser her?
Irgendwo mufl ein Leck sein. Der
Gestank fithrt uns schnell Richtung
Fikalientank. Richtig, der Geber fiir
die Fikalienanzeige ist undicht.
Wasser ist durch das Ablafventil
cingestromt und iber den undichten
Geber ins Boot gelangt. Eine schone
Schweinerei.

Langsam reicht es. Seil drei Néchfen
komme ich nicht zum Schlafen, siindig
werde ich, kaum bin ich nach meiner
Wache eingeschlafen, mit irgendeiner
Hiobshotschaft geweckt. Aber was
beschwere ich mich, ich wollfe es ja
nicht anders, hdtte ja Zuhause bleiben
kénnen. Trofzdem, einmal wieder
richtig schlafen, wdre wirklich schin.
Wenigstens wunsere kleine Jabsco-
Pumpe leistet ihren Dienst ohne die
geringsten Probleme — einfach toll!

29. Januar (21. Tag)

Der Passat lduft. Morgen werden wir :
Heinz-
Jiirgen weih nicht, ob er traurig oder .
ich s

in Martinique ankommen.

glicklich dariiber ist. Auch
empfinde ein wenig Wehmut bei dem
Gedanken, morgen das Kapitel
Atlantikiiberquerung™  abzuschlieBen.

Alle Unsicherheiten und Angste, die |

zu Beginn existierten, sind wie
weggeblasen. Ich genieBe das Segeln,
es entfacht in mir ein nicht gekanntes
Freiheitsgefiihl.

30. Januar (22. Tag)

Um 10.20 Uhr ist es so weit — endlich:
Land in Sicht. Keinen von uns hiilt es
unter Deck, alle sind wir aufgeregt. Es
ist wirklich unbeschreiblich, nach 22
Tagen auf See wieder Land vor sich zu
sehen. Robin lift es sich nicht
nchmen, die letzten Meilen das Ruder
zu iibernehmen, um geradewegs auf
Diamont Rock zuzusteuern. Ein Fels,
der in den Napoleonischen Kriegen
von der “englischen Marine als
Kriegsschiff in Dienst gestellt wurde.
Sie haben die Franzosen von dort aus
18 Monate lang gestort. Noch heute
griiben englische Schifle den Felsen,
wenn sie daran vorbeifahren,

Um genau 14.10 Uhr fillt unser Anker
in die Bucht von Fort-de-France. Im
ersten Moment bekomme ich einen
Schreck, dic Hektik der Stadt, die
vielen Menschen. Wir sind in der
Karibik!

Diese Uberfahrt war eine
unvergeBliche Erfahrung. Langeweile
kam nicht auf, es war ein aufregendes
Unternehmen. Noch nie habe ich mich
und die Natur so gut kennengelernt,
wie in diesen drei Wochen. Auch die
Entscheidung, Robin mitzunchmen,
war richtig. Unsere innere Stimme hat
uns nicht enttduscht. Wir sind ein
tolles Team!

Auch unsere Hunde haben sich zu
erfahrenen Seglern entwickelt. Vor

allem Beates grofle Bedenken, dafi sie
an Bord leiden wirden, haben sich
nicht bestdtigt. Alle drei haben sich
selbst in stiirmischer See wohlgefiihlt.
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360° ROUND THE WORLD

Ein Flug um die Welt auf der lingstméglichen Route in einem kleinen
einmotorigen Flugzeug — Ausziige aus dem Logbuch von (Propeller-) Jiirgen

(D - EBNQ/DJ4IQ)

Sankt Michaelisdon, 31.5.97

Ein kleiner Punkt am blauen
Maihimmel, der nun schnell grofier
wird. Die Bonanza setzt zur
Landung an, einige Meter vor dem
Boden zieht Jiirgen die Maschine
wieder hoch fliegt noch eine
Ehrenrunde, landet dann endlich
und LiBt die Maschine vor dem
Hanger ausrollen. Dann der
iiberwiiltigende Empfang fiir den
gliicklichen Piloten und seine
Fliegerfreunde, die meun Wochen
Zuvor mit 3 einmotorigen
Maschinen vom Typ BONANZA V
35 zu dem grifiten Flugabenteuer
ihres Lebens, einem Flug um die
Welt starteten. Nach langjihriger
Vorbereitung und Planung fiir
dieses anspruchsvolle und nicht
ungefihrliche Ziel war fiir den
Flieger und Hochseesegler Jiirgen
ein Lebenstraum in Erfiillung

gegangen.

»31. Flugtag: Niirnberg - Sankt
Michaelisdon

Nur noch 2:15 h trennen mich von der
Erfilllung meines Lebenstraums.
Einmal mit meinem eigenen, nun
schon 23 Jahre alten kleinen
einmotorigen Reiseflugzeug  in
meinem 60. Lebensjahr auf der
langstmoglichen Route um die Welt zu
fliegen. Irgendwann vor vielen Jahren
formte sich dieser Traum zu einem
Wunsch, zu einem Plan. Wenn man als
Kaufmann oder Ingenieur einen Plan
hat, ist die Realisation meist nur noch
eine Frage der Zeit. Nun war es bald
geschafft. Eine kernige Hangerparty
sollic der Hohepunkt und Abschluf
dieser Reise sein.

Um 18:01 nach 192 Flugstunden und
insgesamt 9 Wochen Reisezeit endlich
wieder auf der  heimatlichen
Landebahn aufsetzen. Nach Hause
kommen und feiem mit der Familie
und Freunden. Die tollste Hangerparty,
die ich je erlebte ... ein Hohepunkt
nach dem anderen ... ich war einfach
iiberwaltigt.”
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Nach gliicklicher Riickkehr: Weltumflieger Jiirgen mit seiner Frau Heidi

Obwohl alle beteiligten Piloten sich
und ihr Flugzeug bestens vorbereitet
hatten, kam es u einer
dramatischern Notwasserung einer
der drei Maschinen mitten auf dem
Pazifik:

»15. Flugtag: Honolulu — Bonriki,
Tarawa, Kiribati

Flugzeit: 14:57 h; Distanz 2075 NM
Datum: 05.05.97

Heute war ein  Vollast-Nachtstart
unvermeidlich. Wieder mehr als 14.00
Stunden Flug mit Abschluflandung
auf dem kleinen Atollflugplatz

Bonriki. Hier gibt es keine Landebahn-
befeuerung. Nachtlandung unmdéglich
und verboten. So brauchten wir ein
gutes zeitliches Polster. Auch mubBten
Umwege in der Convergenzzone ein-
geplant werden.

Leider mufiten wir zur 3.500 m
Startbahn fast 5 km sehr weit rollen.
Wohl die stirkste Belastung fiir unsere
kleinen, schwer beladenen Flugzeuge.
Das war jetzt in den frithen
Morgenstunden auf dem sonst sehr
betriebsamen Flugplatz Honolulu aber
kein Problem. In drei Minuten
Abstand starteten wir und nahmen




nach einem tiichtigen Startlauf in einer
weiten Kurve iiber das nichtliche
Honolulu langsam steigend Kurs auf
das ferne kleine Atoll. Regen prasselte
auf die Scheiben, und es dauerte
etwas, bis ich, im Dunkeln fliegend
zwischen den Passatwolken eine
ginstige Hohe fand. Immer wieder
geriet ich in turbulente Regenwolken.
Ich schnte mich nach dem Tageslicht,
um  diesen Monstern  endlich
ausweichen zu konnen. Gelegentlich,
in freien Bereichen, konnte ich die
Blitzlichter von Horst und Giinther
sehen.

Bald hattc mich die Routine wieder,
der Morgen déimmerte, und ich konnte
endlich alle meine Sinne festlich fiir
diesen Flug auftun. Dies sollte nun
also auf meinem Weltflug auf der
langstmoglichen Route um die Welt
mit dem dritten Aquatoriiberflug der
interessanteste Flug sein. Vollast -
Nachtstart. 2.100 NM iiber den weiten
blauen Pazifik. Flug in die Con-
vergenzzone mit  vorhergesagten
schweren Schauern und Gewittern.
Niedrige Wolkenuntergrenzen waren
zu erwarten. Die Winde sollten zuerst
giinstig, dann allerdings schwach und
umlaufend sein.

Nach einigen Stunden kamen wir aus
dem Passatbereich mit der noch
leichten Riickenwindkomponente
heraus, und die Convergenzzone baute
sich hochreichend vor uns auf. Mein
Strikefinder, ein Gewitterwarngerit,
und die Farbe der Wolken sowie mein
Instinkt fithrten mich um die Dicksten
Gebilde herum. Ab und zu jedoch
wurde ich heftig gebeutelt, wenn ich
eine im Aufbau befindliche Zelle
erwischte. Horst und Giinther waren
zu dem Zeitpunkt hinter mir und
interpretierten  meine  Erfahnungs-
berichte mit ihren Radarbildern. Auch

GPS-Navigationsgerit ein, drehe auf

bekam ich von Horst und Gero,
Giinthers Sohn und Kopilot, Kurse
vorgeschlagen, die mich um die
dicksten Schauer herumfiihren sollten.
-Bei mir mecht’s®, sagtc Horst
plotzlich, dabei erlduterte er aber noch
sein Radarbild. ,Hier stinkt es nach
heifem Oll* und dann wenig spiiter:
»Qualm ... dic ganze Kabine voller
Qualm kommt von  der
Copilotenseite! Ich war wie gelihmt:
Horst, Position!* Ruhig und priizise
kommt die Zahlenfolge: 3°21N,

176°E. Schnell tippe ich sie in mein

die angegebene Position und sinke. ...
Wie berichtet, geschah und geschieht
alles unter Instrumentenflug-
bedingungen, in Wolken.

Nur noch 220 NM bis zum Flugplatz.

Horst: ,,.Der Motor steht!™
Giinther: ,,Dreht sich der Prop noch?*
Horst: , Ja... aber keine Leistung!”
Jirgen: _Horst, hast Du
Oldruck?“

Horst: , Nein, kein Oldruck, alles auf
Null!®

Jiirgen: ,,Welche Hohe?”

Horst: ,,6.900 Fub.®

Jiirgen: ,Bereite Dich jetzt auf Deine
Landung vor!*™

Horst: , Ja.”

Giinther: ,Du mubt nun versuchen,
den Motor wieder zu starten: Vollgas,
High RPM, Mixture voll rich,
Fuelpump on!*

Horst nach einer Weile ganz ruhig und
sachlich: , Starke Vibrationen .. nur
noch Zylinder 2, 4 und 6, kann die
Hohe nicht halten! ... Noch 2.100 Fuf
... immer noch in Wolken!*
Dabei kommen
Positionsmeldungen  priizise

noch

die
und

emotionslos wie die Borsenkurse im
Radio. Giinther mit Gero war auch zu
der angegebenen Position geflogen
und hatte die Notmeldung bereits an
Honolulu weitergegeben, blieb in
7.000 Fub in stindigem Kontakt mit
Honolulu Control. ,Horst, hast Du die
Tiir auf?” frage ich noch. ,Nein!” die
Antwort. ,Viel Gliuck!!™ ... Stille im
Funk....

Natiirlich schldgt das Herz bis zum
Hals, in 500 Fulb im tropischen Regen
unterfliege ich das Gebiet, das ich
zuvor umflogen hatte. Die See ist

Statistik:

31 Starts und
Landungen

28.179 NM oder
52.185 Kilometer
geflogen

192:06 Stunden
Flugzeit

146,69 Knoten
Durchnittsge-
schwindigkeit

relativ. ruhig, keine Schaumkronen,
cine konfuse Diinung lifit die See
atmen. Keine bevorzugte Lande-
richtung. Hoffentlich ist Horst raus-
gekommen ... wie lange das Flugzeug
wohl noch schwimmt? Nach wenigen
Minuten hore ich auf 121.50 Mhz, der
Notfrequenz, einc aufschwellende
Tonfolge von etwa 200 Hz bis 3.000
Hz. In dem nervigen Getdse dann
plotzlich die Stimme von Horst:
LLinks, Jirgen, weiter links
geradeaus Horst, bist
verletzt?* L Nein!* Wie zur
Bestitigung sehe ich ihn in der
Rettungsinsel knien und mit beiden
Armen winken. ,Jiirgen, es ist alles so
abgelaufen, wie wir geiibt haben®,
hore ich noch. dann bin ich vorbei, das
Notsignal iibertont ihn vollends. Ich
kann nur mit Horst sprechen, wenn ich
unter 500 Fub fliege und nur in einem
Umkreis von maximal 500 Metern.

Auffillig war, dald der Kegel, in dem
das ELT hérbar war, immer kleiner
wurde und spéter sechr weit von der
Rettungsinsel entfernt war, was
zunichst zur Irritation fithrte, weil ich
davon ausging, dab Horst das ELT in
der Rettungsinsel hatte. Heute weill
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ich, daff das Signal vom ELT des
sinkenden  Flugzeugs  abgestrahlt
wurde. Horst hatte beim Aufprall seine
Brille verloren und konnte auch aus
anderen Griinden keine andere
Frequenz an seinem King KLXI100
Handfunk-GPS einstellen. Nachdem
nun die Position mit N 03° 24 96 E
176° 15,,95" exakt feststand und Horst
die Landung und den Ausstieg gut
iiberstanden hatte, gaben Giinther und
ich einen umfassenden Bericht nach
Honolulu. Auch dah Horst
Hochseesegler ist und sich als guter
Seemann und Pilot auf diese Situation
in einem gemeinsamen Lehrgang der
AOPA bei den Secefliegern in
Nordholz vorbereitet hat.

Honolulu wies den Horst durch uns
cindrnglich an, in jedem Fall seine
Schwimmweste  anzulegen  und
anzubehalten. Auch wurde von einem
Patroullienboot gesprochen, das in 10
Stunden am Unfallort sein kénnte.

Wiihrend Giinther in der Héhe iiber
den Unfallort kreiste, bin ich in alle
vier Himmelsrichtungen geflogen und
habe nach einem Schiff gesucht. Dabei
habe ich auf dem Marine Notkanal 16
und 2182 Mayday Meldungen
abgesetzt, in der Hoffnung, nun
schnell jemand zu finden, der Horst
aus seiner mifilichen Lage aufnehmen
konnte. Leider negativ, wohl auch,
weil ich nicht das codierte Notsignal
auslosen konnte und so die Empfianger
in meiner Reichweite meinen Notruf
nicht horbar machten.

Nach etwas mehr als einer Stunde
mufiten wir die Suche aufgeben und
Horst in seinem Rettungsflof auf dem
weiten Pazifik alleine zuriicklassen,
um mit dem Sonnenuntergang noch
auf dem Flugplatz Bonriki, auf der
Insel Tarawa im Pazifikstaat Kiribati
zu landen. , The man with the Beacon
is out... you are cleared to land®... Der
Platz lag zwischen zwei Schauern. In

e

Motus im Midi Atoll/Marshall Inseln
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einer engen Platzrunde erkannte ich in
der cinsetzenden Dimmerung, was mit
der Meldung gemeint war: Ein Mann
stand am Aufsetzpunkt und schwenkte

wie ein Eisenbahner eine
Petroleumlampe...Die Flugplatzbe-
feverung!

~Morgen mit dem ersten Tageslicht
fliegt ein Flugzeug von [hnen zum
Uberlebenden und sucht das Seegebiet
nach einem Schiff ab“ sagte Mr. Nata
von Nadi auf Fidschi, in dessen
Verantwortungsbereich sich der Unfall
ereignete. Das war eine klare Anwei-
sung und fiir uns selbstverstindlich,
jedoch erwarteten wir mehr. In
Gesprichen erreichten  wir, daB
Fidschi auf diplomatischem Wege
Australien offiziell um Hilfe bei dieser
besonderen Rettungsaktion bat. Nun
lief alles in unserem Sinne. Nur knapp
drei Stunden nach unserer Landung
war schon ein Patroullienboot,
allerdings von Majuro, den Marschall-
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Inseln, auf die fast 385 NM entfernie
Unfallstelle unterwegs. Das Boot von

Kiribati hatte leider Maschinen-
schaden, es hitte 165 NM weniger
Anfahrt gehabt.

Diese doch guten Nachrichten an
diesem fernen Ende der Welt und die
Aufforderung des leitenden austra-
lischen Offiziers, am folgenden
Morgen zu einem Bericht in die
Rettungsleitstelle zu kommen, lief uns
dann noch mit Horst auf eine ruhige
Nacht und ein baldiges, gutes Ende
dieses Vorfalles hoffen.

Ubrigens wire das der 06.05.97
gewesen. Aber den Tag gab es in
unserem Leben nicht mehr ... die
Datumsgrenze, alles klar?

Datum: 07.05.97

In blitenweiber Uniform mit einem
strahlenden Licheln begriifite uns
Lieutenant Commander Hans van der
Zyden, Maritime Surveillance
Adviser. Der Mann hatte gute

Nachrichten, das sah man ihm an der

Nasenspitze an: ,,We have an ORION,
which is a big aircraft with 14 peoples
and everything on board in Honiara

Solomon Island. That aircraft will join

Horst this afternoon and stay there
until Horst
LOMOR® Das war also der Name des

rettenden  Patroullicnbootes.  Wir
atmeten auf, besser konnic es mnicht
laufen.

Nachdem wir nun unseren Bericht
abgegeben hatten, wollten wir uns
sofort an der Suche nach Horst mit
unseren Flugzeugen beteiligen. Hans
lehnte jedoch ab, unnétiges Risiko.
Dabei zeigte er auf einen der vielen
Drucker in seinem Biiro. Hier wurde
in regelmibigen Abstinden eine
Position ausgedruckt. Bei genauerem
Hinsehen: N 03° 25* E 176° 16 die
Unfallstelle! Hier stand also schwarz
auf weih die Position der
Rettungsinsel auf wenige Meter genau
auf dem Papier, unsere Suche somit
nicht erforderlich. Hans fithrte uns an
einen grofen Kartentisch, dort hatte er
schon die Drift der Rettungsinsel
wihrend der vergangenen Stunden
eingetragen.

Horst war zu diesem Zeitpunkt 17
Stunden dort drauben ganz alleine und
vollig abgeschnitten von all den guten
Nachrichten. Giinther und ich schauten
uns an, uns war klar., was Horst
durchmachen mulfite Klar, wir
fliegen raus! Als ob Hans Gedanken
lesen konnte, schiittelte er den Kopf
und sagte: ,Die ORION ist fast zum
gleichen Zeitpunkt dort, zu hohes
Risiko! One is enoff!™

is safe on Board of

.. This is LOMOR, our RH Engine runs

hot, we have to stop for one hour”
Das Patroullienboot  konnte die
Vollastfahrt nicht verkraften, man
mulite mit der Fahrt runter. Gespannt
verfolgten wir die Entwicklung der
Dinge in der Leitstelle. Der geplante
Termin, gegen 20.00 Uhr mit der
ORION und LOMOR gleichzeitig bei
Horst zu sein, verschob sich auf 01.20
Uhr. Wobei die ORION wegen
Krafistoffmangel, wie geplant gegen
22.00 Uhr nach Nauru abdrehen
mubte, nicht ohne vorher die
Unfallstelle mit Sonarbojen und
Markern fiir die Retter zu markieren.
Am folgenden Tag konnten wir mit
Horst an Bord der LOMOR von der
Rettungsleitstelle sprechen.

JKuckuck!™ tonte die Stimme von
Horst fréhlich aus dem Diecnst-
lautsprecher, unser interner, vertrauter
Ruf auf der Bord-zuBord-Frequenz
unseres Weltfluges. Er signalisierte
schon im Anruf: Hier ist alles bestens
in Ordnung, wie geht es Euch? Damit
war nun schon mal alles klar .. gut
gelaufen! Wir bekamen dann doch
noch einen ersten Bericht iiber
Einzelheiten der Wasserlandung, die
Zeit im Rettungsflof sowie die
Rettung,

Offensichtlich ging es dem Horst den
Umstiinden entsprechend gut.”
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Islandtorn mit der OLE HOOP

Johanna (DL5HY) und Klaus (DLSHN)

Fiir die 2.500 Seemeilen von Ham-
burg iiber die Shetlands und Firo-
ers nach Island und zuriick hatten
wir knapp 6 Wochen Zeit und viel
Gliick mit Wind und Wetter, sonst
hiitten wir unser Ziel womdglich
nicht erreicht. So aber wurde es ein
Traumtirn. Hier ein paar Ausziige
aus meinem Reisbericht zum Ein-
stimmen und Nachmachen (mehr
davon in der ,,Yacht®, voraussicht-
lich H.8/98). Klaus

Mittags nimmt der Wind ab, dreht auf
Siidost und mit ausgebaumten Vorse-
geln rauscht die OLE HOOP bei
strahlendem Sonnenschein durch die
blaue Nordsee, wihrend wir gut ge-
launt und entspannt im Cockpit sitzen.
Rund um uns sind weder Schiffe noch
Bohrinseln in Sicht, nur die weile,
noch immer bewegte See; es ist wie im
Passat, nur ein paar Grade kiihler. Das
Leben auf dem seinem Ziel entgegen-
segelnden, rollenden Schiff wird nun
zur Normalitit, das Leben an Land,
geschiitzt gegen alle Unbillen der
Natur, wird zur Ernnerung. Weder
den Dreistundenwechsel von Wachen
und Schlafen noch die Bewegungen
im Rhythmus der von achtern heran-
rollenden Wellen empfinden wir als
lastige Storung, die unser Wohlbefin-
den beeintriichtigt konnte. Das ist
schon eigenartig: rundum von dem fir
uns Menschen lebensfeindlichen Ele-
ment Wasser umgeben, dngstigen wir
uns nicht, sondern fiihlen uns wohl
und schaffen in diesem kleinen
schwimmenden Hohlkérper sogar eine
Atmosphire von Gemiitlichkeit. Das
durch menschliche Intelligenz entstan-
denen Hilfsmittel Segelboot laft uns
die Grenzen unserer Natur als Landle-
bewesen iiberwinden, fast als wiirden
wir zuriickkehren zu unserem entwic-
clungsgeschichtlichen Ursprung, dem
Wasser, aus dem alles Leben her-
vorgegangen ist, so wie vor 50 Millio-
nen Jahren einige Landsidugetiere
wieder in ihr urspriingliches Element
zuriickkehrten und als Wale oder
Tiammler bis heute gliicklicher leben
als jedes Landlebewesen (wiren nicht
die Menschen zu ihren unnatiirlichen
Feinden geworden). Es gibt also kei-
nen Grund, schnell ankommen zu
miissen, denn hier und jetzt haben wir
alles, was wir zum Leben brauchen.
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Mit wechselnder Stirke und kleinen
Atempausen halt unser, Passat® auch
die nichsten zwei Tage an. In der
dritten Nacht durchsegeln wir das erste
Olfeld. Diese gigantischen, mit Lich-
tern iibersiten, feuerspeienden Stahl-
kolosse scheinen wie aus einer ande-
ren Welt, bedrohlich und unwirklich
wie die Filmkulissen in Fritz Langs
.Metropolis®. Wir halten gebiihrenden
Abstand. An Steuerbord voraus tau-
chen plotzlich die Fahrtlichter cines
Schiffes auf und kommen niher. Wir
sehen Bachbord, Steuerbord und die
Toplichter iibereinander. Will der uns
versenken?! Ich rufe das fremde Schiff
auf Kanal 16 und fordere es auf, sei-
nen Kurs zu dndern, denn mit unseren
ausgebaumten Vorsegeln sind wir auf
schnelle Mandver nicht eingerichtet.
Keine Antwort. Auch beim zweiten
und dritten Ruf knackt es nicht einmal
im Lautsprecher. ,.Der spinnt wohl!*

denke ich wiitend. Wir starten fiir alle
Fille den Motor. Das fremde Schiff
Andert seinen Kurs etwas und liuft vor
uns durch. Dann stoppt es auf, umrun-
det uns achtern in 100 m Abstand und
lduft nun mit langsamer Fahrt neben
uns her. Von der Briicke aus werden
wir mit Fernglisern beobachtet, doch

unserc Anrufe werden weiterhin nicht
beantwortet. Wir beschliefien, unseren
Kurs nicht zu indern und diesen Riipel
zu ignorieren. Der bleibt nun langsam
achteraus und 10 Minuten spiter horen
wir auf Kanal 16 ein Gesprich iiber
eine passierende Segeljacht. Thr Funk-
geriit jedenfalls scheint zu funktionie-
ren. Mit zunehmender Anniherung an
die Shetlands verschlechtert sich die
Sicht. Dunst und Nebelschwaden ver-
hiillen Kiiste und Land Erst als wir
uns der dem Hafen von Lerwick vor-
gelagerte Insel Brassey bis auf 5 See-
meilen gendhert haben, sehen wir
schemenhaft die ersten zerkliifteten
Kaps und diec dariiber ansteigenden
dunklen Berge. Genauso haben wir
uns die Shetlands vorgestellt: grau,
nebelverhangen mit schroffen ungast-
lichen Kiisten. Wie wir es bei den
Englindern gelernt haben melden wir
uns bei ,,Lerwick Port Control™ an,

werden freundlich begriift, in den

Small ur verwiesen und durch-
segeln, von einer kriftigen Diise ge-
schoben, mit Hilfe von Radar und GPS
den Brassey Sound Richtung Ha-
fen. Alles wirkt viel kleiner als auf dem
Hafenplan und irgendwie gemiitlich:
das Hafenbecken, das mit zehn Jachten



schon uberfiillt ist, die schmalen Gas-
sen und dic dariiber aufsteigende ma-
lerische Altstadt mit ihren Giebeln,
Mauern und Zinnen aus grauen Fels-
steinen. Zuniicht miissen wir die For-
malititen erledigen und erkundigen
uns bei dem Norweger, bei dem wir
langsseits liegen nach dem Biiro des
Hafenmeister und betreten, die rostige
Eisenleiter zur Pier erklimmend, dann
zum ersten mal schottischen Boden.
Hafenmeister, Zoll, ein paar Einkiufe,
Touristeninformation und Landausflii-
ge gehen uns durch den Kopf, doch
nur oberflichlich, denn noch haben
wir das Erlebnis unserer Reise hierher
nicht verarbeitet, sind noch nicht
wirklich angekommen. Viel zu schnell
sind wir an Land gesprungen, wie
eilige Giiste, die ihr Fihrschiff verlas-
sen, und die Stadt mit ihren vielen
Menschen scheint uns im Augenblick
noch ebenso unwirklich, wie die nun
bewegungslos vor uns liegende OLE
HOOP, sicher vertiut im ruhigen Ha-
fenbecken, so, als sei sie schon eine
Ewigkeit hier und hiitte nicht kurz
zuvor noch mit rauschender Bugwelle
die Nordsee durchpfliigt. Auch uns,
die wir gerade erst ein paar Minuten

wieder sicher auf festem Boden ste-
hen, ist von dem wiertigigen Tom
duberlich nichts mehr anzumerken,
und doch unterscheiden wir uns von
den anderen Touristen, die wie wir den
Hafen und die Altstadt besichtigen:
Denn unsere Gedanken sind noch
drauffen auf See. Auch wenn dieser
Reise nichts Spektakulires anhaftet,
hatte die oft unberechenbare Nordsee
es doch ausgesprochen gut mit uns

gemeint, so war gerade dieser erste
Abschnitt mit seinen moglichen Wet-
terproblemen stindiges Thema wih-
rend unser wochenlangen Vorberei-
tungen: Was tun, wenn uns ein Nord-
weststurm  entgegenweht?  Welche
Hifen konnen wir dann anlaufen?
Werden wir es zur Ostkiiste Schott-
lands schaffen oder nach Norwegen
ablaufen miissen? Wir waren auf alles
vorbereitet, doch so ideale Windver-
hiiltnisse hatten wir kaum erwartet und
sind nun einfach gliicklich. Wie schon,
dies so vollkommen mit Johanna teilen
zu konnen und wie gut, keine Crew an
Bord zu haben, die nach dem Landfall
vielleicht den Skipper lobt, aber weder
Verantwortung noch Sorgen unter-
wegs mit ihm teilt und das Schiff’ dann
wirklich so verlalt, wie ein Fahrgast
die Hafenfiihre.

Im rappelvollen Pup THULE, gleich
am Hafen, feiern wir abends unseren
Erfolg bei siifibitterem, dunklen Guin-
nes und leisten uns zur Feier des Tages
sogar teure englische Zigaretten. Ein
guter Anfang war das, Prost Johanna,
auf unsere Reise nach Island!Auch
wenn die Shetlinder von Kilte, Nebel
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und Regen geplagt sein maégen, ihr
Gemiit hat sich dadurch nicht verfin-
stert. Freundliche und hilfsbereite
Menschen, wo wir auch hinkommen.
Der Hafenmeister, der stolz seine
Radar- und Videoiiberwachungsein-
richtungen vorfithrt und uns Wetter
karten und -prognosen kopiert, der
Zollner, der sich per Handschlag ver-
abschiedet und die -einheimischen
Segler vom Lerwick Boat Club. die

uns ohne “Sicherheit” den Schliissel
fiir das Clubgebiiude iiberlassen, in
dem wir nicht nur duschen und Wi-
sche waschen, sondern auch nach der
wlast order” abends ein frischgezapftes
Pint Bier trinken kénnen. Anders als in
den iiberfiillten und teuren Hifen der
englischen Siidkiiste fithlen wir uns
hier wirklich wie Giste behandelt und
auch die Liegekosten von nur 11 Mark
pro Tag sind ausgesprochen freund-
lich.

Dic meisten der hier liegenden Jachten
kommen aus Norwegen oder Schwe-
den, nur zwei fithren die englische
Flagge. An der kleinen Pier liegen alle
zu zweit nebeneinander mit Ausnahme
einer grofien schwedischen Swan. Um
zu verhindern, dafl jemand an ihrem
glidnzend weifen Rumpf lingseits geht
und daran womdglich Spuren hinter-
lift oder beim Landgang das edle
Teakdeck beschmutzt, hat die Crew ihr
groBes Schlauchboot an die Scitc ge-
legt. Riicksichtslos und egoistisch, wie
wir finden, doch leider sagt es ihnen
niemand und so legen sich zwei nach
uns einlaufende Jachten noch als drit-
tes Schiff ins , Packchen™, wihrend die
Swan weiterhin unbehelligt 20 Meter
Pier fiir sich allein beansprucht.

Unsere Wetterfrosche vom Amateur-
funk geben uns 48 Stunden Zeit, um
die 240 Seemeilen entfernten Firder
vor dem nichsten Frontdurchgang zu
erreichen. Wir haben die Wahl, ent-
weder 3 Tage zu warten und die Kalt-
front mit Sturmboen aus Siidwest im
Hafen abzuweticrn oder sofort zu
starten. Wir beschlicBen, auf den ge-
planten Landausflug auf Mainland, der
Hauptinsel der Shetlands, zu verzich-
ten und laufen gegen Abend aus.

Das Wetter ist wie vor zwel Tage bei
der Ankunft: bedeckter Himmel,
Sprithregen, schlechte Sicht. Kurz
nach uns liuft das fiir ein paar Stunden
vor Lerwick auf Reede gelegene deut-
sche Kreuzfahrtschiff, MS EUROPA,
aus und kommt nun von achtern auf.
Nach dem Motto ,keine Angst vor
grofien Tieren rufen wir die EURO-
PA auf Kanal 16 und erhalten auch
prompt Antwort. Der aus Bonn stam-
mende 1. Offizier bestitigt uns zu-
nichst ein gutes Radarecho in 5 sm
Abstand und dann tauschen wir Reise-
und Schiffsdaten aus. Noch bevor wir
uns verabschieden und weiterhin gute
Reise wiinschen hat Johanna plotzlich
eine ziindende Idee. .Mensch, die
konnten doch von ihrer Briicke aus
tolle Fotos von der OLE HOOP ma-
chen!™ Stimmt, kénnen die auch - und
als der riesige weille Rumpf der Euro-
pa in 50 m Abstand an uns vorbeig-
leitet steht ein Fotograf auf dem Briik-
kendeck. Wir bedanken uns bei dem
freundlichen Staff Captain und sind

27



gespannt auf das Ergebnis, das wir in 5
Wochen in unserem Briefkasten vor-
finden werden. Ein letztes Mal winken
wir uns zu und dann entschwindet der
weifle Riese mit seinen iiber 1000
Menschen an Bord schnell im nebligen
Grau, wihrend sich unsere Nubschale
hoch am Wind miihsam voranarbeitet,
um Sumburgh Head, die Siidspitze von
Mainland zu runden.

Die englische Seekarte zeigt bis drei
Seemeilen sidlich des Kaps Wellen-
symbole, ein Hinweis, es nicht zu
knapp zu runden, denn starke Tiden-
strome und steile brechenden Seen
kénnen es hier ungemiitlich machen.
So bleiben wir noch weitere 5 See-
meilen auf Siidkurs, nachdem wir das
Kap an Steuerbord querab haben. Es
ist 9.00 Uhr abends nach englischer
Sommerzeit, als wir endlich wenden
und auf unseren Generalkurs von 310
Grad Richtung Firoer gehen konnen.
Der Wind weht mit nur schwachen 3
Beaufort aus Siidwest und noch immer
sind die Inseln grau verhangen und die
Konturen der steilen Klippen nur
schemenhaft zu erkennen. Unseren
ausgefallenen Landausflug miissen wir
daher nicht bedauern, denn bei dem
Wetter hiitten wir ohnehin nicht viel
von der Landschaft geschen.Zwischen
Sumburgh Head und Foula Island. die
ostlichste der Shetlandinseln, die wir
knapp passieren werden, liegen noch

einmal 30 Seemeilen. Bis dahin wird
die Sonne ihre in diesen Breiten nur
kurze Wanderung unter den Horizont
schon beendet haben und Foula, falls
der Wetterbericht fiir Morgen stimmt,
in rotliches Morgenlicht tauchen.

Es ist Zeit, unsere Wachen zu begin-
nen, doch wie immer nach cinem Start,
ist keiner so richtig miide und die nur
zwei Nichte auf See, die wir vor uns
haben, werden zum Eingewohnen
kaum reichen. So nehmen wir es damit
auch nicht so genau und erst gegen
23.00 Uhr verhole ich mich ,.erstmal
fiir zwei Stunden® in die Vorschiffko-
je. wihrend Johanna, dick eingepackt
in Faserpelz, gefiittertem Overall und
Olzeug in nieselfeuchter Kiihle die
erste Nachtwache iibernimmt. Unter
der dicken Montur spiire ich kaum
noch ihren Kérper als ich mich mit
einer Umarmung und einem Kuf} von
ihr verabschiede..

Nach tiefem Schlaf erwachend, umge-
ben vom Platschern und Rauschen der
sich an der Bordwand brechenden
Wellen, befreic ich mich aus den
wohlig wiarmenden Decken und ar-
beite mich entlang des Handlaufes
durch den dimmrigen Salon bis zum
Niedergang. ,,Alles klar?*, rufe ich in
Richtung der von Segelstiefeln und
unformigen roten Olhosen umbhiillten
Paar Beine, das einzige, was ich von

der im Cockpit sitzenden Johanna
erkenne. ,Ja, Schnuffelchen! (Immer
dieses Schnuffelchen!) ,, Wir haben das
Leuchtfeuer von Foula voraus, sonst
gibt es nichts zu schen! An ihrem
klappernden Geschirr, dem Lifebelt,
steigt die Birin nun nach unten, und
bevor sie sich in die warme Vorschiff-
koje verholt und ich die Wache tiber-
nehme, entscheiden wir anhand der
aktuellen Position, 10 Grad hdher zu
laufen, um die steile Felsenkiiste Fou-
las in sicherem Abstand zu passieren.
Die nun wieder schlank gewordene
Johanna wirft noch einen priifenden
Blick auf meine im Cockpit einge-
pickte Sicherheitsleine, verabschiedet
sich von mir und warm eingepackt wic
sie zuvor iibernehme ich ihren Platz
unter dem schiitzenden Sprayhood,
von dem aus ich alle 10 Minuten sorg-
filtig rundum blicke und gelegentlich
zum Kartentisch hinuntersteige, um
unsere Position mit Hilfe des GPS zu
kontrollieren. Die erst vor zwei Stun-
den untergegangenen Sonne kiindigt
mit hellen silbernen Streifen am nord-
dstlichen Himmel schon wieder ihren
Aufgang an und die bei dem noch
immer leichten Siidwest friedliche,
mattgrau schimmernde See 148t ver-
gessen, dab wir uns nicht in der Elb-
miindung, sondemm auf dem grofen
Atlantik befinden.
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Reise nach Nordafrika

Herbert (DJ2OV/FSVDP), weill, alias Vater
Ingrid (DL3SAR/F5VDO) weill, alias Mutter

Berichtet von:

Sonstige Crew-

mitglieder, dauernd: Beshira (ohne call) schwarz, alias Katze oder ,,Katz“

zeitweise:
Plstzlich bellt es aus dem
Lautsprecher in franzdsisch:

LAchtung, die Segelyacht nordlich von
Cap Bizerte! Bitte antworten Sie auf
Kanal 6! Hier spricht die Marine
Nationale!” Es dauert einen Augen-
blick, bis wir die klar verstindliche,
aber unerwartete Botschaft verdaut
haben. Wir schauen uns um. Meint der
uns? Kein anderer Segler in Sicht!
Schon kommt die 2. Aufforderung.
Na, dann woll’'n wir mal: , Hier ist die
Segelyacht SARILIKA. Tut uns leid,
aber Kanal 6 kénnen wir nicht!™ —
.Nennen Sie einen Kanal, auf dem Sie
arbeiten konnen!® — Ups.. welchen
denn nun mal schnell? ,AH ..72% —
jetzt aber schnell umschalten ... und
schon geht’s weiter: ,,Sie befinden sich
in den  Hoheitsgewdssern  der
tunesichen Republik. Wo kommen Sie
her, wo wollen Sie hin? Welche
Flagge? Buchstabicren Sie den Namen
des Schiffes! Wieviel Leute an Bord?
Welche Nationalitédt? Usw. usw. Dann
noch eine Riickfrage: ,Sie wollen
wirklich nach Bizerta? | JA!* -
., Wirklich alles Deutsche an Bord?* —

A - Gute Weiterfahrt!™  Wir
schalten wieder zuriick auf Kanal 16.
L Tschiiss!® — 77 Wir schauen uns
ungldubig an, hat der wirklich

Hischiiss gesagt?? Ja. — also dann:
LTSCHUSS!*

Am 9.10. um 12.30 Uhr deutscher Zeit
machen wir in Bizerta fest. 5 Minuten
spiter stcht einer mit Dienstmiitze am
Steg und begriiit uns in franzosisch:
,Guten Tag und willkommen in der
Repubklik Tunesien!” Sowas hatten
wir auf der ganzen Reise noch nicht
gehort. Der erste Eindruck also sehr
positiv. Dann kam das biirokratische
Allerlei.

Der Zbllner wollte nochmal das
gleiche wissen und machte Inventur,
Alles wurde aufgeschricben und
dokumentiert. Dann wollte er noch
cinen Blick in dic Schaps werfen.
Alkohol? Ja, aber alles angebrochene

Timmy (Enkel von I+H) blond

Flaschen, die ihn nicht interessierien.
Jetzt war Ruhe. Nach ein oder zwel
Stunden wachte ich wieder auf und
wollte gerade unter die Dusche, da
kam Nr. 3! Er sei von der Kiisten-
wache, und ob wir die Formalitaten
gleich erledigen konnten, sonst kiime
er spiter nochmal vorbei. ,In einer
Viertelstunde™ Ich schaute auf meine
Uhr, das wiire also um 18.00 Uhr, und
schlug ihm 1830 Uhr, also in 45
Minuten vor. Er stutzte, schaute ectwas
verwundert und verschwand. Er ward
nicht wieder gesehen. Erst am
nichsten Tag ging mir der
Seifensieder auf, nachdem Ingrid trotz
Terminvereinbarung eine Stunde vor
dem  verschlossenen  Friseurladen
gewartet hatie. Tunesische Zeit ist
¢ben nicht MESZ, sonder nur MEZ! —
Man lernt eben nie aus.!

Die Stadt war voll mit Anstreichemn.
Uberall wurde gepinselt, Fassaden
weil}, Fensterrahmen und Tiren blau.
Girlanden und Flaggen aufgehiingt und
jede noch freie Fliche mit einem Bild
des Staatsprisidenten verziert. An
jeder Ecke dréhnte ein Lautsprecher
mit patriotischen Liedern (glaube ich)
Personenkult wie einst. Am 15.10. ist
cin Nationaler Gedenktag, und der
Prisident will die Stadt besuchen.

Dann kam der 15.10., und er hat sein
Angesicht NICHT iiber dem Hafen
leuchten lassen, sondem nur den
Heldenfriedhof am anderen Ende der
Stadt besucht! Welche Enttauschung!
Aber alles ist mal wieder gefegt. und
die offentlichen Rasenflichen
geschnitten worden. Hat doch auch
sein Gutes gehabt!

Nun wird Ingrid etwas von Sidi Bou
Said, Karthago und Tunis erzdhlen:
Am 20.10. sind wir am spiten
Nachmittag in einen wunderschénen
Hafen eingelaufen, d. h. die Umge-
bung war wunderschon anzusehen.
Noch ehe wir um das Cap fuhren,
sahen wir schon durch das Femnglas
viele weibe Hiuser zwischen Griin
und Palmen, die sich vor einem Strand
an den Hiigel schmiegten. Am Cap
selbst lag eine gestrandete Yacht. Der
Hafen sah leider ganz voll aus. Es ist
immerhin DER Sportboothafen von
Tunis, und Tunis ist ja eine grofBic
Stadt. Endlich, nachdem wir suchend
Ausschau hielten und Leute von einem
Kat uns schon lingsseits gehen lassen
wollten, kam einer gemiichlich an und
fragte nach unserem Tiefgang Er
meinte,  kein Problem™ und winkte
uns an den festen Kai, schrig
gegeniiber der Kapetanerie. Direkt
hinter dem Hafen stieg der Hiigel auf,
mit vielen Treppen, die in den Ort Sidi
Bou Said fithrten. Von oben griifiten
weilbe Hduser mit blauen Tiren und
Fensterliden und natiirlich auch der
Turm einer Moschee. Es dauerte auch
gar nicht lange, und der Muezzin rief
Hier konnte man ihn gut horen, denn
es war nur der EINE. In Bizerte waren
es so viele, und sie hatten sich zeitlich
nicht abgestimmt, so daB es ein
richtiges Durcheinander war.

Direkt vor uns war ein Café. Man sal

unter Orangenbdumen oder
blauweilen  Sonnenschirmen  auf
blauweifen Stiihlen. Kellner mit
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Fliege servierten die Sifie oder
Kaffees. Anderes gab es dort nicht.
Ein Sandwich mufite man sich tber
der Strabe besorgen. Wir taten dieses
zwel Tage spiter und waren sofort von
zig hungrigen Katzen umringt.

Nachts fing es an zu regnen. Den
ganzen nichsten Tag war es grau. Wir
haben es uns mit Biichern gemiitlich
gemacht. Nachmittags hat der Vater
mit Schirm die Treppen erklommen
und ein wenig den Ort erkundet und
festgestellt, dahh er sich in den letzten
10 Jahren nicht verdndert hat. Am
nichsten Vormittag sind wir dann
gemeinsam am Strand entlang auf der
Strafle die km in den Ort gelaufen. Er
ist sehr gepflegt, weibe Hiuser, wieder
mit blauen Tiiren oder Fensterliden
oder geschmackvollen blauen Gittern.
Diese Tiren hatten hier allerdings
noch Muster von schwarzen Nigeln.
Viel Griin. Bougainvilleas, Hecken
und Bleiwurz und viele Vogel.

Der Heilige ,,Sidi Bou Said Khalef El
Beji* ist dort 1231 begraben worden
und hat den Ort zur Pilgerstitte
gemacht. Heute ist er eine Residenz
des gehobenen Biirgertums. Statt
Moslems pilgern heute Touristen an
der Front von Boutiquen entlang. Aber
gleich zweimal um die Ecke ist man
allein und findet immer wieder schone
Motive, die es wert sind, fotografiert
zu werden. Wir haben dann noch auf
dem kleinen Markt Obst gekauft und
beim Bicker so baguette-dhnliches,
langes Brot, haben uns in ein Café
gesetzt und die Menschen vorbeilaufen
lassen, ehe wir uns nun an den
Abstieg” iiber die Treppen zur
Marina machten. Dabei trafen wir so
alle 10 m auf junge Paare, dic es sich
auf der Mauer im Schatten bequem
gemacht hatten. Was es in den
Boutiquen gibt, wollt Thr wissen?
Also, erstmal wird man iberall
angesprochen, und zwar in allen
Sprachen. Zu kaufen gibt es neben
Pliischkamelen in allen Groflen schone
Keramikgegenstinde, dic Hauptfarben
sind auch hier blau und weill, dann
viel Silberschmuck, hiibsche
blauweile Vogelkifige, Teppiche,
Kaftane, ,echte alte® punische
Miinzen, Bilder, Briefmarken,
natiirlich auch Postkarten und viel
Krimskrams.

Am nichsten Vormittag hatten wir
Gliick, denn ein Taxi hielt gerade vor
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dem Eingang der Marina, ersparte uns
so den langen Weg bergauf und
brachte uns bis vor die Tiur des
,Karthago Museum”. Es ist aber gar
kein Museum im eigentlichen Sinne,
denn die Ruinen stehen ja unter freiem
Himmel und sind iiber die ganze Stadt
verteilt. Wir haben nur die Thermen
des Antonius, eine riesige romische
Badeanstalt, besichtigt. Es ist wirklich
schenswert. Man steht staunend davor
und bewundert, wie die Menschen
damals schon in der Lage waren, so
riesige Gebdude zu emrichten. Eine
Sdule hat man wieder auf ein
Fundament gestellt, und man kann sich
vorstellen, wie hoch es einmal
gewesen sein mag. Karten und
Modelle, die sich =zwischen den
Ausgrabungen befinden, kurbeln die
Phantasie an, man beginnt zu triumen.
Ein sehr schon gemachtes Computer-
bild, das auch die Deckenmalereien
zeigt und die Kacheln und Mosaike
und auch einige Menschen in der
damaligen Tracht, erginzt das ganze.
Dieses Karthago ist 814 vor Chr. von
der Kénigin Elyssa, die aus Phonizien
geflohen war, gegriindet worden.

Der nichste Tag war mal wieder ein
»~Ruhetag®. Kleinere Alltagssachen
wurden erledigt. Leider war das
Telefon in der Marina immer noch ,.en
panne, so habe ich es dann
aufgegeben, mal wieder ringsherum
Neues von der Familie zu erfahren.
Dann ging es mit der Bahn nach Tunis.
Wieder waren wir fiir die hiesigen
Verhiltnisse frith dran. Es war
Samstag, so hatten wir viel Platz im
Abteil. An einer der nichsten
Stationen stieg ein Tunesier ein, der
uns auf Deutsch ansprach, als er horte,

wie wir uns unterhielten. Er hiitte in
Berlin studiert und sein Sohn studiere
gerade in Frankfurt. Jedenfalls wollte
er auch nach Tunis und in die Souks.
Angekommen in Tunis, es ist ungefihr
so weit wie von Leonberg nach
Stuttgart stiegen wir in die
Straflenbahn und fuhren in die
Innenstadt. Viele Menschen, wviel
Verkehr und viele Hupen!

Dann standen wir plétzlich in einer
riesigen Markthalle mit Obst und
Gemiise. Das war ein Angebot! Der
Wochenmarkt in Stuttgart ist nichts
dagegen! Durch ein anderes Tor. Nun
sahen wir so viel Fisch wund
Meeresgetier, wie ich noch nic auf
einmal unter einem Dach gesehen
habe. Unvorstellbar, wer das alles
kaufen und essen soll. Wieder um
einige Ecken sind wir in den engen
Gassen des Souk. Da kann man sich
wirklich verlaufen. So eng, so grof
und winkelig und sooo vielfiltig. Es
gibt da wverschiedene ,Straffen” fiir
Silber, Gold, Leder, Teppiche, Parfiim,
Kleider, Keramik usw. Die Zeit reicht
gar nicht aus, um alles zu betrachten.
Natiirlich wird man auch hier iiberall
angesprochen und jeder preist seine
Waren als die besten an.

Die Hochzeitskleidung z. B. hat mich
total fasziniert. Sie ist wirklich wie aus
dem Mirchen von 1001 Nacht! Weite
Pluderhosen, dic um die Knochel ganz
eng gefabt sind. Mit vielen Perlen und
Pailletten bestickte Mieder, traumhaft!
Kleine Kronen aus Perlen geformt
oder Diademe fiirs Haar. Die gleichen
Kleider ebenfalls fiir Kinder. Ich
hoffe, dah wir mal zufillig so etwas zu
sehen bekommen. Die Schmuckliden
sind durch ihre Fiille ganz besonders
schon. Es glanzt und glitzert iiberall.
Es gibt sogar winzige silberne Schuhe,
oder besser gesagt Pantoffelchen. Die
Parfiimléiden haben nicht nur zig
Essenzen, die man iiberall hinge-
triufelt bekommt, so daBl man
schlieBlich gar nichts mehr riechen
kann, sondern auch die dazu passen-
den Karaffen und Kriiglein in blau
oder rot, in zierlichen Formen. Ich
wulite gar nicht, daB hier in Tunesien
so viele Teppiche hergestellt werden.
Wir waren in einem Laden , und man
hat uns sehr schone in Muster und
Farbe gezeigt. Dort durften wir auch
auf eine Dachterrasse steigen und
hatten von oben einen sehr schéinen



Blick iiber die Dicher von Tunis. Die
grobe Moschee war gleich nebenan
und zig weitere iiberragten mit ihren
schlanken Minaretten die Dicher der
Stadt. Leider war es gerade keine Zeit
fiir den Muezzin. Diese Dachterrasse
war iibrigens auch wunderschén
gekachelt, wobei mal wieder blau und
weil} vorherrschten. Anschliefiend gab
es noch cinen heiBlen, ganz siiflen
Pfefferminztee.

Weiter ging es vorbei an zig Geriichen
und auch das viele Schauen machte
uns hungrig. Mohammed. so hieB
unser arabischer Begleiter aus dem
Zug, fiihrte uns wieder um einige
Ecken, und wir waren in einem typisch
arabischen Restaurant. Es hatte ein
hohes Gewdlbe, Auch diese Wiinde
waren mit bunten Kacheln in
verschiedenen Motiven belegt. Es war
sauber. Die Kéche hatten wie bei uns
weibe Mitzen auf Gekocht wurde
gleich hinter der Theke, unter einem
riesigen Rauchfang. Der Grill stand
vorn am Eingang. Da Araber ja viel
mit den Fingern essen, fehlte auch das
Waschbecken im Gastraum nicht. Es
gab gegrillte Lammkoteletts und einen
bunten Salat, Wasser und zum
Nachtisch Kaktusfriichte, die aber
schon geschalt waren.

Auf unseren eigenen Spuren, nachdem
wir einen Laden, wo wir einen Olfilter
fir den Perkins kaufen wollten,
geschlossen vorfanden, sind wir dann
wieder mit Straflenbahn und Zug nach
Sidi Bou Said gelangt. Jetzt waren die
Ziige aber brechend voll. Zwei Kinder
sind fiir uns aufgestanden. Bei uns
habe ich das noch nicht erlebt, nur
einmal in Paris! Die ganzen
Haltestellen sind sehr sauber und
gepflegt, kein Geschmiere an den
Wiinden, heile Béinke und alles wieder
in blau und weib. In Sidi Bou Said
wurde noch  ecinmal | falsches
Baguette® und Croissants gekauft,
damit das nichste Frithstiick nicht
erlaufen werden mulf.

So schon Sidi Bou Said ist, so teuer
und unbequem ist es auch. Verglichen
mit Bizerta ist hier alles doppelt so
teuer. Die Einkanfsmoglichkeiten im
Hafen sind duberst beschrinkt und so
mub man fiir alles tGber 100 m
hochkrabbeln (600 Stufen oder 2.5
km!) Bier und Wein gibt es nur im
Magasin ~ General, (in  Bizerta

Monoprix) und nur in einer ganz
bestimmten Ecke mit eigenem
Eingang! Der Wein ist teuer — ca. 7.50
DM die Flasche — und ... na ja, sagen
wir, geniefibar, Das Bier ist auch teuer:
0,24 1 fir 1,10 DM, in Dosen 1,20
DM, aber es schmeckt wenigstens wie
Bier. Recycling wird grol}
geschrieben. Flaschen kosten ein
saftiges Pfand von 0,30 bis 0,60 DM.

Jch  werde um Punkt 4 Uhr
auslaufen!” sagte ich dem Zéllner.
.Wohin? — | Nach Kelibia!* — .Und
warum so frith? Da ist man doch in
drei Stunden!™ Oh je, wo kam denn
der her? - Und wo denn meine Papiere
seien? Usw. usw. Dah das alles schon
erledigt war, und ich nur meine
Abfahrt ankiindigen wollte, paiite ihm
gar nicht und meine Bemerkung, daf}
ich ihn doch wegen dieser Lapalie
nicht um 4 Uhr morgens aus dem
Schlaf reiffen wollte, 16ste eine Lingere
Erkldrung iiber dic Wichtigkeit der
Polizei aus, die 24 Stunden im Dienst
sei und nie schlift! Usw. Wenn ich
losfahren will, soll ich vorher
vorbeikommen und Bescheid sagen.
Kurz, er platzte schier vor Wichtigkeit.
~Also dann bis morgen frith!* sagte
ich, was seine Stimmung nicht gerade
hob.

Um 3.45 Uhr war ich vor Ort. Der
Junge, der die vorangegangene
Unterhaltung  aufmerksam verfolgt
hatte, schob Wache und _scine
Wichtigkeit™ (der Alte) war nicht zu
schen. Ich muf wohl =ziemlich
unverschamt gegrinst haben, denn er
sah erst ziemlich verunsichert aus.
Dann grinste er zurick, bot mit einen
Stuhl an, ging nach hinten, wo
schweres Atmen kurz durch
Grunzlaute unterbrochen wurde, kam
wieder zuriick und wiinschte mir eine
gute  Reise, wobei wir uns
verstindnisvoll die Hand driickien.

Ablegen, und 20 m weiter schaukelte
es wie wild. Bis ich das Grofy hoch
hatte und endlich im tiefen Wasser
war, hatte die Katz® schon wieder Olé
gerufen! Der Wind reichte kaum, um
die Segel stehenzulassen. Also mufite
der Diesel wieder helfen.
Erfreulicherweise ist Diesel hier billig
(0,48 DM je Liter). Im Golf von Tunis
schaukelte es noch, aber je naher wir
Kap Bon kamen, desto ruhiger wurde
es. Um das Kap .rum gab es nochmal

10 Minuten Kabbelwasser, und dann
war Ruhe. Wind und Wellen im
Einklang. Es reichte zwar immer noch
nicht zum reinen Segeln, aber mit
etwas Dieselwind ging es dann erst
nach Siidost und dann nach Siiden,
vorbei an den riesigen Erdgas-
Verdichter-Anlagen, dic das Gas in die
Pipeline nach Italien pressen. — Nach
11 Std. haben wir in Kelibia im
Pickchen angelegt. Alles voll! Mit uns
liegen hier 5 bewohnte Yachten und
eine unbewohnte. Reiner Fischerhafen.
Die Leute nett und freundlich und
Preise, von denen man nur triiumen
kann.

Und weil es halt so preiswert war,
blieben wir eine Woche in Kelibia. Es
ist eine der grofiten Fischereibasen
Tunesiens, und dementsprechend sah
das Hafenwasser auch aus. Ich hatte
das Gefithl, mir auf der Fahrt hierher
etwas mit der Schraube eingefangen
zu haben, da sich eine leichte Unwucht
bemerkbar gemacht hatte.  Aber
angesichts der Brithe hat mich dann
doch der Mut verlassen, ins Wasser zu
steigen um nachzuschauen! Ein
Franzose, der mit Tauchausriistung
unterwegs war, wollte es dann mit
erledigen, weil er auch ,runter mulfite,
aber erst niichste Woche, wenn das
Wasser etwas sauberer sei!" Und dabei
blieb es dann auch!

Am 4.11. haben wir uns wieder
aufgemacht, um unserem Ziel und
evil. Winterliegeplatz El Kantaou
niher zu kommen. Der niichste Hafen
sollte also Beni Khiar sein, ca. 30 sm
weiter siidlich. Der Hafenvize wvon
Kelibia war ganz enttduscht, als er fiir
die niichste Woche kassieren wollte
und ich ihm erklirie, daff wir weiter
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wollten. Ob ich denn nicht wenigstens
ein kleines Geschenk fiir ihn hitte. Er
schaute mich mit solch traurigen
Dackelaugen an, daf ich nicht
widerstehen konnte, und ihm 2 Dinar
schenkte. Es sind schon arme Teufel.
Im Schichtdienst betreut er Kelibia
Radio, und dann macht er den
Hafenkassierer in der Hoffnung, ein
paar Dinar extra abzustauben. Aber
hitte ich dic nichste Woche bei ihm
bezahlt, wire sein Kollege in Beni
Khiar leer ausgegangen, was ich auch
nicht wollte.

Nun zu Beni Khiar. Man hatte mich
schon vorgewamt. Man miifite ganz
scharf an der Mole langschrammen,
sonst wiirde man unweigerlich
aufsitzen. Also dann los. Nach 7
Stunden, davon 4 im Regen, der
rechizeitig vor der Hafeneinfahrt von
strahlendem Sonnenschein abgeldst
wurde, schrammiten wir ganz scharf an
der Mole entlang, und sallen prompt
auf. Aber mit einem kriftigen
Gasgeben waren wir schon durch und
machten an einem Ausflugsdampfer
fest. Das Empfangskommitee stand
schon bereit: Grenzpolizei, Zoll und
der  Hafenkassiecrer! Die einen
bekamen die Papiere und Pidsse und
der Kassierer seine 6 Dinar und ein
Bakschisch.

Hafenrundgang allein. Ingrid kann
nicht. Beine zu kurz und Katze darf
nicht.

Am Fischerkai lag ein kleines
Fischerboot mit 4 Mann an Bord
Einer werkelte am Motor ,rum, was
natiirlich mein Interesse weckte. Nach
einiger Zeit bekam ich mit, daB da
wohl eine Lichtmaschine angebaut
werden sollte. Na Ja! Irgendwann
klebte sie auch dran, und der Regler
wurde mit Bindedraht irgendwo
angeknotet, und dann kam der
Moment des Probelaufs. Erst wurde
versucht, das Getriebe auszukuppeln,
was aber nicht gelang. Dann wurde
das Boot umgedreht, so dafl es mit
dem Heck zum Kai zu liegen kam,
hinten notdiirftig festgemacht, und die
Kurbelei begann. Es war ein uralter 2-
Zyl.-Diesel. ein mir unbekannter Typ.
Das Auspuffrohr war ein ca. 30 cm
langes Wasserrohr, das direkt auf den
AuslaB-Kriimmer geschweilit war und
senkrecht nach oben ging,
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Aber das Kurbeln ecines Mannes
reichte nicht aus, um die fir den Start
erforderliche Drehzahl zu erreichen.
Also wurden die Aufgaben neu
verteilt. Nr. 1 sollte das Ruder halten,
Nr. 2 bediente den Dekom-
pressionshebel und Nr. 3 und 4
kurbelten zu zweit wie die Wilden.
Aber eigentlich war nur fiir Nr. 3 Platz
an der Kurbel. Also mufite Nr. 4 hinter
dem Motor stehen, sich dariiber
beugen, um Nr. 3 beim Kurbeln zu
helfen. Auch der zweite Versuch
schlug fehl.

Nun also Vollgas und das ganze
nochmal. Voller Erfolg. Mit ohren-
betiiubendem Getose sprang der Motor
an , und das Boot machte einen Satz
nach vorn. Als die Rauchwolke sich
verzogen hatte hing Nr. 1 mit den
Hiinden an einem Poller und mit den
Knien gerade noch im Boot, denn der
Festmacher, ecine bessere Gardinen-
schnur, war gerissen. Nr. 2 war von
Nr.4, der mit dem Kopf genau iiber
dem Auspuffrohr war, als das Ding
losging, begraben worden, und Nr. 3
wollte sich totlachen, als er das
Gesicht von Nr. 4 sah - rabenschwarz -
Alle nahmen es mit Humor! Blieb
nur noch zu prifen, ob die
Lichtmaschine auch Strom produziert.
Funken tat es ja, aber reicht es auch?
In Ermangelung eines Instruments
wurde sie einfach kurzgeschlossen,
und als der KurzschluBdraht anfing zu
glithen, waren alle hochzufrieden.

Am niichsten Morgen, 5.11., ging es
weiter nach El Kantaoui. Bei der

Hafenausfahrt kamen wir natiirlich
wieder fest, da wir einfach nicht genug
Traute hatten, so scharf an den Steinen
entlangzuschrammen. Aber es ist nur
weicher Modder aus vergammelten
Algen, also nichts Bosartiges.

El Kantaowi in Sicht. Wegen der
vorgelagerten Sandbidnke mubten wir
erst am Hafen vorbeilaufen und dann
die Hafeneinfahrt bei 305° ansteuern.
Es sollte. eigentlich eine Ansteue-
rungstonne da sein, aber di¢ existiert
wohl nicht mehr. Von den beiden
Tonnenpaaren, die die Einlaufrinne
markicren sollten, gab es auch nur
noch eines. Gerade kurz vor der
Hafeneinfahrt war dann ein Verkehr
wie auf der Konigsstrafe. Ein ,, Yellow
Submarine® kam uns entgegen und
noch ein Touristenausflugsboot, was
aussah wie ein braunes Ungeheuer mit
Hérnern.

Der Hafen selber ist sehr hiibsch. Ein
grofles  Hafenbecken, das von
Appartementhiusern  wmsiumt  ist.
Jeder dieser Blocks ist anders gebaut
und durch Palmen und viele Blumen
aufgelockert. An manchen Hiusern
klettern die Bougainvilleas bis in den
2. Stock hinauf Kleine Geschifte
wechseln sich mit Cafés, Bars und
Restaurants ab. In der weiteren
Umgebung gibt es viele Hotels, und
man kann endlos an einem herrlich
weiben Strand entlanglaufen. Mutige
baden auch jetzt noch. Vor der Marina
halten viele Taxis, das bevorzugte
Transportmittel hier. Es gibt auch
einen ,Zug* fiir die Touristen fir
3,500 Dinar von hier nach Sousse und
zuriick. Das ist so ein kleiner ,Zug™,
wie man sie in Frankreich und Spanien
iiberall in den Touristenzentren findet.
Nur fiihrt er hier viel schneller.

Dann haben wir uns auf den Weg
gemacht und wollten nach Hamman-
Sousse zum Markt, um einzukaufen,
denn hier in den Supermérkten gibt es
weder Fleisch noch Fisch noch Obst
und Gemiise. Wir haben eingekauft,
aber den eigentlichen Markt nicht
gefunden.

Dafiir fielen mir die Frauen auf Sie
hatten sich nicht, wie iiberall
anderswo, in weifle Ticher gewickelt,
sondern hatten rote Ricke an und extra
rote Kopftiicher. Lange Ohrringe, so
etwa eine halbe Kette, die rechts und
links an den Schultern festgemacht



war und jede Menge Armreifen. Das
war aber keine Sonntagstracht, denn
auch eine ganz alte Frau, die Holz
gesammelt hatte und das Biindel auf
dem Kopf nach Hause trug, war
ebenso gekleidet. Ein Esel vor einem
zweirddrigen Karren trottete nebenher.

Der nichste Tag lieb den Skipper in
Dieselkraftstoff baden. Beide Filter in
der Kraftstoffversorgung  wurden
gewechselt. Hort sich einfach an, aber
wer die Enge unseres Motorraums
kennt, kann sich vorstellen, dah die
Bandscheiben mal wieder vor Freude
in die Hinde geklatscht haben!
Erstaunlicherweise kam der Motor
ohne Entliiften wieder ans Laufen und
lief, ohne einmal zu stottern eine halbe
Stunde. Gliick gehabt, oder kommt da
noch was nach?

Am 28.11. bekamen wir Besuch von
Wolfgang Molz (DLISM) vom
Ammersee und Walter Hormann
(DL8SAX) aus Hemmingen.
Gemeinsam und mit viel Ausdauer
haben die drei das Funkgerit in den
folgenden Tagen wieder repariert.

Jetzt geht es Gott sei Dank wieder. Ein
Beinchen von einem Quarz hatte eine
kalte Lotstelle. Wir haben einige nette
Stunden zusammen verbracht. Schade,
dab die Woche so  schnell
vorbeigegangen ist. Ich glaube, es hat
beiden hier auch gut gefallen.

Heute hatten wir mal wieder ein
Traumwetter. So hatte ich mir
eigentlich Afrika vorgestellt. Morgen
sollen die Temperaturen allerdings
schon wieder in den Keller gehen und
dann gibt es wieder sehr stiirmische
Winde, wenn die vom Norden
kommen, ist es immer gleich kalt. (nur
10 bis 17°C)

Vater, frisch geduscht und gefont,
leichter Wind, ruhige See, strahlender
Sonnenschein, knapp 20°, kurz ideale
Bedingungen, um mal wieder zum
Verklappen zu fahren. Beim Anlassen
macht der Motor aber nur
WUFFWUFF, und dann steht er. Beim
zweiten Versuch macht er nur noch
WUFF und beim dritten Versuch gar
nichts mehr. Ich hatte doch gleich ein
so ungutes Gefiihl, daf das dicke Ende

noch nachkommt! Also doch entliiften,
d. h. Diesel bis zum Ellenbogen. Es
stinkt mal wieder zum Erbarmen. Als
der Motor endlich wieder rund laufi,
ist die Sonne untergegangen, das letzte
Blatt Kiichenpapier verbraucht, die
Stimmung nebst Temperatur im Keller
und die Katz* véllig verstort!

Nachdem der Motor bei der nichsten
Ausfahrt beim  Anlegen wieder
stehenblieb und die Entliftungsaric
schon wieder gesungen werden mufite,
und ich dabei die 50-fache Menge, die
je in den Leitungen drin sein konnte,
mit viel Schaum durchgepumpt hatte,
kam es mir dann doch sehr
merkwiirdig vor! Da mulb irgendwo
ein Leck sein! Und das war’s dann
auch. Eine Rohrverbindung war lose,
und je nach ,hinvibrieren™ war sie
auch mal wieder dicht. Habe ich in der
Motoreniechnik auch noch  nicht
erlebt: zeitweise Undichtigkeit!

"97 TOPAS (DLIKCA)

Die Topasianer
Brigitte und Ernst

griifen vom Rio

Guadiama/Portugal
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Abseits vom 20. Jahrhundert

Bei den Kuna-Indianern in den San-Blas-Inseln (Panama)

Gisela und Klaus (DL8SLCA) SY SANSSOUCI

Frith, gleich nach Anbruch der
Diammerung, verlassen wir mit unserer
SANSSOUCI die  wolkenkratzer-
umsidumte Bucht wvon Cartagena,
Columbien. Vorbei an der Marien-
statue, Wahrzeichen in der Einfahrt,
geht es hinaus auf den Atlantik. Gut
160 sm liegen in westlicher Richtung
vor uns, Wind aus NW, ziemlich
wenig noch.

Wir wollen Heilig Abend bei den
Indianern sein, zu lange hat uns
Cartagena, wo wir in der Manzanilla
Marina unser Unterwasserschiff frisch
gemalt haben, festgehalten. Nun lauft
sie wieder, unsere SANSSOUCI, und
Skipper Klaus freut sich ordentlich
iiber die erfolgreich beendete, wenn
auch schweibBtreibende Arbeit!

Gegen Mittag fangen wir mit der
Schleppangel cinen prachtigen
 Wahoo", knapp einen Meter lang! Da
gibt es gleich frische Steaks und spéter
Fisch in Sauer, und roh eingelegt auf
japanische Art. An Bord ist ja die gute
Kiiche sehr wichtig, sie hebt die
Stimmung, Nach einer friedlichen
Fahrt, zeitweise mit Maschinenhilfe,
sichten wir am niichsten Morgen den
Walfisch”, die Islas Pinos. Die Form
sieht diesem Riesentier dhnlich, Hoch
ist siec und herrlich griin. Wir miissen
aufpassen bei der Einsteuerung. Riffe,
Flachs und Felsbrocken fordern unsere
Aufmerksamkeit. Aber es ist mit
gutem Licht, was bei Ansteuerungen
hier in den San-Blas-Inseln immer
erforderlich ist, auch kein wirkliches
Problem. Traumhaft schon empfingt
uns die Bucht, und unser Anker fillt
auf 09.00.02N/77.45.61W in Sand und
Gras und sitzt sofort fest.

,.Unsere Bucht®, wir liegen alleine, ist
ringsum von Palmen umsdumt,
zwischen den Bidumen und aus den
Palmhiitten, die wir schon im
Vorbeifahren im Holz versteckt sahen,
schauen uns grofe  braune
Kinderaugen an. Gleich, nachdem
unser Anker fiel, kamen Kunas mit
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ihren Kanucos, boten Kokosniisse an.
Die Frauen kommen mit ihren bunten
Molas, immer wieder. Immer andere
Frauen bringen ihre Kunstwerke an.
Und es ist wirklich handwerkliches
Konnen, was da in diesen bunten
Tiichern steckt. Alle verheirateten
Frauen tragen mnicht nur ecinen
goldenen Nasenring, sie sind stolz auf
ihre Mola-Blusen. Dazu ein Tuch im
die Hiiften geschlungen. Rot bemalt
diec Wangen der Frauen, auf dem
Nasenriicken schwarze Linien, an
Schienbein und Unterarm bunte
Perlenbiinder. Sie sollen fiir schlanke
Linien sorgen, ein Schonheitsideal.
Die Miinner sind westlich gekleidet.

Nie kommt cine Frau allein, immer
sind Kinder dabei, jedes Jahr eines
mehr. Es ist der ganze Stolz der
Indios, viele Kinder zu haben, und sie
werden nur verwohnt, nie getadelt.

Wir schwimmen endlich wieder im
sauberen Wasser und genicfen die
Ruhe nach der GroBstadt mit ihrem
stindig rauschenden Verkehr. Hier
rauscht nur die Brandung iiber dem
Riff, Vogel singen, und der Wind
spielt mit den Palmwedeln, es klingt
wie stindiger Regen.

Anderntags gehen wir zum ,Saila®,
der uns schon erwartet. Er ist der
Hiuptling und entscheidet, ob wir
bleiben diirfen. 6 US$ werden uns
gegen Quittung abverlangt, und wir
diirfen Dorf und Insel betreten. Unsere
mitgebrachten kleinen Geschenke fiir
die Kinder werden  begeistert
angenommen, Klaus wird gefragt, ob
er nicht ein altes Radio reparieren
kann. Nein, da geht wohl nichts mehr,
da haben sich schon zu viele dran
versucht...

Horatio spricht ein wenig Englisch
und erzihlt uns einiges iber sein
Leben. Er wohnt mit seiner Familie,

Vater (85 Jahre), Sohn und Schwieger-
tochter, den Kindern (wieviele?) und
Mutter in einer Palmhiitte. Stolz zeigt

er uns die immer brennende, offene
Feuerstelle. Drei lange Holzstiicke
werden, je nach Bedarf, tiefer in die
Glut  geschoben  oder  wieder
rausgezogen. Griine Kokosnufischalen
werden gegen Moskitos aufgelegt.
Rauchabzug gibt es keinen. Zwischen
den Stiitzhdlzern fiir das Palmwedel-
dach baumeln die Hingematten. Der
Fufboden ist roter, gekehrter, harier



Sand. Vor der offenen Hiitte stehen ein
paar selbstgefertigte Holzschemel
unter dem weit iiberhingenden Dach.
Gegenitber zeigt Horatio uns die
Schlafhiitte, lang, niedrig und voller
Hingematten. Dazwischen Leinen, auf
denen die ganze Kleidung aufgereiht
ist. Drauflen auf dem Palmdach liegt
die Wische zum Trocknen. In einem
kleinen Verschlag nebenan gackemn
ein paar Hiihner.

Blitzsauber ist dieses Dorf mit seinen
120 Kleinkindern bei 400 Einwohnern.
Es gibt weder Strom noch fliefend
Wasser, kein Fahrrad, Auto oder gar
Schubkarren.  Nichts, alles nur
Handarbeit. Auch die Boote, schwere
Einbidume, werden nur gepaddelt,
gegen und mit jedem Strom.

Nach ein paar Tagen verlassen wir
dieses Stiickchen Paradies und segeln
weiter nach Ustupu, ciner Siedlung mit
mehreren  Tausend  Einwohnern.
Ustupu liegt auf einer langen, dem
Festland mit Abstand von ca. 800m
vorgelagerten Insel. Von beiden Seiten
gibt es eine schmale, mit Riffen und
Untiefen versehenen Einfahrt. Ruhig
und sicher liegt unser Schiff hier, nur
der Wind pfeift iber das friedliche
Gewisser. Bis 1925 war das Dorf auf
dem Festland, bis cinc Regenflut aus
den Darien-Bergen die Siedlung ins
Meer spiilte. Ein neuer Aufbau begann
nun auf der kaum 1 m hohen Insel.

Beim Spielen mit trockenen Friichten,
in der Hand heiBgedreht, entfachten
Kinder beim Wegwerfen der nun
glilhenden Samen einen schlimmen
Brand der strohtrockenen Hiitten. Es
gab Tote und viele niedergebrannte
Hitten. Daraufhin trennte sich die
Dorfgemeinschaft in Zwietracht, und
ein neuer Teil entstand auf dem alten

ostlichen Teil, und der Rest blieb auf
der Insel.

Als nun die westliche Dorfgruppe,
inzwischen auch mit einem eigenen
.Saila“, wieder zuriick zur Insel
wollte, war das Inseldorf davon nicht
begeistert. So kam dann eine Trennung
in ein selbstindiges Ost- und
Westdorf. Jedes Dorf hat eine eigene
Schule, Landepiste, Fluf3- und Wasser-
rechte. Dies alles spielt sich auf der
Insel von etwa 500 m Breite und 2 km

Linge ab. Dazwischen trennt ein
schmaler Wasserlauf die beiden
Gruppen.

Dicht gedrdngt stehen die Hiitten, von
schmalen Gassen durchzogen. Kleine
Ziune umgeben einige Hiitten, ein
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paar blithende Striducher dahinter und
Kinder. Die Winde der Hiitten sind
aus schlanken Ruten von 3 cm
Durchmesser fein siuberlich mit
Bindern aus Pflanzenfasern zusam-
mengebunden. Durch die kleinen
Fugen fegt immer der Wind. Das
Dach, meist in Walmdachform, wie
bei uns die nordischen Reetdicher, ist
mit Plamwedeln gedeckt, Schutz vor
Regen, Wind und Sonne. Niedrige
Einginge, durch die wir nur gebiickt
Einlah finden, liegen Zur
windabgewandten Seite.

Toiletten stehen auf hohen Sticken im
Wasser in der freien See, zuginglich
iiber wackelige Aststege. Das Ortchen
ist nach oben offen, seitliche
Sichtblende aus Palmwedeln, und
unten - das Meer wird es schon
richten. !

Manchmal gibt es auch ein Schwein
und Hiihner neben der Hiitte. Die
Schweinebox steht auch im Wasser

und ist ca. 1,30 mal 1,30 m groB. Als
Lauffliche haben die fast schwarzen
Schweine unregelméBige Rundhélzer.
Durch die Spalten kann aller Kot
gleich ins Wasser fallen. Bei unruhiger
See kriegt so cin Borstenvieh schon
mal eine Salzwasserdusche ab. Miill:
tja, der fliegt unbesehen ins Meer.
Alles, was tagsiiber gesammelt wird,
trigt die Hausfrau zum Anleger und
entsorgt auf diese Weise...

Die Stimmung im Dorf schligt uns
freundlich und offen entgegen. ,Ola,
,Ola,” tont es von allen Seiten, kleine
braunc Hinde berithren uns scheu,
Dutzende Kinder umringen uns.
Friedlich und freundlich sind sie
zumeist, nchmen dankbar die paar
SiiBigkeiten, die wir wverteilen. Wir
schen , wie dic Kinder in ihren
Familien kleine Plastikschiisseln
erhalten, gefiillt mit Reis und einer
rotbraunen SoBe dariiber. Gegessen
wird mit den Fingemn. Auch zu den
Feiertagen sehen wir kein anderes
Essen. Es gibt kaum Obst, mal
Bananen und Platanas. Fisch darfz. Z.
nicht gefangen werden, da sind die
heidnischen Gétter, die neben dem
christlichen Glauben nach wie vor
verehrt und gefiirchtet werden,
dagegen. So finden wir im Ort auch
allerhand mannsgrolie Puppen, die in
der Neujahrsnacht aufgestellt werden,
um vor Krankheit und Seuche zu
schiitzen.

Hunderte von den Kanukos paddeln
frith vor Anbruch des Tages schon
iiber die Bucht, gleiten lautlos in einen
der tiefen Fliisse gegenilber am
Festland. Hier haben die Kunas ihre
Kokosfelder und Bananenstauden,
Kochbananen, Jukas (kartoffeldhnliche
Wurzeln) Mangos und Papaya. In
harter Arbeit mit der Machete werden
Stécke fiir die Hiitte und Brennholz
geschlagen. Vollbeladen kehren die
Boote gegen Mittag zuriick.

Einmal im Monat kommt der
columbianische Kiistenversorger. Er
ist Handler fiir alles, was sich ein
Kuna leisten kann. Gezahlt wird in
Kokosniissen, die dann fiir teure
Dollar in Cartagena verkauft werden.
Hier gibt es Reis und Zucker, Ol und
Kaffee. Wir beobachteten einen Kuna,
der seine Niisse anschleppte. Nur die
groBen pickte der Hindler raus, 16
kleine blieben zuriick. Lichelnd, aber
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wiitend packte der Indio sie wieder in
seinen Sack, und bot sie mir an. Da
kam der Hindler wieder zuriick und
nahm sie zum halben Preis, ganze 19
Pfennig das Stiick! Wir wissen nicht
recht, wovon diese Menschen leben,
auch wenn es ein iiberaus einfaches
Lebens ist. Da helfen auch so ein paar
T-Shirts oder andere Wiischestiicke
nicht, die wir Segler mitbringen. Die
Frauen verdienen mit ihren Molas ein
paar Dollar dazu.

Jetzt haben die Kinder Ferien bis
Anfang Mirz. Sie haben Zeit und
paddeln, wenn nicht zu viel Wind ist,
stindig durch die Bucht, kommen
neugierig lingsseits an unser Schiff
und bestaunen alles, was es da zu
schen gibt. Vorhiinge an den Fenstern
halten wir stindig geschlossen, denn
sonst kriechen die Kinder vor lauter
Neugierde noch aufs Schiff. Per
Gesetz diirfen diese Indios kein Boot
unerlaubt betreten.

Silvester, der Jahreswechsel. Davon
merkst Du hier nicht viel. Um
Mitternacht wurden am Anleger zwei
Olfeuer aufgestellt, vollig ruhig, ohne
Musik oder gar Knallerei kam 1998

an! Und die Kunas trinken wenig, si¢
braven sich aus Zuckerrohr ihren
eigenen Schnaps hatten uns auch zum
Jahreswechsel dazu eingeladen. Da es
aber nur Familienzusammenkiinfte,
und keine offentliche Feier war,
lehnten wir dankend ab. Es ist fiir uns
nicht  vorstellbar, von  diesen
Menschen, die fast nichts haben, auch
noch zum FEssen eingeladen zu
werden! Das Neue Jahr sah uns dann
einen der beiden Fliisse hinauffahren,
soweit, bis das Dinghi am Boden
entlangschrappte. Und da fanden wir
herrliche Wasserlocher gefiillt mit
kostlich klarem Siibwasser! Ein echtes
Neujahrsgeschenk! Haarewaschen und
eintauchen ins kithle Nafh war lange
entbehrter SpaB. Den ganzen Flufb
entlang liegen in den Buchten die
Kanukos, warten darauf, schwer
beladen mit Bananen, Holz und
Palmwedeln zuriickgerudert zu werden
zum Dorf. Fotografieren durften wir
sic nicht, das verbictet ihnen ihre
heidnische Gottheit. Lautlos gleiten
dic Boote durch dieses Tropen-
paradies. Ein schattiges Dach aus
Palmen, Mangos und Brotfrucht-
bidumen spendet angenchme Kiihle.
Draufien, wo die Mangroven aufhoren,
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empfingt eine stirmische See die
leichten Boote. In allen FluBeinfahrten
liegen riesengroffe  Baumskelette,
Uberbleibsel der grofien Regenflut aus
dem Jahre 1925. Diese Hindernisse
gilt es geschickt zu umfahren, sonst
kentert Dein Boot.

Nachdem wir sehr viel Wind haben,
bleiben wir auf unserem sicheren
Ankerplatz und schen draufien eine
wilde See anlaufen. Wir laufen iiber
die Kleine, zweite Insel, mit einer
Briicke verbunden.

Heute nun haben wir wieder Molas
gekauft. Du kannst nicht immer alle
Frauen wegschicken. Diese Molas
kosten fiir uns nicht viel und sind
wahre Wunderwerke an
Geschicklichkeit. Es gibt traditions-
reiche Muster, aber auch schon
modemnere, In den niichsten Tagen
wollen wir weiter gen Westen und
noch andere Inseln von den insgesamt
weit iiber 100 kennenlernen. Eins der
wohl letzten Paradiese hilt uns
gefangen, aber auch hierher werden
Fernsehen und westliche Einfliisse
vordringen.
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Reisebericht der KAYA
Neuseeland — Fiji

* e

Von Gaby (DL2FDZ) und Riidiger (DJ9UE)

Am 30. November 96 klarieren wir
nach unserem spannenden und an-
strengenden 19-Tage-T6m in Whanga-
rei im Norden Neuseelands ein. Wir
sind spdt dran. Der grofite Teil der
Seglerflotte, die hier die Wirbelsturm-
saison verbringen will, ist schon vor
uns cingetroffen, dic Town Basin
Marina ist iiberfiillt mit Yachten aus
aller Herren Linder. Aber fiir KAYA
mit ihrem geringen Tiefgang findet
sich wie immer noch ein freies Plitz-
chen, Unser Liegeplatz zwischen zwei
Holzdalben wird nun fiir etliche Wo-
chen unser bequemes Zuhause sein.

Am 28,12, wird unsere Ruhe jah ge-
stort. Bei Neukaledonien hat sich aus
einem Tief ein Wirbelsturm entwik-
kelt, der, sich stindig vertie-fend,
schnell Richtung Neuseceland zicht.
Am 29.12, verbreitet Northland Mari-
time Radio die Wamung |, Tropical
Cyclone ,FERGUS®™ moving SSE,
gusting 80 knots®. Im Klartext: Der
Zyklon soll mit Windgeschwindigkei-
ten von 150 kmv/h morgen iber dic
Nordinsel fegen. Uns fihrt der Schrek-
ken in die Knochen Sind wir doch
extra nach Neuseeland gesegelt, um
sicher auflerhalb des Zyklongebictes
zu sein. Den ganzen Tag iiber quikt
das Funkgerit die aktuelle Position
von Fergus®. Vor der Kiiste werden
Wellen der Klasse ,,phenomenal”, also
hoher als 14 m erwartet. Auf allen
Booten bricht Hektik aus. Uberall
werden  zusdtzlich Leinen gelegt,
Decks aufgeklart. Es ist unangenchm
kalt, der Regen fillt vom Himmel wie
eine Sintflut. Das Wasser im Townba-
sin steigt und steigt, Geschichten von
einem fritheren Zyklon, bei dem die
Festmacherdalben unter Wasser stan-
den, und die Boote sich daraufhin
losrissen, tragen nicht gerade zur Ver-
besserung der Stimmung bei. Vom
deutschen Maritime Mobile Netz be-
kommen wir iiber Kurzwelle morali-
sche Unterstiitzung: ,Hallo Rudiger,
ich sehe gerade auf dem Satellitenbild.

dah da ein netter kleiner Hurricane auf
Euch zuzicht. Sieht aus wie ein kleiner
Komet. Aber macht Euch mal keine
Sorgen, ha, ha.... Tja, so unterschied-
lich kénnen Empfindungen sein.

Allgemeine Erleichterung, als _Fer-
gus™ schlieBlich doch noch einen Bo-
gen macht und ostlich von Whangarei
vorbeizieht. Nur das noch tagelang
braune Wasser und das viele Treibholz
erinnern an die Gefahr,

bringt den passenden Wind, Startschufs
fiir viele Freunde und Bekannte. Wir
bleiben vollig gefrustet zuriick — Rii-
diger hat sich eine Bronchitis zugezo-
gen, an Auslaufen ist nicht zu denken.

Mit GANESH und TANAMERA .
stehen wir in stindiger Funkver-
bindung, verfolgen ihre taglichen
Fortschritte und beobachten die Wet-
terkarten, die der Bordcomputer
zweimal tiglich ausspuckt. Am 3. Mai
beobachten wir mit Sorge eine Tropi-
cal Depression, die sich nordwestlich
von Fiji gebildet hat. Hoffentlich gibt
das keine Arger. Und dann am nich-
sten Morgen die gefiirchtete Meldung:
wtropical cyclone JUNE intensifying
moving southeast®. Wir konnen gut
nachfithlen, wie es unseren Freunden
jetzt geht. Die Erinnerung an letztes
Jahr, als uns Zyklon ,,Cyrill”* im Nak-
ken saB, ist noch frisch. Was wiirden
wir jetzt da drauffen machen? Wohl
das gleiche wie GANESH und TA-
NAMERA, die sich in vier harten
Tagen zuriick nach Neuseeland kimp-
fen.

Und wieder liufti der Countdown.
Ridiger ist dank Antibiotika inzwi-
schen wieder fit. Ein grofies Hoch

“" nihert sich von Westen und schiebt

Ende April 97

Jetzt beginnen die Vorbereitungen fiir
den nicht ganz einfachen 1.000 Mei-
len-Tér nach Fiji. Wann wird der
sein? Offiziell endet die Zyklon-
Saison erst Anfang Mai. Startet man
aber zu spat, drohen die normalen
Winterstiirme. Die Nervositit unfer
den Seglern steigt. Die Meldungen
derer, die bereits unterwegs oder schon
sicher in Tonga oder Fiji gelandet
sind, werden am Tresen der Segler-
kneipe ,Reva’s” ausfiihrlich diskutiert.
Ende April ist es endlich soweit: ein
von Australien kommendes Hoch

zwei Kaltfronten vor sich her. Wenn
wir uns jetzt nicht traven, kommen wir
hier nie weg. So laufen wir am 14. Mai
trotz Starkwindwarnung aus. Eine
ganze Flotte von Bekannten aller Na-
tionen, darunter auch die GANESH
und TANAMERA, folgt am néichsten
Tag. Aus den angekiindigten 40 kn
Wind werden zum Gliick nur 30, die
See ist rauh, nachts ist es sehr kalt.
Aber wir kommen gut voran. Jeder
Tag bringt uns niher an die Breite 30
Siid, ab der man den gefihrlichen
Bereich der Winterstiirme verliaft und
erste Vorboten der Tropen spiirt. Der
Empfang der Wetterkarte ist immer
sehr spannend. Zeile fiir Zeile zeichnet
der Computer auf den Bildschirm, da,
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jetzt erscheint Fiji, hat die Isobare dort
einen verdichtigen Knick? Nein, das
Hoch, das unter uns durchzieht, sorgt
fir windige, aber stabile Verhiltnisse.
Uff...

Nach 7 Tagen nihern wir uns gegen
Morgen stark gerefft in Schleichfahrt
dem Nord-Minerva-Riff. Wir miissen
auf Tageslicht warten. Gaby schlift,
Riidiger beobachtet standig die See
voraus und kontrolliert per GPS den
Kurs. Offensichtlich versetzt uns ein
Strom quer zur Fahririchtung in Rich-
tung Riff. Entsprechend muf} gegenge-
sicuert werden. Als die Sonne aufgeht,
ist noch immer nichts von den Bre-
chern der Riffkante zu sehen, obwohl
wir nur noch drei Meilen entfernt sind.
Erst als wir uns dem Riff von Lee aus
weiter nihern, horen wir das Donnern
der Brandung und kénnen nun die
Einfahrt gut erkennen. Wir durchque-
ren die Lagune und ankemn im Schutz
des Aubenriffs, dessen grollende Bre-
cher hell in der Sonne leuchten. Neben
uns ankert GANESH. Gegen Abend
lduft auch TANAMERA ein. Wir sind
alle ziemlich geschafft und freuen uns
auf ein paar Tage Faulenzen, Schnor-
cheln und Klénen bei Kaffee und Ku-
chen. Aber es kommt ganz anders:

Am niichsten Morgen, noch in der
Morgendimmerung, hdren wir Wolf-
gang auf UKW rufen: ,,Da ist cin Boot
auf dem Riff'“ Erschrocken stiirzen
wir an Deck. Tatsichlich, in Luv von
uns liegt vor drohend dunklem Him-
mel eine Yacht mit wehenden Segeln
in den Brechern des Riffs. Ein Bild
wie aus einem Alptraum.

Unsere Schlauchboote liegen noch
zusammengepackt an Deck. GANESH
hat als einzige Yacht ein ausreichend
grofies Schlauchboot mit starkem
AuBenborder. Wir wecken sie mit dem
Nebelhorn, was erst nach einer Weile

gelingt.

Von der gestrandeten Yacht kein Le-
benszeichen. Wihrend Gaby den Vor-
fall per Kurzwelle an Russell-Radio in
Neusceland meldet, machen sich
Wolfgang, Egon und Riidiger mit zwei
Schlauchbooten auf dem Weg. Ein
schwieriges Unterfangen. 25 Knoten
Wind und die starke Stromung des
iiber das Riff laufenden Wassers ma-
chen ein Vorankommen fast unmdg-
lich. Als sie dic Riffkante erreichen,

38

kommt ihnen ein Ruderboot mit einer
Frau und zwei kleinen Midchen ent-
gegen. Der Skipper der amerikani-
schen ORA ist an Bord geblicben,
kann aber kurz danach abgeborgen
werden. SchlieBlich ist die ganze Fa-
milie an Bord der GANESH versam-
melt. Bruchstiickhaft erfahren wir die
Umstinde ihres Schiffbruchs. Sie
lagen in der Nacht beigedreht, um wie
wir das Tageslicht abzuwarten, unbe-
merkt muf die Stromung sie zu nah an
das AuBenriff versetzt haben. Als der
Skipper dic Brecher hérte, war es
schon zu spit.

Inzwischen haben wir Funkverbindung
mit fiinf Yachten im benachbarten
Siid-Minerva-Riff. Schon am Mittag
lauft die Flotte ein. Bei Niedrigwasser
liegt die ORA jetzt hoch und trocken.
Ziel der ersten, gemeinsamen Aktion
ist es, moglichst viele personliche
Dinge und Wertgegenstinde abzuber-
gen. Der Anblick des Schiffsinneren
ist ein Alptraum: bei Aufprall sind
Schriinke geborsten, Holzeile, Biicher
und Kleidungsstiicke schwimmen in
einer Lache aus Salzwasser und aus-
gelaufenem Diesel. Nur das Vorschiff,
in dem dic beiden Midchen gewohnt
haben, ist fast unversehrt. Spielsachen,
Puppen und Teddybiren sind noch
ordentlich rund um die Kojen gestaut.
Den ganzen Nachmittag arbeiten wir
Hand in Hand, schleppen Kisten iibers
Riff und beladen wahllos alle Ding-
hies, die an der Riffkante verankert
sind. Die Zeit driingt, bei Hochwasser
wird das Wrack geflutet sein.

Das groBte Schiff, eine komfortable
Charteryacht, nimmt die Schiffbriichi-
gen auf. Sie werden mit nach Tonga
segeln und von dort aus zuriick in die
USA fliegen. Trauriges Ende eines
Seglerlebens!

Inzwischen ist klar, dall Bergungsver-
suche keinen Sinn hitten, die ORA

wir hinter uns mit dem Gefiihl ,nichts
wie weg hier!™

Wir haben Gliick mit dem Wind, kén-
nen direkt Kurs auf Fiji nchmen und
laufen am 29. Mai im Morgengrauen
in Suva ein. Vor dem Royal Suva
Yachtclub ankern viele Bekannte.
Herzliche Begriilungen und natiirlich
immer wieder die Frage ,Wie war
Euer Trip?* An der Bar im Club gibt
¢s bei herrlichem Gezapfien unendlich
viel zu erzihlen. Eine Bar wic im
Film: grofer, ovaler Tresen, zwei
ergraute, schwarze Barkeeper. Venti-
latoren an der Decke, halboffene
Winde, durch die tropisches Griin
leuchtet. Jetzt konnen wir erst einmal
aufatmen.
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muf aufgegeben werden. Augenblick- cjjy

lich kreisen die Geier ... Was sich in
den folgenden zwei Tagen abspielt, ist
desillusionierend. Nichts Verwertbares
bleibt auf dem Wrack, selbst von den
zuerst abgeborgenen Wertsachen ver-
sickert vieles auf Nimmerwiedersehen
in den Staurdumen einiger ,,Helfer™.

Nach drei Tagen lichten wir Anker
und laufen aus. Das Minerva-Riff, anf
das wir uns so gefreut hatten, lassen




Eine Piratenfalle vor der Insel Wight

Bericht von Herbert (DL4VBD) SY SILBERMOWE

Seit 5 Jahren plane ich eine
Atlantikiiberquerung mit meiner
Segelyacht ,,Silbermdwe*, einer
Alpa 11.50. Das Besondere ist, ich
bin kein Aussteiger, sondern will
dieses Abenteuer mit meinem ganz
wnormalen* Urlaub bewiiltigen. Also
ein Torn in Etappen mit
wechselnder Crew.

Auf meiner 3. Fahrt vom 14. — 26.
Mai 1995 von Amsterdam nach
Brest wiren wir vor der
Siidenglischen Kiiste am KEingang
vom Solent fast in eine Piratenfalle
geraten.

Wir hatten uns dic Ablegezeit in
Brighton so eingeteilt, daf auf dem
Weg nach Cowes auf der Insel Wight
der Strom des Solent eigentlich schon
gekentert sein sollte, so daf wir uns
nicht gegen den Strom zu quilen
brauchten. Aber trotz . Boje-iiber-
Bord-Mandver-Ubung® und einigen
Kreuzschligen waren wir am Huk von
»Selsey Bill“, bevor sich der Strom in
unsere Richtung dnderte.

Wir fuhren also unter Motor gegen die
Stromung und mufiten eine ganz enge
Passage durchfahren. Rechts und links
war es flach. Auf der Backbordseite
lag neben der Tonne ein blaues Boot,
das wie ein Fischerboot aussah. Dabei
war mir zu dem Zeitpunkt noch nicht
aufgefallen, daB das Boot keinerlei
Kennung hatte — weder Namen noch
Nummer,

Ich fragte mich, warum der wohl so
unbequem in der Stromung liegt, und
erklirte mir das selbst mit vielleicht
guten Fanggriinden. Im Ruderhaus
stand ein Mann, und ein zweiter lieh
an der Leine einen Ball von ca. 80 cm
Durchmesser zu Wasser gleiten. Auch
jetzt dachte ich mir noch nichts dabei.
sondern wihnte diese Beobachtung
dem Fischen zugehorig,

Als das Boot dann aber mit hoher
Geschwindigkeit anfuhr und den Ball
unter Wasser zog, wurde ich unruhig
und sagte zu Angela, die am Ruder

stand, dab ich iibernchmen wollte.
Plstzlich fuhr das blaue Boot direkt
vor unseren Bug. Ich ging schnell auf
LRickwarts®, um mit ihm nicht zu
kollidieren. Nun war das Fischerboot
auf der Steuerbordseite. Doch wo war
der Ball? Nach der Kurve, die das
Boot gefahren war, mufte er sich noch
an Backbord befinden, und die
Zugleine unter unserem Schiff sein.
Ich nahm sofort den Gang raus. denn
eine Leine im Propeller zu haben — das
kannte ich aus vergangenen Zeiten —
ist was ganz Schlimmes!!

Es vergingen bange Sekunden, bis
endlich der Ball auf der Steuer-
bordseite dirckt neben der Plicht aus
dem Wasser auftauchte. Trotzdem
wollte ich immer noch nicht an eine
bdse Absicht glauben und
entschuldigte die Handlung der
Minner fir mich selbst als eine
Ungeschicklichkeit, schimpfte aber
zum Boot riiber, wie ein Rohrspatz,
denn das Ding hiitte bdse ins Auge
gehen kénnen.

Nun hiitte ich irgendeine
entschuldigende Geste der Minner
erwartel, aber man sah nur in eiskalte
Gesichter — d&rgerlich dariiber, dah
ihnen dieser Fang nicht gegliickt war.
Jetzt wurde uns klar: Die wollten uns
einfangen und uns aufs Flache ziehen,
Aber was dann? Uns Ausrauben?
Immerhin waren wir zu viert, zwar
eine Frau dabei, aber kampflos hitten
wir uns nicht ergeben. Da mulite noch
etwas anderes hinterstecken. Berni und
Angela beobachteten das Boot weiter
und Wolfgang bekam den Aufirag,
Videoaufnahmen zu machen und Fotos
zu schiefen. Ich selber gab Gas, um
diesem  ungliicklichen Ort zu
entkommen.

Zeitweise sah es so aus, als ob die
Bande noch einen zweiten Anlauf
nehmen wollte. Sie lieen es aber dann
doch — wielleicht, weil nun der
Uberraschungseffekt fehlte.,

eine halbe Seemeile
waren, kam von

Als wir ca.
weitergefahren

Backbord ein  groBes  weilles
Motorboot auf den Fischer® zu -
sprach etwas mit ihm und fuhr dann in
eine andere Richtung weg.

Nun wurde uns klar, was hier gespielt
werden sollte: Der mit der Motoryacht
war der ,Retter”, der uns armen
~Aufgelaufenen” die Leine riiber-
gegeben hatte, ..um dann den
Bergelohn zu kassieren!

Mir zitterten bei dem Gedanken die
Knie. Doch dann besann ich mich
darauf, daB wir so ganz hilflos auch
nicht sind, schlieBlich kann sich
niemand auf dem Wasser schnell
verstecken. Man ist noch ganz schin
lange zu sehen. Ich setzte also eine
Security-Meldung iiber UKW ab, um
andere Schiffe zu wamen und rief
dann die Coast-Guard an. Wir sahen
das blaue Boot mindestens noch eine
Stunde lang,

Der Coast-Guard gab ich meine
genaue Position an, die exakt am GPS
abzulesen war und beschrieb, in
welcher Richtung und wie weit der
Fischer* von uns entfernt war. Was
die Coast-Guard dann gemacht hat,
weifl ich nicht. Ich habe denen noch
mitgeteilt, daf wir Fotos gemacht
haben und auf dem Wege nach Cowes
sind,

Wir waren dann auch gegen Abend in
Cowes. Es hat sich aber niemand mehr
von der Coast-Guard bei uns gemeldet.

Als Einstieg fiir meinen grofien Tém
war das kein erbauliches Erlebnis. Von
der Karibik erzihlt man sich manche
Gruselgeschichte, aber daB so etwas
mitten in Europa, an Englands schoner
Siidkiiste méglich ist, hitte ich nicht
gedacht. Trotz dieses unerfreulichen
Erlebnisses haben wir das Schiff heil
und ohne weitere Aufregung nach
Brest gebracht, wo es jetzt auf die
Biscaya-Uberquerung im Juli wartet.

39



= . f
— Ingrid & Timm /
/

Oft an Backbord vergessen

/
(
' \@%

s Pfaiffer ey,
Galizien, Rias Altas y Rias Bajas! S 04p:40 j_i’,?ge 6(_:’2‘.}
Ingrid und Timm (DL2XAT), SY SONNENSCHEIN G hRsoowes o

Jahrlich wichst die Zahl der Lang-
fahrtsegler und steigt — wenn auch
nicht so schnell, die Mitgliederzahl
von INTERMAR. Auf dem Weg in die
Ferne vergifit man hiiufig die schonen
Dinge in der Nihe, so z. B. die Kiiste
Nordspaniens (Galiziens), die sicher-
lich durch ihre Schroffheit, die Bezie-
hung zur so gefiirchteten Biskaya, das
kalte Wasser und die hiufigen Nebel-
felder nicht ganz ohne Probleme ist.
Wer sich aber auf all dies gut vorbe-
reitet (ein Radargerit sollte unbedingt
zur Ausristung gehoren) und wer
ctwas mehr Zeit mitbringt, der kann u.
U. hier den schonsten Teil seiner ge-
planten Weltumsegelung erleben.

Die Rias (aus dem Spanischen iiber-
setzt; Trichtermiindung galizi-scher
Fliisse) Altas und Bajas bilden den
westlichen bzw. den siidwest-lichen
Abschnitt der galizischen Kiiste. Die
Rias Altas sind die schr rauhen atlanti-
schen Fjorde (Costa de la Muerte), die
sich vom Cap Finisterre bis ca. 80 sm
dstlich von La Corufia erstrecken. Die
Rias Bajas an der siidlichen Westkiiste
haben weit in das Land reichende
FluBmiindungstiler ein deutlich milde-
res Klima und bieten dem Segler noch
wesentlich mehr Schutz. Geographisch
reichen sie vom Cap Finisterre bis
nach Bayona. Uber diesen kleinen Teil
Galiziens, der sowohl seglerisch, als
auch kulturell hichst anspruchsvoll ist,
méchte ich versuchen, einige personli-
che Ein-driicke zu vermitteln.

1991/92 segelten wir mit unserem
Stahlschiff SONNENSCHEIN in dic
Karibik und zuriick. Auf unserer Hin-
reise waren nach Calais nur Falmouth,
Bayona, Porto und Lissabon die einzi-
gen Hiifen vor den Kanarischen Inseln.
Es konnte uns damals alles nicht
schnell genug gehen! Die Karibik
jedoch wurde dann zu einem einmali-
gen und unver-geBlichen Erlebnis.
Sonne Sand, blaues Wasser, Happy
Hours usw. waren unglaublich schén
und beeinflufiten unser Leben nach-
haltig. Als wir dann auf der Riickreise
auf die Azoren nach Horta und spiiter
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wieder nach England und DL kamen,
waren wir beeindruckt von der fast
vergessenen Vielfiltigkeit der europii-
schen Kultur, von der in der Karibik
fast nichts zu spiiren war, Wir sagten
uns damals, daB wir uns fiir den Fall
einer erneuten Segelreise beim néch-
sten Mal mehr Zeit fiir Land und Leute
in Europa nehmen wiirden.

Zuniichst muBten wir aber wieder in
unsere Berufe zuriick. (Ingrid als Leh-
rerin und ich als Arzt in die Gemein-
schaftspraxis in HH-Ottensen) Eine
zweite Reise stand damals iiberhaupt
nicht zur Diskussion. Wir waren dank-
bar fiir das erste Jahr in der Freiheit.
Wer hat schon die Mdglichkeit dazu!!
Dennoch, es kam alles anders, als
geglaubt, Das Segelvirus wurden wir
nicht mehr los! Jetzt, nach 5 Jahren
harter Arbeit, sitzen wir wieder in
einem neuen, etwas grofieren Boot (40
FuB Stahlschiff) in Portugal/Leixoes
und schreiben diesen Bericht. Diesmal
haben wir uns wirklich mehr Zeit
gelassen und manches anders (besser?)
gemacht.

Frau ,,SONNENSCHEIN®

Zunichst wurde vor dem Start Anfang
Juli 97 besonderer Wert auf ein gut
funktionierendes Funkgerat gelegt. Die
inzwischen erhaltenen téglichen Rap-
porte zeigen, dah dies erreicht werden
konnte (nahezu immer zwischen S5 w
9) Der Kenwood 50 TS 1iBt sich mit

der Vertikalantenne und dem Smartu-
ner scheinbar in nahezu alen Fre-
quenzbereichen optimal abstimmen!
Die WX QSOs mit Christoph, Giinther
und Rolf klappten immer problemlos.
Langsam segelten wir entlang der
englischen Siidwestkiiste und genos-
sen die Hiifen Newhaven, Portsmouth,
Dartmouth, Weymouth und Falmouth.
Wir ankerten vor Pool, im Solent und
im River Medina/Cowes. Uberall
fanden wir geschutzte, leicht ansteuer-
bare Hifen und Ankerplitze und
freundliche Menschen. Bei schénem
sommerlichen Wetter zeigte sich die
englische Siidwestkiiste mit den ein-
maligen Kalkfelsen, dem Solent, den
schwierig zu passierenden Needles
und den traumhafien Hifen Comwalls
von ihrer besten Seite.

In Verbindung mit stets guten Wetter-
berichten trugen uns schlieflich giin-
stige nordliche Winde iiber die Biska-
va. Ein selbstverschuldeter Defekt
(Platine) der Autohelm-Selbst-
steueranlage und das Servicebuch
fithrten zum Landfall bei dichtestem
Nebel unter Radarhilfe in La Corufia.
Hier und dann auch wihrend des ge-
samten Spanienaufenthaltes konnte
Ingrid ihre iiber Jahre erworbenen
Spanischkenntnisse mit grofen Er-
folgserlebnissen anwenden Dic Repa-
ratur wurde auf diese Weise von den
Spaniern prompt und dauerhaft erle-
digt.

Wir flanierten derweil in der Alt- und
Neustadt, besuchten Museen und
Stadtfest, erledigten die iiblichen Ge-
schiifte und kniipften die ersten Kon-
takte zu Langfahrtseglem. Von ganz
besonderer Faszination fiir uns waren
die Fischhallen und Fischmirkte, die
mit ithrer Menge und Vielfalt in dieser
Form in Nordeuropa nicht zu finden
sind. Die tiglich frisch aus der Biska-
ya und den Rias kommenden Fische
wanderten natiirlich auch in die Bord-
kiiche ...

Ein ginstiges Mietauto (Fahrten nach
Portugal miissen extra abgesichert



werden!!!) nutzten wir zu einem Be-
such der ostlichen Rias, einem Ausflug
zur Pilgerkirche von Santiago de
Compostella und der Teilnahme an
einer Hochzeit in Chaves/Portugal. Im
Nu waren zwei Wochen in La Corufia
verflogen. Das Schiff lag hier und
auch spiter in allen Hifen unter der
Aufsicht der REAL CLUBS immer
sicher und preisgiinstig. Nic mufiten
wir abschliefen.. ..

Schlieflich zog es uns doch weiter:
aus der Ria de la Coruiia, iiber die schr
geschiitzte Ria de Camarinas (Costa de
la Muerte) hinter die sehr sichere,
riesige Mauer des Fischerhafens von
Finisterre, einem sehr empfch-
lenswerten Ort nach einer anstrengen-
den Biskayaiiberquerung. Bei nicht zu
starken Winden kann man hier auch
cinmal das Schiff fiir einen kleinen
Landausflug z. B. zum Cap F. liegen-
lassen. Alle Versorgungs-
moglichkeiten sind vorhanden. Wir
blieben einige Tage und erholten uns
von der Unruhe der GroBstadt. Viel
schoner liegt man jedoch ca. 15 sm
siidlicher in der Ria de Muros. Die
Hafenmauer und auch der kleine Ha-
fen des alten Fischerstadtchens Muros
bieten dem Biskayasegler Mufie und
Schutz fiir Tage. Zum erstenmal trifft
man hier auf die unendlichen Mu-
schelbinke, die man bedenkenlos und
gefahrlos durch-segeln und an denen
man auch festmachen kann. Manchmal
versor-gen ecinen die Fischer auch
kostenlos mit den sehr schmackhafien
Muscheln.

Wenn es einen dann schlieBlich wieder
weiterzieht, und der Wind entspre-
chend ist, segelt man entlang der Sid-
kiiste der Rias de Muros in die Ria de
Arosa, in dic man bei ruhigem Wetter
von Norden iiber den Canal de Sagres
oder von Siiden nach passieren der
Insel Salvora (kein giinstiger Anker-
platz) gelangt. In dieser Ria findet man
dann unendlich viele kleine Anker-
platze und Hifen, von denen ich nur
Puebla del Caraminal und das ganz im
Nordosten gelegene alte Stidtchen
Rianxo hervorheben nochte. Der Ha-
fen von Rianxo ist sehr geschiitzt und
wird Tag und Nacht von deutsch,
holldndisch, englisch, norwegisch
sprechenden Hafenmeistern bewacht.
Ein idealer Ort fiir Landausfliige — wir
benutzen unsere Rider-.

Die Hafengelder sind sehr niedrig.
Bedenkenlos kann man hier ein Schiff
beliebig lang zuriicklassen. Wer Ruhe
zum Lesen und Fischen sucht, ist hier
richtig. Auch den spanischen Wein
kann man hier in aller Stille probieren
und proviantieren.

Wenn einen dann wieder die Unruhe
packt, zieht man wieder die Segel
hoch und versucht in der nichsten Ria
sein Gliick. Die Ria de Pontevedra
kannten wir von 1991. Sehr schon ist
hier das kleine Fischerdérfchen Com-
barro mit den fiir Galizien beriihmten
Kornspeichern. Unser Ziel aber war
die Ria de Vigo, der letzten der Rias
Bajas. Schlieflich wollten wir ja noch

etwas weiter (Christoph DI19YCX:
Jhr laBt Euch aber Zeit!™) Die herrli-
chen Islas Cies — inzwischen Natur-
park Galiziens — mit den weiflen
Strinden und dem sauberen Wasser
und Wildern fesselten uns auch dies-
mal einige Tage. Hier darf man auf
keinen Fall vorbeisegeln. Es ist fast
schon wie in der Karibik. Bei ungiin-
stigen Winden sollte man allerdings in
die nordostlich gelegene Bucht an die
ebenso schine Playa de Barra auswei-
chen. Vigo selbst mull nicht sein, es
sei denn, man mull Wische waschen
oder etwas reparieren. In einer kleinen
Seiten-strafie parallel zum Hafen gibt
es cine kleine Lavanderia, die alles
schnell und billig erledigt. Was man
hier gespart hat, holt sich dann wieder
der Real Club Vigo! Wische und Ein-
kiufe sollte man in Vigo also schnell-
stens erledigen, um dann anschliefiend
noch einmal hinter den Cies zu ankern
oder direkt zu dem berithmten kleinen
eleganten Stidtchen Bayona am siidli-
chen Ende der Ria de Vigo zu segeln.
Hier landete schon das Schiff von
Columbus nach seiner Riickkehr aus
»Westindien™ und starten noch immer
viele Yachten auf ihrer Reise in den
Stiden oder Westen. Der Yachthafen
wurde inzwischen vergréfert und
Schwimmstege fiir die Langfahrtsegler
angelegt. Das Flair der friiheren Jahre
scheint auch hier dem Massentouris-
mus gewichen zu sein. Uns hielt es
hier nicht lange. Nach fast 7 Wochen
Galizien verlieBen wir die Rias in
Richtung Stiden.




FluBfahrten der IDUNA

Von Marlene und Willy
Sancti Petri, 22, Juli 1997

Das ,,Capo Trafalgar”, etwa nur 1 km
westlich von , Barbate™ passierten wir
am 20. Juli. Vorbei an Sandstriinden
und Diinenlandschaften. Am Strand
sahen wir eine Gruppe Reiter, welche
sich sehr kontrastreich gegen den
hellen Hintergrund abhob. Unser Ritt
dagegen war stiirmisch wie noch nie.
Wir hatten zwar Wind und Wellen von
hinten (korrekt ,achtern™) seitlich,
aber selbst, nachdem wir fast alles
gerefft hatten, machten wir mit
Tischtuch-Gréfle noch  Hochstge-
schwindigkeit. Brodelnde See an der
Einfahrt nach ,Sancti Petri“. Dieser
Hafen liegt an der Mindung des
gleichnamigen Flusses. Sehr
romantisch. Auf der einen Seite nur
bewachsene Diinen (Sonnenunter-
gange ,muy magnifico”), auf der
anderen ein ausgestorbenes Fischer-
dorf. Nein, drei Hiuser sind immer
noch  bewohnt. Nachdem  die
Thunfischfabrik  hier  geschlossen
hatte, sind wohl alle weggezogen. Man
spiirt und siecht noch heute, daf} dieses
Dorf einmal einen ganz besonderen
Reiz hatte. Ich habe die staubige
Hauptstrafe mit ihrer Palmenallee in
der Mittagshitze fotografiert und fiihlte
mich plotzlich in den Film ,,12 Uhr
Mittags — high noon™ versetzt. Von der
Kirche steht nur noch das Gerippe,
aber die Fassade zur Dorfstralie
(wirklich nur diese eine Wand) ist
frisch weil gestrichen und die
Holztiire frisch lackier. Zwischen den
zerfallenen Hiusern stehen meterhohe
Feigenbdume. An zwei Stellen habe
ich bemerkt, dah ein Mann eine Tiir,
bzw. cin kleines Fenster cinputzt. Auf
meine, in spiarlichem  Spanisch
gestellten Fragen erklirte er mir, dal}
er sich hier einen kleinen Lagerraum
schafft fiir seine Strandausriistung, z.
B. Klapptisch, Stithle, Sonnenschirm
usw. Wir haben ja diesen ,ausge-
storbenen® Ort auch an einem
Wochenende erlebt, und da war er
alles andere als ausgestorben. Der
Strand war voll und auch in den
schattigen, schmalen  Dorfgassen
herrschte ,ausruhendes™ Leben. Man
konnte es in etwa mit einem Picknick-
Ausflug ins Griine vergleichen. Nur
hier eben mit Tisch, Stuhl, Liebe und
Plastiktraktor fir das Enkelkind.
Gegeniiber der Einfahrt in diese
Lagune steht der Leuchtturm auf den
Fundamenten des alten Herkules-
tempels. Hier warteten frither die
Seefahrer giinstige Winde ab, um
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Eukalyptusbaumes am Ufer des Guadiama

zwischen den Saulen des Herkules
hindurch gut ins Mittelmeer zu
gelangen. (Dieses Wissen hatte ich aus
einem schlauen Buch). An unserem
Liegeplatz betrigt der Wasserstands-
Unterschied 3,10 Meter. So etwas
habe ich noch nie erlebt. Ca. 90 % der
kleinen Boote liegen fiir einige
Stunden auf dem Trockenen.

Um alle diese Eindriicke zu
verarbeiten, legten wir am 21. Juli
einen Ruhetag ein. Jetzt soll nur
niemand auf die Idee kommen, und
dies wortlich nehmen. Als ich nach
unserem spdten Frithstick ", geputzt
und gereinigt” mit frisch gewaschenen
Haaren aus der Dusche kam, und auch
noch die Idee hatte, meine Nigel
frisch zu lackieren, erkldrte mir , El
capitano®, daf) es allerhochste Zeit

wiire, das Ol und auch noch drei Filter
zu wechseln. Vor Freude hitte ich ithm
um den Hals fallen kdnnen — etwas
genauer gesagt: an die Gurgel
springen! Aber da auch ich Wert
darauf lege, dah der Motor zu jeder
Zeit und zwar sofort anspringt, wenn
man ihn braucht, knieten wir dann ,,im
Schweifle vereint™ fiir einige Stunden
vor unserem Jockel. Bis zum Abend
war alles erledigt, und der Miill sogar
getrennt entsorgt. Ich war doch glatt
von den Socken, als mir auf meine
Frage hin , der Marinero einen Tank
fiir Alt6l zeigte. Er lachte, als ich ithm
sagte, dalb dies fiir Spanien nicht die
Regel sei.

Am 23. Juli fuhren wir noch einige
Kilometer weiter in diesen Fluf} hinein
und verbrachten die erste Nacht dieses



Téms vor Anker. Es war faszinierend,
das Trockenfallen der Ufer iiber
Stunden hinweg zu  verfolgen.
Ringsum entstand eine richtige
Marsch- und Wattlandschaft. Wir

konnten uns nicht sattsehen an der
mannigfaltigen Vogelwelt und uns
nicht satthéren an den fiir uns fremden
Vogelstimmen.

Willy und Marlene in Ceuta/Afrika

An ectwas Neues mufie ich mich
allerdings beim Ankern im FluB erst
gewohnen: bei der Tidenstrdmung
plitschert es manchmal im Innern des
Schiffes, als hitten wir einen
Springbrunnen unter der Schlafkoje. Je
nach dem, in welchem Winkel das
Wasser auf die Schiffsaufienwand
trifft. Ich lieh mir von El Capitano™
bestitigen, daf unser Schiff dicht sei.
Aber Vertrauen ist gut, Kontrolle ist
besser! Um mich nicht licherlich zu
machen, griff ich nachts im Dunkeln
in den tiefgelegenen Stauraum mit
frischer Bettwische. Kontrollergebnis:
alles trocken!

Weiter ging es, vorbei an einer etwas
eintonigen Landschaft. Manchmal sah
man eine Gruppe Pferde, Stiere oder
Rinder. Dazwischen lagen Reis-,
Mais- oder Sonnenblumenfelder.
Nordlicher wurde es wieder wesentlich
griiner. Das Ufer mit hohem Schilfgras
war streckenweise unterbrochen von
hohen Eukalyptusbiumen, mit ihren
silbrig glinzenden Stammen.
Dazwischen etwas niedere Biume; ich
dachte, weillbliihend wie die Tulpen-
bidume im Botanischen Garten — aber
nein, es waren keine riesigen Bliiten,
sondern weibe Fischreiher oder Ibisse,
die sich gleichmibig, aber lippig iiber

den ganzen Baum verieilt hatten.
Unterbrochen wurde dieses griine, uns
seitlich  begleitende Band  von
einzelnen groBen, aber total kahlen,
vermuflich diirren Bidumen, auf
welchen sehr grofie Nester reichlich
plaziert waren, teilweise mit Stérchen
gefillt. Fir uns ein fremdartiger
Anblick. Kennen wir doch nur

Storchennester auf  Kirchtiirmen,
ausgedienten  Fabrikschloten  oder
sonstigen hohen Gebduden.

So tuckerten wir langsam immer
weiter gegen Norden, Richtung
Sevilla. Einsam, trotz Hochsaison,
(pro Tag zwei bis drei Segler und evtl.
drei Grofischiffe), ein Hauch von
Urwaldstimmung, und dazu Klinge
von ,Hamry Belafonte®, wie z. B.
Banana Boot, Coconut Woman, Mama
Look A Boo Boo, Hava Nageela usw.
Da wir ja immer aubBerhalb der
Fahrrinne ankern miissen, mufl | El
Capitano™ genau berechnen, wie tief
das Wasser absinki. Mal saBen wir
wihrend des Ankemns fiir etwa %
Stunde im Schlick fest, weil wir durch
die Flutwelle eines Frachters etwas zur
Seite gehoben wurden. Aber ,no
problemo” das Wasser kam ja wieder.
Einige Stunden frither passierten wir
einen wohnblockihnlichen grofien
Frachter, der in einer FluBkurve mit
ctwas Schriglage festsaB. Zwei
kleinere Schlepper, rundum mit
Autoreifen dekoriert, versuchten ihn
vom Ufer fernzuhalten. Obwohl diese
grofien Schiffe eigentlich immer einen
Lotsen firr die FluBfahrt an Bord
haben, fehlte jenem offensichtlich die

% benutzt hiitten, bedankte er

besagte ,Handbreit Wasser unterm
Kiel™! (Vielleicht hatte er dafiir mehr
Alkohol — irgendwo?) Willy konnte es
sich fast nicht verkneifen, iiber Funk
zu rufen: Kipt'n, can I help you? Ich
bin der kleine weilie Fleck neben dir!

Plotzlich erblickten wir auf der linken
Seite des Flusses eine kleine Marina,

in die wir dann auch spontan
reinfuhren, Wir  genossen  die
Sufiwasserorgie fiirs  Schiff und

anschliefend fiir uns. Man beachte die
Reihenfolge, welche immer einge-
halten wird. Als ich nach Verlassen
der Dusche dem Marinero begeistert
erklirte, daB dies dic saubersten,
schonsten und modemnsten Duschen
wiren, die wir in den letzten Wochen
sich
iiberschwenglich und freudestrahlend.
Allerdings verschwicg er mir, daf
diese Duschen eben an unserem
Ankunfistag erst eingeweiht wurden.
Die selbstklebenden, dekorativen
Kennzeichnungsschildchen (Ménn-
lein-Weiblein) wurden erst danach
angebracht. Dank der  hohen
Temperaturen fielen jene aber ¢h nach
zwei Tagen wieder ab.

Am 30, Juli rafften wir uns auf, trotz
mérderischer Hitze, abends mit dem
Bus nach Sevilla hereinzufahren.
Ideale Busverbindung! Fiir 95 Pesetas
(ca. 1,- DM) fihrt man vor der Marina
ab, bis mitten ins Herz der Stadt. Um
21.30 Uhr hatten wir noch 36 Grad.
bis Mitternacht kiihlte es dann doch
auf etwa 31 Grad ab. In einem
doppelstockigen Bus, oben Cabriolet,
unternahmen wir eine Stadirundfahrt.

(Abfahrt dirckt am _Torre del
Oro/Goldturm, wo iibrigens unser Bus
genau ankam). Uber Kopfhorer

konnten wir die ganzen Kommentare
in deutscher Sprache héren. Die Fahrt
war angenehm, sehr informativ und
durch die niichtliche Stimmung sehr
romantisch. Anschliefend bummelten
wir noch etwas zu Fufl und befanden
uns plétzlich der Juderia® (im
Judenviertel), mit so engen Gassen,
dab man beide Seiten leicht
gleichzeitig mit beiden Hinden
beriihren konnte. Nach einem , Sevilla-
Rumba-Lokal® landeten wir noch in
einem Tapas-Lokal und hatten somit
jede Chance verpalit, noch mit einem
Bus in unser kleines Dorf ,,Gelves™ zu
kommen. Diesmal haben wir eben das
spanische Taxigewerbe etwas unter-

Am Morgen des 3. August starteten
wir wieder mit ablaufendem Wasser
fluBabwirts. (Es lauft 6 Stunden in den
FluB und 6 Stunden Richtung
Atlantik), Und es hat sich bestitigt,
dahB man dic Reize dieser Ufergebiete
nur erlebt, wenn man vor Anker liegt.
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Vor dem bereits frither erwihnten
Urwalddorf hat Willy an einem Steg
festgemacht, und da fast alle Wichter
auf Kontrollfahrt waren, kamen Sabine
und ich ungehindert an Land Wir
konnten auch einige Fotos schiefen
und standen plotzlich einer Gruppe
freilaufender Wildschweine gegen-
iiber. Ich weil nicht mehr, wer mehr
erschrocken war. Jedenfalls suchten
sie schneller als wir das Weite. Doch
da tauchte auch schon ein Aufseher
auf und erklarte uns, in welchem Dorf
(ich glaube ,Sanlucar) man eine
Besichtigungsfahrt buchen kann und
wo man Tickets dafir bekommt. Ich
hatte ihn ndmlich ganz scheinheilig
danach gefragt. Wir bedankten uns fiir
die Information und freuten uns iiber
unsere Fotos. Aber diesen kurzen
Aufenthalt mubten wir teuer (in
juckender Wihrung) bezahlen. Jede
von uns hatte ca. 15 Moskitostiche.
Aber das war es wert.

In der Morgendimmerung des 4.
August (wir ankerten wieder vor der
Donana) erwachte ich  durch
Motorengeriusche und  singende
Minnerstimmen. Den Stimmen nach
konnte ich nachvollziehen, dall sie
nahe von uns an Land gingen.
Zwischendurch hérte ich dann ein
Geriusch, als wenn da einer mit einer
Biirste  einen  Schildkrotenpanzer
abschrubbt. Allerdings konnte ich
mich trotz meiner groBen Neugierde
nicht dazu aufraffen, aus dem Luk zu
schauen. Es war einfach noch nicht
MEINE ZEIT, es war zu friih. Als wir
dann alle aus den Federn gekrochen
waren, sah ich die zwei Minner am
Ufer, wie sie mit ihren flachen Hiinden
tief in den Schlick stieBen, ihn
buchstablich umgruben und dabei
immer wieder etwas in einen
grobgittrigen , Kartoffelkorb™ warfen.

Ich griibte rilber und fragte. was sie

denn suchten Etwa Gold? No. Senora,
almejas! (Miesmuscheln). War der
Korb voll, kippten sie den Inhalt in
einen grobmaschigen Sack und
wuschen durch Hin- und
Herschwenken im Flub den Schlick
ab. Das also war das Gerdusch des
Steineschrubbens! Nun war auch
dieses Ruiitsel geldost. Seit Tagen
beobachtete ich immer wieder
Menschen bei Niedrigwasser am Ufer.
Fast bis zu den Knien im Schlick,
manchmal mit einem Stecken oder
einer Harke ausgeriistet. Das lustigste
Bild fiir mich war ein Mann, auf allen
Vieren kriechend, einen himmelblauen
Plastikeimer an den Hintem ge-
schnallt, in den er seine , Fundstiicke™
schmifd. Irgendwie erinnerte er mich
an die Weinlese, aber wirklich nur
sehr entfernt. Bei Ebbe beobachteten
wir dieses Phinomen immer wieder,
auch an anderen FluBufern.
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Am 5. August wagten wir uns wieder
auf den Atlantik. Die Temperaturen
wurden um einiges angenehmer, das
Wasser klarer und die Wellen wieder
wesentlich hoher.

Bei ruhiger See liefen wir am 8§

August das kurze Stiick bis zur
FluBmiindung  des Grenzflusses
zwischen Portugal wund Spanien,
,-Guadiana®™.

Doch jetzt konnt Thr alles vergessen,
was ich Euch iiber die vorigen Flufi-
und Lagunenfahrten vorgeschwirmt
habe. Dieser Flulb iibertrifft alles. An
unserem ersten Ankerplatz ziihlte ich
eine Gruppe von ungefihr 35 Storchen
am Ufer Das muffi hier -eine
kinderreiche Gegend sein!

Ziemlich an der Miindung des Flusses,
bei der spanischen Stadt Ayamonte
segelten wir unter einer Betonbriicke
durch, welche von zwei Pfeilern mit je
64 Stahlseilen getragen wurde. Fir
einige Minuten horte man ein Singen
und Swingen und wurde dadurch
eingestimmt auf eben etwas ganz
Besonderes. Ich bezeichne diesen Flufy
mit seinem abwechslungsreichen
hiigeligen Ufer ganz einfach als
Lbiblische Landschaft*. Mir fiillt kein
treffenderer Ausdruck ecin. Einige
Hiigel kahl, andere griin, zwischen-
durch mal felsig. Hier mal cine kleine
Schatherde, bewacht wvon drei
Portugiesen mit schwarzen Regen-
schirmen (gegen die Sonne), ein Hang
mit Olivenbdumen, ein kleines Feld
mit Weinstdcken, dazwischen einige
groBe Feigenbiume, in Uferniihe eine
Reihe Granatipfelbaume. Auf der

spanischen Seite ein Bauer, der zwei

Mulis immer im Kreis herum fiihrt, die
irgend eine Getreidesorte , dreschen™.
Es konnte aber auch sein, daf sie das
diirre, gelbe Maisgestinge einfach fiir
irgend eine Verwendung kleintreten,
(Nicht diec Kolben.) Konnte ich leider
trotz Fernglas nicht kliren. Einsame
Gehofte, meist verlassen. Ganz sclten
mal ein kleines Dorf, sogar ohne
Wirtshaus und ohne Kirche. Je salz-
armer der FluBb wurde, desto uppiger
und hoher wurde der Schilfgiirtel am
Ufer, spiter sogar mit rosafarbenem
Oleander unterbrochen. Im  Schilf
immer wieder Kkleine  private
Anlegestege. Der schmale, geschiitzte
Streifen  zwischen  Schilf und
ansteigendem Hiigel war fast immer
bewirtschaftet. Wein, Zitrusfriichte,
Tomaten, Mais und was ich sonst
schon erwihnt hatte.

Die nichste Station war ,Alcoutim™
auf der protugiesischen Seite. Die
Versorgung in diesem Dorf war etwas
diirftig. Frisches Gemiise gleich null,
Obst kurz vor dem Kompostieren,
Schnittwurst und Schnittkiise je eine
Sorte. Brot gab es jedoch tiglich
frisch. Am Montag allerdings erst um
10.30 Uhr (frither hat er dann auch
nicht gedfinet). Dafiir war das Brot in
diesem Laden am Dienstag bereits um
10 Uhr ausverkauft. Aber wir sind
gliicklich, wenn wir iiberhaupt etwas
zu kaufen bekommen in diesem
diinnbesiedelten  Gebiet.  Unsere
Proviantkisten sind noch gut bestiickt.

Hier haben wir unsere FluBfahrt
abgebrochen und sind zurick zum
Atlantik gesegelt.

Willy DLIWHA und Udo DL4MDJ



Ein Torn nach Gran Canaria

Georg DL2AT, SY MARKO

Am 23.11.95 legten wir mit einer
Ketsch 24 m Typ Erwin tber 45 t mit
Willi, dem Eigner, Uwe und mir in El
Arenal ab Richtung Ibiza. Mit achter-
lichem Wind bis 37 kn legten wir in
Ibiza-Stadt gegen Mitternacht an.
Unsere Reise durch mehrere Hifen
nach Gibraltar verlief ruhig, aber dies
sollte sich bald indern. Uber Amateur-
funk horten wir, dafy Starkwind aus W
angesagt war. Wir warteten noch 1 %2
Tage, und dann hief es ...

— nun gibt es ein kleines Loch.

Am 8.12. um 10 Uhr legten wir gegen
Hochwasser in Gibraltar ab. Ebbe war
erst am spiten Abend. Wir kamen gut
aus der Strabe von GB raus, obwohl
wir auf der Hohe von Casablanca nur
noch mit 2.5 kn vorankamen. (und das
mit unserem Perkins Turbo 200 PS).
Der Wind nahm stark zu mit Gewiltter,
und wir beschlossen, nach Casablanca
einzulaufen. 38 kn gegenan.

Ich war vor Jahren einmal in dem
»sogenannten® Yachthafen, aber nur
mit einem 12 m Schiff. Wie wiirde es
mit diesem gehen? Der Yachthafen ist
leicht zu finden, ganz hinten rechts,
aber sehr flach. Gegen 0.30 Uhr am
9.12. kamen wir im Yachthafen an.
Wir wurden sofort von einem jungen
Marokkaner in deutsch angesprochen
und sollten bei ihm an einem alten
Ponton anlegen. Der Ponton lag vor
einer ehemaligen Surfschule mit vollig
zerfallenem Gebidude ohne Fenster-
rahmen und erschien uns als viel zu
klein. Es sah in der Nacht so schlimm
aus, daB wir nicht lingsseits gingen,
auch auf die guten Worte des Marok-
kaners nicht, der sagte, hier hiiten
auch schon grofiere Yachten festge-
macht.

Wir glaubten ihm nicht und liefen
zuriick in einen Vorhafen und gingen
dort vor Anker. Nun stellten wir fest,
daff der Sturm uns die Greetings im
Bugkorb rausgerissen hatte. Am niich-
sten Morgen starteten wir einen zwei-
ten Versuch. MifBtrauisch legten wir
mit Hilfe einer ganzen Familic am
Ponton an. (Wir hatten mal schlechic

Erfahrungen in Tanger gemacht.) Um
es kurz zu machen — der Marokkaner
hieB Othman, war drei Jahre in
Deutschland und spricht  mehrere
Sprachen sehr gut. Er wohnt mit seiner
Familie iiber dieser Surfschule. Hier
kann man ohne Bedenken sein Schiff
liegen lassen, es wird gut bewacht,
zusitzlich durch den groflen Hund
namens Rosa. Fremde kénne nicht an
den Liegeplatz. Ein Restaurant gibt es
auch im Hafen, sicht von auflen nicht
sehr einladend aus — von innen aber
sauber. Die Fischplatte mit ciner FL
Wein fiir ca. 42,00 DM fiir drei Perso-
nen ist sehr gut.

Othman regelt und hilft bei allen For-
malititen mit den Behérden, dic an
Bord kommen und freundlich sind. Es
gab auch keine Schwierigkeiten mit
Willis seit 8 Jahren! abgelaufenen PabB,
sowie einer angemeldeten Pistole. Es
dauerte etwa vier Stunden. Man sollte
nicht die richtige Wihrung bei allen
Behorden und Helfern vergessen:
Zigaretten und Whisky. Wir hatten
keine Zigaretten. Othman zeigt uns die
Stadt, er ist sehr zuverlissig. Beim
Ausklarieren wollte der Zollner wieder
Whisky — wir gaben ihm keinen. Mit
Widerwillen gab er uns dic Pistole
zuriick.

Wir liefen am 12.12. weiter Richtung

Gran Canaria aus. Wegen wieder iiber
Funk angekiindigten Sturmes aus SW
liefen wir an der Afrikanischen Kiiste
entlang. Giinther gab uns einen Tém-
plan vom Wetter, der sah nicht gut
aus, obwohl wir jetzt noch ruhiges
Wetter hatten. Wir beschossen, nach
Essaouriva einzulaufen. In dem klei-
nen Fischerhafen konnten wir nicht
anlegen und gingen vor die Mole auf
den Anker. In der Nacht kam Stark-
wind auf, die Wellen nahmen zu. Wir
lagen auf Legerwall — 100 m vor der
Mole, daneben beginnt der Strand.
Hiilt der selbstgebaute Pfluganker mit
60 Kilogramm von Willi? Bis zu 60
Grad schwojten wir am Anker hin und
her und machten im Wasser fast 2 kn
Fahrt. Ankerwache war angesagt. Wir
steuerten am Ruder gegen das
Schwojen an, um das Schiff besser zur
Ankerkette zu halten. Wir setzten den
Besan, muliten ihn aber gleich wieder
wegnehmen — sonst wiire er zerfetzt.
Um 11.30 Uhr gab uns die Hafenbe-
hérde vom Land aus zu verstehen, daf
wir in den Hafen kommen sollten. Nun
begann ein schweres Manoéver. Beim
Ausbrechen des Ankers kamen wir 90
Grad zum Anker und verbogen den
Ankerschaft. Endlich war er oben, da
rutschte der Ankermotor durch. Zwei
Mitnechmer-keile waren im Getricbe
abgeschert. Da haben wir wieder
Gliick gehabt. Nun mit 34 kn achterli-
chem Wind in den kleinen Hafen. Ich
bekam eine Leine an Stb. mit viel
Gliick auf das Polizeiboot. Der warf
sic mir sofort zuriick und meinte:
LHier nicht!* Voraus lagen lauter
Fischerboote mit dem Bug zu uns.
Drehen ging hier nicht mehr. Wir
muften voll zuriick. Im Hafen war nun
alles am Rufen und Schreien. Wir
kamen etwas Quer, der Bug mit hin-
gendem und verbogenen Anker hing
schon bedenklich dicht iiber cinem
Fischerboot. Ich ging sicherheitshalber
von vorn zuriick hinter den Grofimast,
damit ich nicht nach vorn fallen kann,
wenn es kracht. Mit Fendern und Ab-
halten ging nichts mehr — die Fischer-
boote sind niedriger als unser Bug!

Das erst kiirzlich eingebaute Bug-
strahlruder mit 60 PS machte sich nun
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bezahlt. Wir kamen noch gerade frei.
Nun alle Fender und Leinen auf Bb.
Wir legten nun an dem Pickchen der
Fischerboote an. Erst beim dritten
Pickchen bekam ich eine Leine riiber.
Die Fischer halfen mit, und riefen uns
auf marokkanisch zu, wo wir die Lei-
nen festmachen sollten. Nach zwei
Stunden waren wir mit drei Vor- und
sechs Achterleinen und zwei Springs
zum Land und an den Fischerbooten
mit einem Dutzend Fendern fest.

Das Fischerboot neben uns war um 1/3
kiirzer als wir, und unser Schiff tanzte
an seiner Bordwand 30 bis 40 cm hin
und her, auf und ab. Der Hafen ist
nach SW, wo der Wind herkam, vollig
offen. Fender platzten, Leinen scheu-
erten sich an den Fischerbooten durch.
Ein halbes Dutzend junge Marokkaner
liefen bei uns an Deck herum und
wollten Zigaretten und Whisky. Ich
wollte ihnen einen Whisky einschen-
ken, aber sie nahmen gleich die ganze
Flasche mit den Glisern weg und
gingen bei sich unter Deck. Nach einer
Stunde hérte man sie singen, dann war
es ruhig, - sie schliefen. Um 15.00 Uhr

kam die Polizei und der Zoll an Bord —
sie wollten natiirlich wieder Zigaretten
und Whisky. Man sollte diese Genufs-
mittel auf jeden Fall ausreichend an
Bord haben, dafiir lieber einen Fender
weniger. Aber es gab keine Probleme.

An Land wurde der Anker repariert,
Willi nahm die Ankerwinsch ausein-
ander und reparierte sie. In der Nacht
nahm der Wind wieder auf iiber 35 kn
zu. Willi und ich schliefen im iiber-
dachten Cockpit und sahen bei jedem
Gerdusch nach den Leinen. Noch zwei
mufiten wir in der Nacht erneuern. Am
Morgen standen Wind und Wellen
noch. Gegen 13.00 Uhr lieh alles stark
nach.

Wenn der Wind auf W dreht, wollten
wir auslaufen. Es sind noch ein paar
hundert Seemeilen bis Gran Canaria.
Um 17.00 Uhr liefen wir aus. Nachts
noch einmal zwei Stunden starken
Regen, aber wenig Wind. Die See
stand noch. Die letzten 100 sm liefen
wir mit 9 kn unter allen Segeln nach
Maspalomas, Am 18.12. lagen wir in
Pasito Blanco fest. Das Wetter sonnig,

25 Grad. Wir machten 1.249 sm mit
Maschine und 250 sm unter Segel.
Unser Stegnachbar besorgte uns Flug-
tickets. Am 20.12. flogen wir nach
Deutschland und feierten Weihnachten
und Neujahr. Im Januar 96 flogen wir
wieder zuriick nach Gran Canaria.
Dort blieben wir bis April — dann
zuriick nach Mallorca.

P.S. Diesel sollte man nur steuerfrei
tanken — ca. 36 Pts.

Schorsch
DL2AlterTiirke

SY NAXOS
mit Harald
und Sitta bei
der Einfahrt
durch den
Kanal ins
MAR MENOR
19.7.96
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PA 3 EVA - Knut - silent key!

Knut war eigentlich fast allen auf der
14.333 bekannt. Von einigen wurde er
geschiitzt, von anderen wurde er be-
schimpft. Im vergangenen Jahr ist er
gestorben, und ich fithle mich veran-
laBt, doch einige Worte iiber ihn zu
verlieren.

In den Jahren 1991 bis 1993 hatten
wir mit Knut sehr regen Kontakt wih-
rend unserer Reise in die USA und in
die Karibik. Er hat damals regelmifig
auf der 313 gearbeitet, hat seine nor-
wegischen Freunde auf ihren Yachten
rond um die Welt begleitet und hat
mit seiner bemerkenswert guten
Funkanlage so mancher schwachen
deutschen MM-Station mit QSP ge-
holfen. Gelegentlich hat er sich sogar
sehr quilen miissen, weil die Segler
nicht englisch sprachen, und er bedau-
erte, nur schr wenig deutsch zu kon-
nen. Wir erinnern uns, dal} er vielen
von uns geholfen hat. Seglern. die
dringend Ersatzteile bestellen mubten,
hat er die Teile-Nummern durch
schwierige QRM-Verhiiltnise QSPau-

liert. Er hat auch auf ecigene Kosten
Ferngespriche gefithrt. Er hat die
deutschen Netzleitstationen auf so
manchen verzweifelt rufenden Segler
aufmerksam gemacht.

Er hatte phantastische Empfangs-
bedingungen auf seiner Insel. Er hat
immer geholfen, wenn es notig war.
In den letzten paar Jahren fiihrte er
regelmiiffig in den frilhen Morgen-
stunden auf der 313 Verkehr mit
Norwegen durch — und nun fing der
Streit mit den Deutschen an, die hier
irgendwann zu unregelmaBigen Zeiten
ihr MM-Netz betreiben wollten. Die
Geister scheiden sich daran, ob es
»das ist unsere Frequenz® gibt oder
nicht. Leider trafen da einige OMs
aufeinander, die man, sowie Knut
auch, getrost als ,dickschidelige alte
Minner” bezeichnen muB. Es uferte
leider zu einem widerlichen Streit aus,
fithrte zu bosartigen Entgleisungen
auf allen Seiten, zu Beschimpfungen
der iibelsten Art und zu Polarisierun-
gen in der ganzen Funkgemeinde, die

. N
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mal der cinen und mal der anderen
Seite Recht geben wollte.

Es hat letztlich leider der ganzen Sa-
che des deutschen MM-Funks nur
geschadet. Ich erinnere mich, daf
einige OMs mit freundlichen Worten
Knut auch zum Abschluf} seiner QSOs
und zum Uberlassen der Frequenz
bewegen konnten.

Ich bin der Meinung, es hitte nie zu
der Eskalation und zu den unquali-
fizierten AuBerungen kommen brau-
chen. Ganz im Gegenteil, wir hiitten
die Bereitschaft Knuts, mit seiner
hervorragenden Kurzwellen-technik in
der Sache des deutschen MM-Netzes
mitzuarbeiten. nutzen sollen.

Uns und auch — wie ich meine, aus
vielen Auferungen herausgehort zu
haben — einigen anderen tut es leid,
dalb Knut ein silent key geworden ist.

Holger Strauss DL 7 ATT
SY GOLEM




Pumucklnews

Pumu oder auch Pumi,
Wohlverhalten genannt,
Bordkater, ist nun vorbestraft!!!

je mnach
unser

Nicht nur, da er ,ohne festen
Wohnsitz® ., wie seine Herrschaft
iibrigens auch, ziellos auf den Meeren
umbherstreifi. nein nun ist er auch noch
ein ,,Vorbestrafter”, und jeder Polizist
konnte ihn fiir immer im ,Loch“
verschwinden lassen!!

Dabei hat im Neuen Jahr alles sooo
gut angefangen. Die  allfilligen
Ermahnungen und Versprechen zum
Jahreswechsel hielten ganze 2 Tage,
dann ist er, wieder riickfillig werdend,
in den Sumpf seiner (triebhafien
Kleptomanie, abgetaucht!

Einmal ein Dieb ... immer ein Dieb!!
Dieses schone, die deutsche
Rechtschaffenheit widerspiegelnde
Vorurteil, hat sich leider, wieder mal
bewahrheitet. Unverbesserlich hat er
nicht nur, wie so oft, einige der mit
Anchovis gefiillten Oliven von der
festlich  gedeckten  Silvestertafel
geklaut, (die Eleganz der
Pfotenhaltung beim Fischen der im
Saft schwimmenden Beute war ganz
dem schonen Rahmen angepalit) nein,
nein, ... der geneigte Leser ahnt es
bereits, nach dem Entenkriegel (Hals)
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stand ihm der Sinn!!

Aber wie wird er es schaffen, unsere
geballte  Aufmerksamkeit zu  unter-
laufen, und an das Ziel seiner
kriminellen Begierde zu gelangen
wir wissen es nicht!!

Ja, Schande iiber uns ... es muld wohl
passiert sein, als wir angemampft und
angesiuselt vom illustren Mahle, leise
Verdauungsgeriusche absondernd,
einer Sekundenohnmacht erlagen. Mit
der, dem Andersartigen angeborenen
Verschlagenheit hat er wohl den
Kurzaufenthalt im Nirwana der Satten
ausgenutzt, um sich widerrechtlich in
den Besitz des erwihnten Kriegels zu
bringen ... welch ein Abgrund tut sich
da auf!!

Aber wer glaubt, das Ende der
Tragodie sei nun erreicht, der fehlt ...
und das weit!! Denn, anstatt nun zu
seinen Untaten stehend die Bestrafung
fiir diesen Frevel entgegenzunehmen,
versuchte er alles zu vertuschen.
Typisch, denkt der interessierte Leser,
wic wir es von den Rickfilligen
kennen!

Der Kriegel blieb verschwunden, auch
die Reste wurden zuerst mnicht
gesichtet, o daf sein teuflischer Plan,

mir alles in die Schuhe zu schieben,
beinahe aufgegangen wire, denn Evi
dachte, ich hitte,.... und ich dachte,
Evi hat....

Aber die Gerechtigkeit siegte, wie im
richtigen ‘Leben ja auch immer, und
die Sonne brachte es an den Tag. Am
anderen Morgen, Funkrunde mit
Giinther, Evi’s allesdurchschauender
Blick sah eine Beule unter dem
Teppich im Deckshaus! Was ist denn
das???

Wir wollen es abkiirzen, es war nicht
des ,,Pudels Kern®, nein, es war der
Entenkriegel™ (Hals), oder zumindest
der jimmerliche Rest!!!

Und die Moral von der Geschicht???
Tran® keinem Ausldnder (Tunesier),
Heiden (Muselmandl), oder Rot-
schidlerten (Rothaarigen) NICHT!!!

MAPEMA-crew, zutiefst enttiuscht.
P.S. Die doppelte Vemeinung im
letzten Satz will sagen, dal nichts so
heil} gegessen, wie gekocht, wird.

Udo, DLAMDJ-mm -
Las Palmas




Beshira, Bordkatze der SY SARILIKA

Kater Moritz hort auf 14313 und 14307 kHz regelmdfiig mit.
18 Jahre Erfahrung weist der Funkkater inzwischen auf.

. A L

R i

Besuchsweise an Bord der OLE HOOP: Panama-Faultier und Werftkater auf Raiatea (Polynesien)
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Ein Brief von der JOSI

Vanuatu, Mai 97

Liebe Johanna, lieber Kiaus,

lange  hatte ich mir schon
vorgenommen, Euch ein paar Zeilen
aus der Siidsee zu schreiben. Nun will
ich damit endlich mal beginnen. Wir
licgen hier in Vanualu vor der Insel
Malekula und dort vor der kleinen
Insel Wala. Von anderen Seglern
bekamen wir den Tip, daB der Besitzer
des Wala-Island-Resort, Peter Fidelius
(Local) Touren zu den Big Nambas,
einem noch in alten Traditionen

lebenden  Bergstamm,  organisiert.
Morgen friih soll es nun losgehen, und
wir sind gespannt darauf.

Wir planten unsere Reise anfangs
anders, als wir sie jetzt durchfiihren.
Wir wollten auch, wie Ihr, ohne grofie
Deutschlandbesuche um die Welt
segeln. Dann stellten wir aber bald die
fir uns problematische Terminierung
fest. Da wir uns nicht so stark von der
Heimat abnabelten wie Thr, mubten
wir einen anderen Weg finden.

Ja, so pendeln wir zwischen zwei
verschiedenen Welten hin und her und
finden genau diese Situation besonders
schon und interessant. So manch ein
Mitsegler hatte sich schon so an die
Schénheiten in der Siidsee gewdhnt,
daB er sic kaum noch richtig sehen
konnte.

Unser Absprung iiber den Atlantik
fand von Hierro aus am 1.. Dezember
1992 statt. Wir segelten in 21 Tagen
nach Barbados und hatten nach 2/3 der
Strecke ,,unseren” 50-60 kn-Sturm (ca.
15 Std.). Vor Top und Takel liefen wir
ab und JOSI verhielt sich hervor-
ragend. Weihnachten verbrachten wir
mit einer ganzen Reihe von Seglern,
darunter unsere Freunde Walter und
Marianne von LOEWE III auf Barba-
dos. Ende Januar ging es dann weiter
mit Freunden aus der Heimat zu den
Granadinen, St. Lucia nach
Martinique. Weiter gings dann iiber
Dominica, Antigua, Guadeloupe,
Anguilla nach Puerto Rico. Von hier
segelten wir iiber die Caicos Islands,
Providencia, Bahamas nach Florida
und dort den Intracoastal Waterway
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northbound nach Annapolis. Eine
herrliche Natur dort und totale
Einsamkeit. ~ Ubernachtungen  in
riesigen Schilfflichen oder mitien
unter hohen Bdumen waren ein
besonderes Erlebnis.

Unsere TO-Freunde in Annapolis,
Walter und Marianne Klatt, sowie
Burger und Nancy, bei denen wir in
einem total geschiitzten Creck unsere
JOSI fiir drei Monate festmachen
konnten, halfen uns sehr fiir unsere
Wohnmobilreise durch die USA: Auch
das war ein tolles Erlebnis. Nie hiitten
wir gedacht, daB die USA so reich an
groBartigen Naturschutzparks sind. Im
November verliefen wir das nun
ungemiitlich kalt werdende Maryland
und motorten den gleichen Weg durch
den Intracoastal siidlich nach Florida
zuriick. Nur mit dem Unterschied, die
Hinfahrt fand im spéten Frithling und
dic Riickfahrt in der Indian-
Summertime  statt.  Wunderschone
Herbstfirbung verzauberte das Land.

Von Florida fithrte uns der Weg
entlang der kubanischen Kiiste iiber
den Golfstrom nach Mexiko und
weiter nach Belize. Hier fanden wir
mit die schonsten Tauchreviere, die
wir bis jetzt erlebten. Von Belize gings
dann nach Guatemala, und dort den
Rio Dulce hoch. Dieser Urwaldflufl
war auch ein echtes Highlight, genau
wic dic anschlicfende Besichtigung
der alten Majastitten im Landes-
inneren. Uber die Bay Islands von
Honduras, Geheimtip der zentral-

amerikanischen Kiiste, segelten wir
dann zu den Kuna-Indianemn, wo wir
dhnlich tolle Erlebnisse hatten, wie Ihr
sic so schén in Eurem Buch be-
schreibt. Von den San-Blas-Inseln
gings dann nach Colon, welches ich
noch genauso in Erinnerung hatte wie
withrend meiner Seefahrtszeit in den
60cr Jahren. Panamakanal genauso
empfunden wie [hr. Toll, wenn man
das Buch nachtriiglich liest und genau
die gleichen Empfindungen sich darin
wiederspiegeln.

Unsere Uberfahrt zu den Marquesas
dauerte 31 Tage und fand, bis auf 500
sm in den Kalmen unter guten

Bedingungen unter Segeln statt. Nie
hitte ich gedacht, wie fast siichtig
Augen und Nase mnach langer
Enthaltsamkeit das saftige Griin sowie
die Diifte der Blumen wahrnehmen!
Nach drei Wochen auf verschiedenen
Inseln segelten die LOEWE III, die
YEBISAH und die JOSI; die sich in
den Buchten von Hiva Oa wieder-
getroffen hatten, nun mal gemeinsam
zu den Tuamotus.

Die Tuamotus waren fiir uns ein
wunderschones Tauchparadies. Wir
verbrachten dort in fast wvélliger
Einsamkeit 5 Wochen. An einigen
Ankerplitzen hatten wir groBartige
Kontakte zu den dort wohnenden
Dorfbewohnern. Am 28.6.94 passier-
ten wir morgens Point Venus und
iberquerten die Matavibay, um zum
crstenmal nach langer Zeit wieder an
einer Mooring eines Yachtclubs (bei
Papeete) festzumachen. Einige Tage
spiiter trafen wir in der Maeva Beach
Bay (westl. von Papeete) ganz
iberraschend Herbert wund Tlla
Giescking aus Elmshorn, welche
dorthin mit den befreundeten Eignern
der groflen Motoryacht ,,West Indies”
von Mexico aus hingefahren waren.
Sie waren ja auch schon auf eigenem
Kiel um die Welt gesegelt und dann
mit einer Motiva 42, wie unsere JOSI,
nach Brasilien.

Mehrere Wochen verbrachten wir in
den  Gesellschaftsinseln, Moorea,
Huahine, Raiatea, Tahaa und Bora



Bora. Unsere absolute Lieblingsinsel,
Maupiti, besuchten wir dann als letztes
auf dem Weg nach Suwarrow. Der
Luvpah von Maupiti war wohl der
Schwierigste aller Passe, die wir je
erlebten. Ich stand oben in der Saling,
und Ingrid am Ruder, sah von dort nur
weiBes Wasser und bekam weiche
Knie. Dafiir hatten wir dann dort in der
Lagune ein Paradies fiir uns allein, da
sich  hier kein anderer Segler
reinwagte.

Suwarrow gefiel uns genauso gut wie
Euch. Allerdings hatten die Bewohner
gewechselt. Wihrend unserer Zeit
wohnten dort Francis und ihr Mann,
die so um 25-30 Jahre alt waren.
Francis macht die Immigration.
Zusitzlich wohnte dort Francis Vater,
ein licbenswerter alter Herr und der

kleine 3jihrige Sohn. Ein dort
zusitzlich arbeitender junger
22jahriger Mann starb  wihrend

unseres Aufenthalts, wahrscheinlich an
Herzversagen (hatte groBe Operations-
narben), und wir nahmen iiber unsere
Funkanlage Kontakt mit der Cook-
Regierung wegen Beerdigung etc. auf,
Alle dort in der Zeit weilenden
Yachties (drei deutsche, 1 Canadier
und 1 Amerikaner) halfen mit, ein
Grab und einen Sarg herzurichten und
die Familie zu trosten.

Von Suwarrow gings dann nach Pago
Pago (gefiel uns gar nicht, aber guter
und billiger Einkauf) und nach
Western Samoa (wo wir fiir 2 Wochen
Besuch bekamen). Von da aus gings
dann nach Tonga. Auf der zu Tonga
gehorenden, abseits gelegenen Insel
Niuatoputapu erlebten wir die
Festlichkeiten zu Ehren des Besuchs
des neu ernannten Bischofs. Das war
ganz toll, zumal mit uns nur eine

Yacht dort lag, und wir eine
iiberwiltigende Gastfreundschaft
geniefen durfien.

Die Siidinsel von Tonga, mit

Hauptstadt Nukualofa, war fiir uns ein
nicht vergessener Aufenthalt, da hier

SjsuapjA SPUBWA]
Ho13aa11 W14
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Astrid und Heiner wohnen, mit denen
wir uns dick anfreundeten. Mit
Heiners Bruder war ich damals auf
dem gleichen Hapag-Schiff einige Zeit
gefahren, er in der Maschine und ich
als Funkoffizier. Heiner fuhr zu der
Zeit als dritter Ing. auf mehreren
Hapagschiffen. Tolle Erinnerungen
tauschten wir aus.

Von Tonga segelten wir dann zum
einsam gelegenen Minervariff, wo wir
ganz allein in der Lagune lagen und
nachts mit Taschenlampe Lobster bei
Niedrigwasser vom Riff sammelten.
Bei Hochwasser lagen wir mitten im
Pazifik vor Anker!!!

Vom 12.11.94 bis 30.5.96 lag die JOSI
in Neuseeland. Wir machten eine
ausgiebige Rundfahrt durch die Nord-
und Siidinsel wund iiberholten das
Schiff griindlichst incl. Unterwasser-
schiff sandstrahlen etc. Da unser
Cousin in Auckland wohnt, war fiir
Familienanschlufl gesorgt. Am 1.6
verliefen wir  Whangarei und
benotigten 9 Tage bis Suva. Ein
kraftiger SW-Sturm schob uns voran.
Vor uns kenterte die deutsche Yacht
»Tlaurus® durch, und ecin Container-
schiff iibernahm die Crew. Ingrid
brach sich eine Rippe, als sie gegen
den Cockpittisch flog. Das Schiff
machte sich prima, und wir hatten nie
Bedenken. Lediglich das Skylight iiber
dem Herd fing an zu lecken aufgrund
cines Einbaufehlers der Werft. Jeden
Tag hatte ich Funkverbindung zu
Christoph und konnte mit meinem
Wetterfax dic Ubersicht behalten.
Zusitzlich habe ich Pactor an Bord
und konnte somit via DJ4IQ in
Meldorf Kontakt zur Familie halten.

Fiji gefiel uns so gut, daB wir dort
langer als beabsichtigt blieben,
insgesamt zweicinhalb Monate. Wir
besuchten, aufer der Laugruppe,
sdmtliche Inseln. Die Laugruppe war
mal wieder verboten fiir Auslinder.
Die Yasawas besuchten wir mit
Freunden aus

Deutschland (2

Wochen). Vanua Levu umrundeten
wir und fanden die Nordkiiste so, als
wenn wir die Entdecker wiren. Ein-
oder zweimal im Jahr fihrt dort eine
Yacht entlang. Ein absolutes Highlight
des Tauchens im Pazifik ist das
weltberithmte Rainbowriff mit seinen
prachtvollen Weichkorallen in den
schonsten Farben.

Weiter gings dann nach Neu
Kaledonien. Die Unterwasserwelt dort
ist sehr schon, zumal die Franzosen
Unterwassernaturschutzparks  einge-
richtet haben und dadurch in den
Gebieten ein groBer Fischreichtum
herrscht. Um so mehr hat uns die
Landschaft tiber Wasser enttduscht.
Durch den rigorosen Ubertageabbau
der Bodenschiitze sieht das Land oft
wie eine Mondlandschafi aus.

Von Anfang November 96 bis Ende
April 97 hielten wir uns dann in den
Solomonislands auf, von wo wir
wieder einmal mnach Deutschland
flogen (ilber Weihnachten). Uber die
Solomons habe ich einen
ausfithrlichen Bericht an den TO
geschickt.

Nun sind wir hier in Vanuatu,
nachdem wir einige hundert Meilen
gegen den Passat anmotoren muften.
Seglerisch keine Glanzleistung, aber
fiir uns die einzige Mdglichkeit, das
Land kennenzulernen, da wir 1996
keine Zeit dafiir hatten. Gliicklicher-
weise haben wir eine starke Maschine
und das entsprechende Schiff, sonst
kann man so eine Fahrt wirklich nicht
empfehlen.

So, nun ist der Bericht viel linger
geworden, als ich glaubte. Aber ich
nehme an, Ihr habt Spab daran. Wir
werden im Juli und August zu Hause
sein und versuchen dann mal, mit
Euch Kontakt aufzunehmen.

Bis dahin, 73 und 88

Jiirgen (DL5HJ) und Ingrid




Briefe von der STROMER

Falmouth, 10. Mai 1997
Lieber Giinther,

durch Eure Hilfe kénnen wir uns
aus dem sicheren Hafen in
Falmouth melden und recht herz-
lichen Dank sagen fiir die uns
erwiesene ausgezeichnete Unter-
stiitzung,

Begeistert hat uns die professionelle
Abwicklung des Netzmanagements
einschlieflich der Verkniipfungen zur
Rettungsstelle und zum deutschen
Wetlerdienst. Bemerkenswert finden
wir Euren hohen personlichen,
zeitintensiven Einsatz.

Gern wiirden wir nitheres iiber Euer
Netz erfahren, dessen Frequenz und
Sendezeiten wir zufillig auf den
Azoren kurz vor Abschlufl unserer
Weltumsegelung, erfuhren.  Unser
Interesse ist geweckt, selbst eine
Funkamateur-Lizenz zu erwerben,
damit wir an Eurem Netz teilnchmen
kénnen (hoffentlich nicht mehr in
einer Notlage!).

Es griillen herzlich

die STROMER
Renate und Klaus

NSy

Barsinghausen, Dezember 1997
Lieber Giinther,

aus wunserem schneeverhangenen
neuen Zuhause iibermitteln wir Dir
frohe Weihnachtsgriie, verbunden
mit den besten Wiinschen fiir das
Neue Jahr.

Unser STROMER iiberwintert nun in
seiner alten Heimat Danemark und
erholt sich von der strapazidsen Reise
Kapstadt — Cuxhaven. Leider ist das
Schiff in schlechtem Zustand. Ein
Serienschiff ist fiir eine Weltum-
segelung nicht recht geeignet. Neben
vielen Schiden durch konstruktive
Mingel (manchmal Kleinigkeiten, z.
B. brach zweimal die Aufhiangung des
Herdes, natiirlich nachts) verloren wir
durch schweres Wetter das Ruderblatt
der Windfahnensteuerung, es brachen
die Nieten der Rodkickerbefestigung
und das rechte Steuerbord-Unterwant.
Eine etwas grofere Welle riff den
Bugkorb aus dem Laminat und verbog
ihn bis zum Vorstag. Dabei wurden
auch die Reelingsstiitzen geknickt.
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Leider war in Falmouth die Marina-
Werft nicht in der Lage, alle Schiiden
zu beheben, so muliten wir mit
Provisorien den Rest der Reise zuriick-
legen.

Im Juni 1997 trafen wir mit
STROMER wieder in Cuxhaven ein.
Viel Zeit und Mithe haben wir darauf
verwandt, wieder ein Zuhause fiir uns
ZU finden und  entsprechend
herzurichten. Zwischendurch verlebten
wir einen Segelurlaub in Dinemark. —
Eine geplante Bootsreparatur in
Schweden bei Hallberg-Rassy konnten
wir uns nach einem Gesprich mil
Herrn Rassy auf der Hanseboot
ersparen: ,,Unsere Werft BAUT Boote,
wir REPARIEREN keine Boote!* und
... Ob wir bei einem Defekt an
unserem Auto jedesmal die Auto-
Fabrik aufsuchen wiirden...?!” So
wurden wir abgespeist.

Na ja, wic gut, dab wir unsere Zeit
besser genutzt hatten. Die Reparatur
iiberwintert nun erst einmal im Kopf,
ein Teil unserer Schiffsausriistung im
Keller. Segeln wird vorerst klein
geschrieben: zu schon ist es, wieder
mit Familie und Freunden zusammen
zu sein. Renate hat cinen guten Stall
fiir ihr Pferd Basta gefunden und
macht Pline, wie sie es kiinftig weiter
ausbildet.

Wir freven uns nun auf die
Weihnachtsfeiertage mit Giénsebraten
und Rotkohl und auf Schneeball-
schlachten und Rodelpartien.

Alles Liebe und Gute fiir Dich und
Deine Familie!

Die STROMER
Renate und Klaus



Amateurfunkbetrieb mit nicht lizensier-
ten Funkstellen

Empfehlungen des Vorstandes von INTERMAR

Der Vorstand empfiehlt seinen Mitgliedern folgendes Verhalten:

1. Eine Funkstation gibt kein Amateurfunkrufzeichen, sondern lediglich den Namen des Schiffsfithrers oder der Segel-
vacht an:
=+ Funkbetrieb sogleich einstellen

2.  Eine Funkstation meldet sich mit dem Rufzeichen einer Seefunkstelle:
=+ Funkbetrieb sogleich einstellen

3. Eine Funkstation verwendet cin Amateurfunkrufzeichen, welches fiir den jeweiligen Betrieb nicht ausreicht:
= Funkbetrieb sogleich einstellen

4. Eine Funkstation meldet sich mit einem den internationalen Regeln entsprechenden Amateurfunkrufzeichen, es liegt
jedoch eine behordliche Auskunft vor, daB dieses Rufzeichen nicht legal verwendet wird.
= Funkbetrieb sogleich einstellen

5. FEine Funkstation meldet sich mit einem den internationalen Regeln entsprechenden Amateurfunkrufzeichen,
- verhiilt sich aber nicht regelgerecht bei der Betriebsabwicklung
- verwendet ein exotisches Rufzeichen
- die Eintragung in aktuellen Rufzeichenlisten ist nicht feststellbar
- andere Funkamateure haben aufgrund cigener Feststellungen Zweifel an der legalen Verwendung desA-
mateurfunkrufzeichens mitgeteilt:

—*Fragen an die verdichtige Funkstation stellen, welche das ehemalige Priifungsverfahren betreffen (Ort, Zeitpunkt,
Gremium, ggf. Lizenznummer).

—*Bei glaubwiirdigen Angaben Funkbetrieb fortsetzen und zwecks endgiiltiger Verdachtsbeseitigung bitten, bei nich-
ster Gelegenheit eine Fotokopie der Genehmigungsurkunde zu iiberlassen.

—*Bei einem ,,Gestindnis® oder nicht iiberzeugenden Angaben zum Erwerb der Amateurfunklizenz Funkbetrich
mit Hinweis einstellen, dafl INTERMAR Ratschlige zur Erlangung der Lizenz gibt.

6. Eine Funkstation legt glaubwiirdig dar, daf’ ein Notfall vorliegt, z. B. schwere Schiiden am Schiff oder gefihrliche
Erkrankung eines Besatzungsmitgliedes:
=*Funkbetrieb bis zur Behebung der Notlage fortsetzen, selbst wenn keine giiltige Amateurfunklizenz vorliegen soll-
te.

Trotz Verletzung gesetzlicher Vorschriften, dic nicht nur Ordnungswidrigkeiten, sondern Vergehen im Sinne des Straf-
rechtes darstellen, sollte sachlich argumentiert und beleidigende Auferungen vermieden werden. Es liegt im Ermessen
eines jeden, ob er die Ermittlungsbehérden einschaltet oder eine Strafanzeige abgibt. Eine gesetzliche Verpflichtung be-
steht insoweit nicht. Solche MaBnahmen sollten allerdings nur das letzte Mittel sein, beispielsweise bei einem andauernden
Fehlverhalten der nicht lizenzierten Funkstation.

Eine entsprechende Vorgehensweise wird auch gegeniiber denjenigen Amateurfunkstationen empfohlen, welche zwar cine
Lizenz besitzen, jedoch den Funkbetrieb mit der anderen Funkstation fortsetzen, obwohl sie nachweislich erkennen, daf
sie nicht legal ist,

Giinther Hirschberg (1. Yorsitzender)
Herbert Liipke (2. Yorsitzender)
Rolf Behnke (Geschiifisfiihrer)
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Neben vielen Reiseberichten wurden an unsere Netzleiter und uns, die Redaktion, diesmal auch Stellungnahmen
zum Funkbetrieb auf dem deutschen MM-Netz geschickt. Die folgenden ,Leserbriefe spiegeln weder die Meinung
des Vorstandes (s. ,,Empfehlungen des Vorstandes), der Redaktion noch der Mehrheit der INTERMAR-Mitglieder
wider. Es sind persénliche MeinungsiuBerungen einzelner Mitglieder, die aber der demokratischen Redlichkeit
wegen nicht unter den Teppich gekehrt werden sollten. Den Streit um das rechte Funkverhalten wollen wir damit
nicht verschiirfen, sondern erhoffen uns dadurch mehr Toleranz und gegenseitiges Verstindnis auf beiden Seiten.
Wenn hier weitgehend nur die eine Seite vertreten ist, so liegt dics einfach daran, daB uns Stellungnahmen der
anderen Seite kaum vorliegen. Unabhiingig von unserer persinlichen Meinung hiitten. wir auch diese selbstver-

stindlich abgedruckt.

Gegen Piraten und

Schmarotzer

Piraten und anderen Trittbrettfahrern
und Schmarotzern des Amateurfunks
sollte der Zugang zum Jahresbericht
verweigert werden ... besonders wenn
sie sich unter ihrem selbstgebastelten
Call aufmandeln. In diesen Fillen ist
eine strenge Priifung ja wohl méglich,
da ja der Zeitdruck, der bei Bandkon-
takt herrscht, nicht besteht,

Intermar sollte sich deutlicher von den
iiblen Praktiken von ,ihro Merkwiir-
den aus Miinster” absetzen!!! Es kann
nicht sein, daf dies unwidersprochen
hingenommen wird. Die unkriminellen
SWL schauen mich recht seltsam an,
wenn ich hier, den Amateurfunk ver-
tretend, fiir saubere Verhiltnisse pre-
dige, und er dann seine ,,.Sammelanru-
fe fiir die Seerduberrunde” durchzieht.

Um Ross und Reiter zu nennen: ich
meine Christoph DL9YCX, der wohl
total das Mal verloren hat.

Evita (DHOXQ) und Udo DL4MDJ)
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Friedhofsruhe

Nach heftigen Auseinandersetzungen
auf dem Morgennetz von Christoph,
deren Ohrenzeuge wir wihrend unse-
res Sommertorns “97 nach Island wur-
den, herrscht seit einigen Monaten
wieder Ruhe auf dem Netz. Doch die
Ruhe hat fiir mein Gefiihl etwas von
Friedhofsruhe, haben doch die Sau-
bermanner mit ihrem law-and-order-
Gebriill nicht nur alle Paradiesvigel
vom Netz vertrieben, sondern auch
viele ordentlich und rechtens lizen-
sierte segelnde Funkamateure, die kein
Verstindnis fiir jene Bandpolizisten
haben, die nicht nur das eigene Haus
sauber halten, sondern auch noch den
Stall der Nachbarn ausmisten wollen.
Damit kein MiBverstiindnis entsteht:
Ich rede hier keineswegs der Rechts-
verletzung das Wort, doch Verfolgung
anderer, wenn sie denn nicht gerade
eine Straftat begangen oder mir per-
sonlichen Schaden =zugefiigt haben,
iiberlasse ich aus guten Griinden den
dafiir zustandigen Behorden. Die gu-
ten Griinde sind ein kritisches Ver-
hiltnis zum Staat seinen Reprisen-
tanten und deren Gesetze und Verord-
nungen. Auch wenn Geselze einzu-
halten sind, muf} man mit ihnen nicht
einverstanden sein. So ist es vollig
legitim ein Gesetz fiir falsch zu halten
und sich fiir dessen Anderung oder
Abschaffung ecinzusetzen, und zwei-
fellos fithrt dies auch zu der Bereit-
schaft, es zu iibertreten und die fiir
diesen Fall angedrohten staatlichen
Sanktionen oder Strafen in Kauf zu
nehmen. Das jedoch ist cine aus-
schlieBlich personliche Entscheidung,
die ich, wenn sie denn nicht die Rechte
anderer verletzt, moralisch nicht ver-
urteilen kann, auch dann nicht, wenn
ich ihr inhaltlich nicht zustimme.
Ziviler Ungehorsam, selbst dann,
wenn er Straftaten einschlieBt, kann
sogar moralisch und ethisch hoher zu
bewerten sein, als die gesetzlich legi-
timen staatlichen Reaktionen darauf
Die Verletzung der sog. Bannmeile bei
politischen Demonstrationen, Beset-
zungen von Hiusern, Bohrtiirmen oder

Atommiilldeponien, Abtreibung trotz
Verbot in einer persénlichen Notlage
oder die totale, den Ersatzdienst ein-
schliefende Wehrdienstverweigerung
sind zwar mit der ziemlich unwichti-
gen Ubertretung des Amateurfunkge-
setzes nicht zu vergleichen, machen
aber dic Relativitiit staatlicher Gesetz-
gebung deutlich.

Um es auf den Punkt zu bringen: Mag
sein, einige Funkamateure oder selbst
Netzleiter halten sich nicht immer an
dic bestehenden Gesetze und setzen
andere Priorititen, doch haben wir als
Fahrtensegler nicht andere Interessen,
als dem Staat bei der Ahndung von
Gesetzesiibertretungen zu  helfen?
Haben wir uns nicht durch unseren
Ausstieg™ fiir eine zu unserer bundes-
republikanischen  Gesellschaft alter-
nativen Lebensform entschieden und
gehért dazu nicht mehr Grofziigigkeit,
Gelassenheit, Toleranz und nicht zu-
letzt auch Solidaritdt mit all denen, die
diese Lebensform mit uns teilen?

Wir, die Milglieder von Intermar,
wollen im Sinne unserer Satzung zur
Forderung der Sicherung und Rettung
menschlichen Lebens auf See und des
damit verbundenen Hochseesports
durch Ausiiben des Amateurfunkdien-
stes beitragen. Wichtig dafiir ist ein
regelmiBiger und zuverlissiger , Netz-
dienst”. Entsprechend der unter-
schiedlichen Personlichkeiten  muit
ihren unterschiedlichen Erfahrungen,
Kenntnissen und Interessen sah und
sieht dieser ,Dienst” bei jedem Netz-
leiter anders aus. Doch jeder niitzt auf
seine Weise den Seglern drauben.
Klar, daB es bei den funkenden oder
auch nur horenden Seglern unter-
schiedliche Erwartungen an den Netz-
betrieb gibt, doch sollte dies, ebenso-
wenig wie o. g. Fehlverhalten zu An-
maflungen oder Verurteilungen fithren
— vereint uns doch unsere gemeinsame
Sache, das Segeln, mehr als Geselze
und Verordnungen.

Klaus DL5SHN & Johanna DLSHY



Brief an Christoph
(DL9YCX)
24.7.97

Lieber Christoph Vogelsang!

Seit meiner Atlantikiiberquerung im
November 1995 von den Kanaren iiber
Kapverden nach Natal in Brasilien, zu
dritt auf einer alten Tantella 4, bin ich
zahlendes Mitglied bei INTERMAR.
Aus Zeitmangel hat es bisher zum
Erlangen einer Funklizenz nicht ge-
reicht, wobei noch offen bliebe, ob
mein nahezu 60-jihriger Schidel fiir
das umfangreiche Wissen zum Erwerb
einer Funklizenz noch aufnahmefihig
ware.

Als ecifriger Zuhorer der Frequenz
14.313 auf meinem , Tagdieb™ eciner
Moody 425 empéren meine Frau und
mich die dauernden Angriffe aus dem
lizensierten Lager gegeniiber Deiner
Person,

Was zuverlidssige Wettervorhersagen
angeht, kann Dir keiner das Wasser
reichen. Wir, die unzihligen, vor allem
kleinen Crews, die auch bei hartem
Wetter unterwegs sind und kein Ruf-
zeichen besitzen, sind dankbar fiir jede
qualifizierte Wetterinformation, die
dazu beitréigt, sicher den niichsten
Hafen zu erreichen.

Irene und mir ist es ein ehrliches Be-
diirfnis, Dir ,Danke® zu sagen fiir
Deine Informationen und Dich zu
bitten, unbeirrbar Deinen Weg weiter-
zugehen.

Mit besten Wiinschen
Irene und Jiirgen Schulte

Zwei Netze sind ideal

Ich habe den Eindruck, daB einige
versuchen, Christoph das Leben
schwer zu machen. Einige selbster-
nannte Polizisten versuchen, ihm einen
Strick zu drehen. Ein INTERMAR-
Operator soll ihn sogar angezeigt ha-
ben. Ich finde, das geht zu weit gegen-
iiber einem Mann, der sehr viel fiir den
Amateurfunk getan hat, und der auch
international hohes Ansehen genieft.

Ich weil, daB es immer Amateurfunk-
Spitzel geben wird, aber INTERMAR
sollte sich zu schade sein, auf dieses
Niveau abzugleiten. Fiir uns als Segler
ist die Situation mit zwei MM-Netzen,
eins am Morgen und eins am Nach-
mittag, geradezu ideal. Und ich hoffe,
daf} wir auch in Zukunft dic Moglich-
keit haben, in beide Netze einzuchek-
ken.Belem, Brasilien, 23.9.97

Helmut, AA2XE & Meryle B2TCZ
SY FALLADO

Fiir eine saubere Fre-

quenz?

1.  Welcher Punkt in der INTER-
MAR-Satzung schreibt Euch ci-
ne Kontrollfunktion auf der Fre-
quenz vor, selbst wenn sie zu
diesem Zeitpunkt nicht von Euch
betrichen wird?

2. Welcher Paragraph im Amateur-
funkgesetz oder deren Ausfiih-
rungsbestimmungen verpflichtet
einen Funkamateur, irgend je-
mandem Meldung zu machen,
wenn er weill, dafl ein anderer
mit jemandem spricht, von dem
behauptet wird, da er keine
Amateurfunklizenz hat?

Im Protokoll Eurer Jahreshaupt-
versammlung stand es nicht drin, aber
es wurde nach der Sitzung stolz auf
der Frequenz verkiindet, dah die
Mehrheit dafiir war, die Frequenz
sauber zu halten, was auch immer man
darunter verstehen kann. Thr solltet
wirklich emsthaft iiberlegen, welchen
Dienst Ihr den Seglern draufien damit
antut, ein solches Progrom zu veran-
stalten. Progrom ist kein zu starkes
Wort dafiir, wenn Euer Geschiiftsfiih-

.rer sich im Namen von INTERMAR

auf der Frequenz in Gespriche cin-
schaltet und zum Abbruch auffordert,
weil angeblich ein Teilnehmer keine
Lizenz hat oder ein anderes mal die
Yacht, die angeblich kein Rufzeichen
hat, auffordert, den Kanal sofort zu
verlassen. Wie oben bereits gefragt,
wer schreibt es Euch vor?

Einen anderen Punkt solltet Thr Euch
auch immer wieder vor Augen fithren:
nur durch die jahrelange und wirklich
kontinuierliche Arbeit von Christoph
hat die Frequenz Bedeutung, also nicht
unbedingt ein Verdienst von INTER-
MAR:

Wir hier drauflen sind keine Sonntags-
segler, wir brauchen tiiglich zu einer
verldBlichen Zeit unser Wetter, die
abendliche Runde ist vielleicht recht
unterhaltsam, aber sic miifite schon
Jjeden Abend verlaflich stattfinden.

In Zypern habe ich meine Lizenz um-
schreiben lassen und werde in Zukunft
nur noch mit dem Rufzeichen
SB4AFY arbeiten. In Eurer Runde
werde ich mich erst wieder melden,
web;tm Thr dieses Progromgehabe auf-
gebt.

Kreta, 24.6.97

Evelyn und Hans (5SB4AFY)
SY TUTE
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Wollen wir nicht eigent-
lich ein MM-Funknetz
sein?

Wir sind fast stindig Zuhérer auf der
14313, und leider nur gelegentlich
noch melde ich mich zu Wort. Zuhorer
sind wir deshalb, weil wir ja sehr viele
der Yachten kennen und sehr viele
OMs, die auf ihren Booten weltweit
unterwegs sind, auch personlich ken-
nen. Und von denen mochte ich — wie
viele andere OMs und auch SWLs —
gerne wissen, wo sie sind, wie es ih-
nen geht, wie ihre Plane sind. Aber
was da heute auf dieser QRG im Gan-
ge ki]sIl, macht mir einfach keinen Spafh
mehr,

Wen man, so wie wir, viele Jahre als
Funkamateur um dic Welt gesegelt ist
und in die zahllosen Maritim-Mobil-
Netze eingescheckt hat, dann kommt
einem das, was hier auf der deutschen
MM-Runde im Gange ist, hdochst
merkwiirdig vor. Dahh in den letzten
Jahren eine teilweise ausgedehnte
Quatschrunde im Gange ist, sollte kein
Nachteil sein, so wird die Frequenz
freigehalten. Es entspricht cher der
JAufwirmrunde™ des US-Pacific-MM-
Netzes. Unangenechm empfinden wir
die Zankerei um die Verletzung ir-
gendwelcher fragwiirdiger Prinzi-pien,
dic nach der Ansicht cinzelner Ama-
teure hier lautstark und sehr zur Schi-
digung des MM-Funks, ausge-tragen
werden. Kaum hat der OM Knut seine
Sendetaste fiir immer aus der Hand
gelegt, und kein Anlall mehr vorhan-
den ist, sich mit ihm zu zanken oder
iiber ihn zu schimpfen, miissen einige
OMs e¢inen Grund finden, lautstark
neuen, teilweise unsinnigen Streit und
Zank auf dem Netz auszutragen. Vor
allem finden wir, dalb der eigentliche
Sinn des MM-Amateurfunkbetriebes
dariiber fast véllig vergessen wird.
INTERMAR sollte mal dariiber nach-
denken, wie wir den Amateurfunk fiir
Segler so attraktiv machen kénnen,
wie es die Englidnder und vor allem die
Amerikaner seit Jahrzehnten tun.

Was sind denn wirklich die Bediirfnis-
se der Segler? Es ist nicht nur das
Wetter, es sind dic Kontakte, es sind
auch die vielen Informationen, die
man erhalten oder weitergeben kann.
Und es sind nicht zuletzt die Bediirf-
nisse nach Sicherheit, namlich jeden
Tag bei einer Ozeanilberquerung
standortmiBig erfait worden zu sein
und auch zu wissen, daf man gegebe-
nenfalls medizinische oder technische
Beratung oder zumindest moralische
Unterstiitzung finden kann. Zur Wette-
rinformation gehort auch, da man von
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den anderen Yachten, die ,en route™
sind, das aktuelle Wetter erfihrt, z. B.
ob die Front bei einer Yacht, die hun-
dert Meilen vor einem steht, schon
durch ist.

Warum ist denn das US-Pazifik-Netz
fiir Fahrtensegler so attraktiv? Wahr-
scheinlich, weil es so sinnvoll und
straff abgewickelt wird. Wir haben
dreimal den Pazifik iiberquert, immer
mit der sehr geschitztien Begleitung
der US-MM-Runde.

Ich méchte einmal beschreiben, wie es
dort abgewickelt wird:

- Zu einer absolut feststehenden Uhr-
zeit stellen die OMs der Aufwarmrun-
de ihren Quasselverkehr ein oder ge-
hen QSY.

- Eine Netzleitstation ertffnet das
MM-Netz mit einer ernsthaften For-
mulierung

- Es erfolgt eine Aufforderung zur
Funkstille, um Not- oder Dringlich-
keitsverkehr zu héren. MM-Stationen
sind leider oft nur schwach und haben
unzureichende Antennen. Nur eine
deutlich eingehaltene Funkstille kann
gewihrleisten, daB solche QRP Statio-
nen im Notfall gehort werden kdénnen.
Zusitzlich zur Leitstation fragt der
Netzleiter dann andere Stationen nach
der Funkstille ab, um sicher zu ma-
chen, daB niemand unter dem Skip war
und vielleicht doch nicht gehort wur-
de.

- Es erfolgt das Aufrufen der Stationen
.en route” in Form einer ,Roll-Call“.
Jeder antwortet mit seinem Standort
und seinem Wetter. Wer einen Kontakt
zu einer anderen Station will, ruft kurz
und vereinbart QSY, um die Frequenz
frei zu mache.

- Ist die Rollcall abgearbeitet, wird
nach anderen MM-Stationen gefragt
und nur MM-Stationen sollen sich
melden.

- Der Netzleiter gibt den Verkehr wie-
der fiir allgemeine Anrufe frei, bzw.
eine Station macht allemeinen WX fiir
die Reisestrecken.

Christofs unermiidlich und fleiflig
vorgetragener Wetterbericht konnte
dort auch gut integriert werden, wenn
man das Netz vor ihm beginnt, wih-
rend er noch seine Aufnahmen macht.

Segelyachten haben im allgemeinen
schwache Batterien, und diec Segler
haben durchaus Verstindnis dafiir, daf
der Funkverkehr straff und ohne iiber-
tricbene Hoflichkeit und ausschwei-

fende Floskeln abgewickelt wird. Ist es
wirklich so wichtig, ob der Kater im
Garten spielend ist, oder das Herbst-
laub nun schon langsam von den
Biumen fallend ist?

Wir sind auch der Meinung, daf} Seg-
ler, die auf ihren Yachten auf den
Ozeanen unterwegs sind, alle die glei-
che Aufmerksamkeit und Anerken-
nung verdienen. Eine Leitstation sollte
sich nicht unbedingt ewig lang, und
noch dazu in beinahe devoter Form,
iiber einen Extremsegler verbreiten,
der zwar durchaus anerkennenswerie
Reisen durchfiihrt, aber diese Reisen
schlieflich seit langem schon auf eine
rein kommerzielle Ebene gestellt hat.
Amateurfunk sollte doch mit Funk-
amateuren betricben werden, oder?

Segler, manche davon sind Einhand,
haben unterwegs auch viele andere
Aufgaben und Tatigkeiten, die oftmals
gar nicht erlauben, dem MM-Netz fiir
drei Stunden lang zuzuhéren. Fiir die
unterwegs befindlichen Stationen ist
das wichtigste, dah sie gehort werden
und ihre Kontakte herstellen kdnnen.
Gerade dazu haben sich viele Segler
vor ihrer Reise der Miihe einer Ama-
teurfunkprifung  unterzogen.  Die
Leitstationen sollten wirklich schr
sorglfiltig und bewuBt nach MM-
Stationen rufen und dann intensiv auf
Meldungen héren,

Stundenlange Vortrige und Selbstdar-
stellungen, auch ewig lange Litancien
iiber das Wetter sind nicht unbedingt
das, was die Segler méchten. Das
Bediirfnis der Segler, Kontakte unter-
einander und Infos von anderen Seg-
lern zu erhalten, ist nur iiber das tigli-
che Netz moglich, und dem sollten wir
Rechnung tragen. Wir sind der Mei-
nung, dal nur so der Amateurfunk fiir
die Yachten auf groBen Reisen attrak-
tiv gemacht werden kann. Wenn das
tiigliche MM-Netz fiir alle interessant
gestaltet wird, wird es sich herumspre-
chen unter zukiinftigen Langfahrtseg-
lern, und es werden sich vielleicht
noch mehr Leute der Mithe unterzie-
hen, die Amateurfunkpriifung zu ma-
chen.

Ist das nicht eigentlich auch das Ziel
des Vereins INTERMAR e. V.7

Marbella, 7.1.98

Christa und Holger Strauss (DL 7
ATT

SY GOLEM




MM-Netze weltweit

Quelle: Internet unter: http://www.rhein-land.com/bluewater/

Wir sind Gordon West verpfichtet, der fiir den Inhalt der folgenden drei Seiten verantwortlich ist.

Steve Dashew

0030 3923 Tar Heel Emerg Net Daily N/Caribic

0100+ 3952 West Pub Serv Met Daily W/C-Baja

0100 3.935 Gulf Coast Hurr Net Daily C/G USA

0100** 21.407 Pacific-Ind Ocean Net Daily Pacific-Ind Oc
0130 3.758 B/C Pub Serv Net Daily B/C Canada
0130=0300+ 28.313 10 Meter M/M Net Daily E/Pacific-Hawaii
0145 3.908 Beaver State Net Daily Cregon

0200+ 21.402 Gary's Happy Hour Net (M/M) M-F SMVPacificific/Baja
0200 14.334 Brazil/East US TFC Net Daily E/C/ATLANTIC
0200 3.932 Great Lakes Emerg/TFC Daily G/L

0200/0100+ 7.290 Hawaii PM Net Daily Hawaii

0220+ 14.300 John's Weather Net MTTH FS Pacific/Norfolk Is|
0230 3.905 Calif.if TFC Net Daily Calif if

0300/0200 3.980 Oregon Emerg Net Daily Oregon
0330/0230+ 3.992 Ariz Traffic Net Daily Ariz/Baja
0200>0400+ 14,300/313 Seafarers Net (M/M) Daily Pacific/W Coast
0300+ 14.106 Traveler's Net Daily Aust/ind Oc
0300** 7.000 Mexican Emerg Net Daily Sonora

0300 3.9680 Columbia Basin Net Daily Washington
0330** 14.040 E/C M/M CW Net E/ Coast

0400 3.917 Calif./Pacific Oper Net T-8 West Coast
0400+ 14.115 Canadian DDD Net (M/M) Daily Pacificific

0400+ 14.318 Arnolds Net Daily So Pacific
0400/0300** 14.075 Pacific CW Traffic Net MWF/TTH Pagificific
0500/0400+ 14.314 Pacific Mar Net - Warm Up Daily Pacificific

oS00 21.200 UK/NZ/African Net Daily Pacific/ind Oc
0500 14,280 USA/Australia TFC Net Pacificific
0530/0430+ 14314 Pacificific Maritime Net Daily Pacificific

0620 3.944 Traffic Handlers Net Daily Oregon

0630 14.180 Pitcairn Net Mon So--Pacificific
0630 14.316/M105 So African Mar Net Daily Atlantic/Ind Ocean
0630 14.313 International M/M Net Atlantic/Med/Caribic
0700 14.265 Pacificific Island Net Pacificific-W/Pacific
0700 14.310 Guam Area Net Daily West Pacific
0715+ 3.820 Bay of Islands Net Daily Aus/NZ/So Pacific
03800 2.7807 Austraila Traffic Net Aust/So Pacific
0800>0830+ 14315 Pacific Inter Island Net Daily So Pacific/Sea
0800+ 14.303 UK Maritime Ne Daily Pacific/Med

0900 14313 Mediterranean M/M Net Daily Med

0900 7.080 Canary Island Net Daily Atlantic

1000 14.313 German M/M Net Daily Atlantic/Med
1000+ 14.320 South China Seas Net Daily? SMVPaci 8/Chin Seas
1030 3815 Caribicibbean WX Net Daily Caribicibic
1100/1000+ 3.770 Mediterranean Prov WX Net M-Sa NE Canada
1100>1200+ Ti23T Caribicibbean M/M Net Daily Caribicibic

1100+ 14.300/313 Intercon Net Daily N/S/C America
1100+ 14.283 Caribicribus TFC Net Daily E/C-Caribic

1110 3930 Puerto Rico WX Net Daily PR/VI

1130 14.316/105 So African M/M Net Daily S Atlantic/ind Oc
1130 21.325 So Atlantic Roundtable Daily § Atlantic/ind Oc
1145 14.121 Missisauga Net Daily E Can/Atlantic/Caribic
1200 14.040 M/M CW Net E/C USA

1200+ 14.332 YL Emergency Net Daily? USA

1200+ 14.320 So East Asia Net Daily Sea/indones/USA
1200 7.233 Rec Veh Service Net Daily East US

1230 7.185 Barbados Info Net Daily Caribic
12451145+ 7.268 E/C Waterway Daily E Coast/Caribic
13001330+ 21.400 Trans-Atlantic M/M Net Daily N Atlantic/Med/Caribic
1300+ 7.085 Central Amer. Breakfast Club Daily Cen.Amer.
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1345 3.968 E/C Waterway Net Daily E/C, Caribic

1400 7.292 Florida Coast Net Florida

1400+ 3.968 Sonrisia Net Daily Baja/Calif.

1500** 7193 Alaska Net Alaska

1430/1530+ 7.294 Eabasco Net Daily Baja/Calif.
1600/1500+ 7.238 Baja Calif. Mar Net Daily Baja/Calif.
1600=2200+ 14.300/313 Mar Mobile Serv Net Daily Atlantic/Caribic
1630 14.303 Swedish Mar Net Daily Ind Oc

1630 21.350 Pitcairn Net Fri So Pacific

1630+ 7.263 RV Service Net M-F Pacific Coast

1630+ 14.340 Calif. -Hawaii Net W/U Daily Calif. -Haw, E/Pacific
1645+ 14.297 Pacific NW to Baja Group Daily Pacific N\W & Baja
1700 14.313 International M/M Net Daily Atlantic/ Med/Caribic
1700+ 14.323 US/Canada Power Sqgdn. Net Sat

1700+ 14.340 Calif.-Hawaii Net Daily Calif /Haw

1700+ 7.240 Bejuka M/M Net M/F C/Amer/Panama
1730 14.115 Alaska-Pacificific Net M-F Alaska/Pacific(Sourd)
1730+ 14.115 Canadian DDD Net M-F Pacific(Summer)
1730/1830+ 14.342 Manana M/M Net-W/Up M-Sat W/C-E/Pacific
1800/1900+ 14.285 Kaffee Klatch Un-Net MWSa Haw/Tahiti"News"
1800/1900+ 14.342 Manana M/M Net M-Sa W/C-E-Pacific/Baja
1800+ 14,303 UK Maritime Net Atlantic/Med/Caribic
1800 14.342 Gordon on the Air WAV

1800 7.076 So Pacific Cruising Net Daily So Pacific
1900/1800+ 14.305 Confusion MNet M-F Pacific/Alaska

1900 7.255 West Pacificific Net W/Pacific

1900+ 7.285 Hawaii AM Net Daily Hawaii WX

1900+ 21.3%0 Halo Net N/S Amer
1700>1900+ 14.280 Int Mission RA Net M-Sa C/8 Amer/Caribic
1900+ 14.329 Bay of Island Net Daily NZ S/Pacific (Colin's)
1900** 3.855 Friendly Net Hawaii

1900 3920 Northwest Mar Net Pacific NW

2000 3970 Noontime Net Daily Washington

2000+ 7.095 Harry's Net Daily West/So Pacific
2000>2200+ 21.3%0 Inter Amer TfcNet N/S/C Amer

2030 14.303 Swedish Mar Net Daily Atlantic Ocean
2100+ 14315 Tony's Net NZ/So Pacific
2100+ 14.113 Mickey Mouse Connection Daily So Atlantic/Antartica
2130 14.290 E/C Waterway Net E/C USA

2200 3.930 West Indies SSB Net Daily PRI

2200 21.350 Pitcairn Net Tues 3o Pacific

2200+ 21.402 Pacific Maritime Net 15 MTR M-F SMV/E Pacificific Baja
2200+ 21.412 Mar Mobile Serv Net M-F SAVI/E Pacificific
2200 3.940 Sea Gull Net M-8 Maine

2230 3815 Caribicibbean WX Net Caribic

2230 3.958 Mass/Rhode Isl Net Daily Mass/RI
2200>2400+ 14.300/313 Intercon Net Daily N/SIC Amer

2310 3.930 Puerto Rico WX Net Daily PIR-V/

2330 21.325 So Atlantic Roundtable So Atlantic
2400=0200+ 14.300/313 Mar Mobile Serv Net Daily Caribic/Baja/Pacific
2400 14.320 Sea M/M Net Daily S&WPacific/Sea

as needed + 14.325 Hurricane Net AR Atlantic/Caribic/Pacific
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Uber Pactor mit aller Welt verbunden

Schon mit kleiner Leistung und auch bei schlechten Ausbreitungsbedingungen LBt sich mit der Betriebsart ,,Pac-
tor* noch Information iiber groBle Entfernungen hinweg iibermitteln. INTERMAR-Box unter DL2FCG (Giinther)

auf 14 070 KHz, USB, Pactor

Pactor-Bericht von Bettina und Rainer aus der Karibik

File: DJ4QU Nr. 1 from DF2XX
title: sailaway

Crescendo
Salinas, 24.2.97

Am 22. Februar 1997 um ca. 16.30
AST strandete die niederlidndische 13
Meter Segelyacht SAIL AWAY auf
dem Riff ,Cayos de Ratones® wvor
Salinas, Puerto Rico. Vor Anker lie-
gend in Salinas horten wir den Notruf
auf Kanal 16 und waren als erstes
Dinghi am Riff, Das Schiff wurde mit
jeder heranrollenden Welle ein Stiick
hoher auf das Korallenriff geworfen,
bis das Wasser nur noch knietief war,
Trotzdem lief dic Brandung noch so
hart gegen den Rumpf, dali das Schiff
jedesmal wieder etwas angehoben
wurde, um dann erneut wieder gegen
die Steine geworfen zu werden. Wir
sahen fiir uns keine Chance, durch die
Brandung an das Schiff heranzukom-
men und konnten weiter nichts unter-
nehmen.

Gegen 17.30 Uhr konnten zwei Moto-
ryachten fiirr Schlippversuche aktiviert
werden. Das Problem war jetzt nur, die
Leinen zum Havaristen heriiber zu
bekommen. Bettina und ich sahen uns
auberstande, die Aktion durchzufiih-
ren. Mit unserem alten Dinghi und
meinen Riickenproblemen war eine
solche lebensgefdhrliche Sache nicht
machbar, Es fanden sich aber zwei
mutige Fahrer mit den entsprechenden
Dinghis, Schlauch-boote mit 25 PS-
Motor und festem Boden. Es mubBte
alles schnell gehen bei der Leinen-
iibergabe. auf dem Riicken der Welle
hin, Leine riiber und dann nichts wie
weg.

Nach mehreren abgebrochenen Versu-
chen, weil die niichste Welle schon zu
schnell kam, konnte eine Wurfleine
iibergeben werden. Das Ausbringen
der Schleppleine ging dann relativ

schnell vonstatten. Der Skipper auf
dem Havaristen hattec natiirlich das
Problem, sich stindig festklammern zu
miissen, weil das Schiff doch sehr
stark auf dem Riff hin und her gewor-
fen wurde. Auberdem bestand dic
Gefahr, dalb das Rigg jederzeit herun-
terkommen konnte.

Die Motoryacht, ein amerikanischer
Trawlertyp, zog an. Der Havarist
drchte sich um 90 Grad, dic Leine
brach, und der Heckkorb des Motor-
bootes wurde stark beschiidigt. Mitt-
lerweile war eine weitere Motor-yacht
eingetroffen. Nach dem selben Muster
wurden wieder Wurfleinen heriiberge-
bracht. Ein Motorboot sollte am Top
des Mastes zichen, und das andere am
Bug des Havaristen. Bei der Leinen-
iibergabe wurde ein Mann aus dem
Dinghi geschleudert, konnte aber,
bevor die niichste Welle kam, und ihn
auf das Riff geworfen hitte, durch das
schnelle Manover des Dinghifahrers
wieder aufgefischt werden. Das zweite
Dinghi, in dem nur einer allein war,
konnte die Leine dann iibernehmen.

Bei dem zweiten Schleppversuch

konnte der Havarist etwas aus dem
Brandungsbereich herausgezogen
werden, in flacheres Wasser. Die Mo-
toryacht, die am Masttop gezogen
hatte, geriet selbst noch auf die Ko-
rallen und beschidigte ihre Propeller,
konnte aber noch mit eigener Kraft in
den Hafen zuriicklaufen. Der Trawler
konnte sich auch nur noch durch Kap-
pen der Schleppleine vom Riff frei-
halten. Man macht sich keine Vor-
stellung davon, wie es knallt, wenn
eine vorher stramme, um drei Schiffs-
langen gedehnte, 20 bis 25 mm Leine
weggeht.

Mit jetzt einsetzender Dunkelheit
muliten alle weiteren Aktionen abge-
brochen werden. Der Skipper und
seine Frau konnten noch abgeborgen
werden und blicben die Nacht iiber an
Bord des Trawlers. Am nichsten Mor-
gen wurde ein neuer Versuch gestartet.
Das Uberbringen der Leinen fiel dies-
mal an Bettina und mich, da es mir
nicht mehr so gefdhrlich erschien wie
am Tag zuvor. Wir wurden aber trotz-
dem voll gebadet, aber konnten uns im
Dinghi halien.

Auf jeden Fall hatten wir die Leine.
Wir brachien sie rilber zum Motor-
boot. Kurze Zeit spéter sahen wir, daB
sich das Dinghi vom Trawler gelost
hatte und in die Brandung tricb. Mit
Vollgas bretterten wir hin, um es noch
rechtzeitig abzufangen, bevor es auf
die scharfen Korallen geworfen wer-
den wiirde. Bettina bekam die Leine,
ich sah den nichsten Brecher schon
kurz vor dem Uberkippen heranrollen
und schrie; ,Lal es sausen, halte dich
fest!!” Wir standen mit dem Dinghi
senkrecht, Motor unter Wasser, aber er
hielt durch, und wir kippten wieder zur
richtigen Seite zuriick. Bettina hielt die
Leine von dem anderen Dinghi immer
noch in der Hand, zum Gliick war sie
schr lang, so daf} sic ihr nicht aus der

59



Hand gerissen worden war. Der
Schleppversuch blieb erfolglos, da der
Havarist sich in der Nacht in den Ko-
rallen schon ein richtiges Nest gebud-
delt hatte. Der Trawler beschidigte
sich noch die gesamte Scereeling auf
einer Seite, und dann wurde aufgege-
ben.

Der Eigner des Havaristen hielt Riick-
sprache mit seiner Versicherung, und
dann  wurde ein professioneller
Schlepper aus dem 70 sm entfernten
Fajardo bestellt. Er kam um 15.00
Uhr. Der Schlepper brachte als erstes
seinen Anker aus, um sich in Position
zu halten und nicht auch Gefahr zu
laufen, auf dem Riff zu stranden zumal
die Stromung jetzt voll drauf setzte. Es
wurde eine 50 mm Trosse iiberge-
bracht und auch eine Motor-
lenzpumpe,, denn der Havarist hatte
mittlerweile Wasser im Schiff. Auch
der Schlepper brauchte seine volle
Motorleistung, um die Yacht vom Riff
zu ziehen. Nach etwa drei Schiffslin-
gen schwamm die Yacht wieder und
lief sich mit der Pumpe gut iiber Was-
ser halten. Sie wurde in die Marina
von Salinas geschleppt, wo die Was-
sertiefe etwa dem Tiefgang des Schif-
fes entspricht, es somit nicht unterge-
hen konnte. Es sollen aber auch nur
zwei kleinere Locher sein, dic man
unter Kontrolle halten konnte. Wer
also vorhat, mit seinem Schiff Abkiir-
zungen iiber Land vorzu-nchmen, ist
mit einem stabilen Stahlrumpf bestens
bedient, wie diese Geschichte wieder

zeigt,

Bettina und Rainer

B O R A -

Suchmeldung iiber Pactor
Auf 14.070 KHz

DL2FCG de DL4NDJ 16/Jan/98

Hallo Kronberg ...

Hallo Giinther,

diese Suchmeldung wurde mir von
cinem Scgler, der auf dem Weg nach
Curasao ist, um selber zu suchen,
mitgeteilt.

Suchmeldung!

Gesucht wird SY AIOLOS, griiner
Rumpf, wellenformige Wasserlinie,
Airogen Windgenerator am Heck, Typ
Leisure 17 (5,20 m lang).

An Bord Bruno Schelling, ca. 35 Jah-
re, ca. 1,70 m.

Letzte Meldung Mai 1996, abgelegt
Curacao Richtung Panama

Nachricht an:

INTERMAR oder an den Bruder Peter
Schelling, BergstraBe 12a, CH 7800
Kiistnacht, Tel.: 0041 1 910 45 70

73 Udo, DL4AMDJ

B O R A

Trans Ocean intern
Streit iiber Amateurfunk beigelegt

Auf der dies jihrigen Jahreshaupt-
versammlung am 22.11.97 von
Trans Ocean e.V., der grofiten
Fahrtenseglervereinigung Deutsch-
lands (4200 Mitglieder), erklirte
derVorstand sich bereit, in Zukunft
auch Berichte ilber den von vielen
Fahrenseglern betricbenen Ama-
teurfunk und die Arbeit der weltweit
operierenden Maritime Mobile Net-
ze in seinem vierteljahrlich eschei-
nenden , Mitteilungsblatt™ zu verot-
fentlichen. Hintergrund ist ein seit
uber 10 Jahre wiihrender Streit zwi-
schen den Funkamateuren und dem
Vorstand, der den Seefunk favori-
siert und es bisher ablehnte, von
Mitgliedern eingesandte Berichie,
die den Amateurfunk betreffen,
abzudrucken.

In einem Verein deren Mitglieder in
der ganzen Welt verstreut sind,
kann es naturgemil kein ibliches
Vereinsleben geben, und somit ist
das Mitteilungsblatt das einzige
Kommunikations- und Informati-
onsmittel untereinander. Hier kann
die TO-Gemeinde sich in Zukunft
nicht nur iiber den Standort anderer
Jachten, Einklarierungsmodalititen
auf Fiji oder Techniken des Hoch-
sceangelns, sondern auch iiber den
Amateurfunk informieren, der be-
sonders durch den Wegfall des
Kurzwellenseefunks fiir Blauwasser-
segler eine zunchmende Bedeutung
bekommt.

Wir Funkamateure, die auch im TO
organisiert sind, sollten diese Mog-
lichkeit unbedingt nutzen, um ande-
ren Segler tiber den Amateurfunk zu
informieren. Nach meiner eigenen
Erfahrung besteht daran bei allen-
Fahrtenseglern grobes Interesse und
manchmal leider auch sehr wenig
Wissen dariiber, was Amateurfunk
cigentlich ist und was man damit
machen kann.

Klaus (DLSHN)




Kanal 16 auf hoher See

Horbereit auch wiihrend der Ozeaniiberquerung?
Holger (DL7ATT), SY GOLEM

Es gibt ja heute kaum noch Sege-
lyachten, die nicht mit UKW-Seefunk
ausgeriistet sind. Mich verwundert es
aber immer wieder, wieviele Segler
ihre Geriite auf langer Reise abge-
schaltet haben. Bekanntermafien un-
terliegen zwar ,nichtusriistungspflich-
tige“ Fahrzeuge wie Segelyachten
nicht der Verpflichtung zur Horbereit-
schaft auf Kanal 16, aber es gibt viele
gute Griinde, doch auch auf Langfahrt
horbereit zu sein,. In erster Linie die
Sicherheit, die wir doch alle an dieser
Ausriistung schiitzen, und die natiirlich
auch von uns allen mitgetragen wer-
den sollte, und nicht nur von der
kommerziellen Schiffahrt, von der
natiirlich jeder Skipper es als Selbst-
verstindlichkeit voraussetzt, daf Hor-
bereitschaft besteht.

Inzwischen gibt es aber auch Gebiete

auf den Weltmeeren, die so weit von
den Schiffahrtsrouten abliegen. daf
dort cher eine Yacht als ein Handels-
schiff anzutreffen ist. Fiir die amerika-

nischen Yachtskipper ist es selbstver-
stindlich, auf Kanal 16 ansprechbar zu
sein. Die Mehrheit der deutschen
Yachties hat da scheinbar andere An-
sichten. Woher das kommt, vermochte
keiner, den ich daraufhin angespro-
chen habe, so richtig zu begriinden.
Der Stromverbrauch unserer heutigen,
modernen (syntetischen Frequenzauf-
bereitung) UKW-Funkanlagen liegt
bei weniger als 800 Miliampere, also
etwa 10 Watt, meist der geringste Teil
der gesamten Strombilanz an Bord.
Inzwischen weily auch fast jeder, dah
es fiir Gerite der Elektronik in der
aggressiven Sceluft das Beste ist,
wenn sie eingeschaltet bleiben. Die
Abwirme hilt die Bauteile trocken
und verringert Korrosion. Es ist auch
durchaus iiblich, daf Schiffe per Kanal
16 auf sich aufmerksam machen, und
sei es nur durch das Hochtasten des
Senders, damit es im Lautsprecher bei
dem anderen knackt. Ich gebe zu, dah
ich bei so mancher schldfriger Nacht-
wache erst dadurch ein Schiff am

Horizont gesehen habe.

Auf Kanal 16 werden auch Begegnun-
gen verabredet, und wenn man be-
denkt, daB Schleppverbinde und
manchmal auch Supertanker und Mas-
sengutfrachter mit geringerer Ge-
schwindigkeit als wir unterwegs sind,
so ist auch die Verkehrs-Verabredung
fur unsere Sicherheit wichtig. Die
Berufsschiffahrt geht iibrigens generell
davon aus, daB} die Yachten auch hor-
bereit sind und an solchen Verabre-
dungen teilnehmen konnen und wol-
len. Kriegsschiffe fahren bei be-
stimmten Ubungen manchmal abge-
dunkelt und erwarten auch, dah man
die entsprechenden Warmnanrufe iiber
UKW-Funk hért. Und so manches
muntere Schwitzchen mit einem Wa-
choffizier auf der Briicke eines Han-
delsschiffes hat mir die langen Nacht-
wachen verkiirzt. Als wir kiirzlich
mitten auf dem Orzean am Horizont
eine Segelyacht ausmachen konnten,
waren wir natiirlich besonders ent-
tauscht, dafb unser Anruf auf 16 nicht
gehort wurde.

INTERMAR demniichst im Internet

Unter: http://www.rhein-land/intermar
richtet Webmaster Helmut van Straclen demniichst eine

homepage fir INTERMAR ecin. Bisher war das Thema
Amateurfunk unter der Internetadresse:

http://www.rhein-land.com/bluewater/ham.htm zu fin-

den.

Helmut ist an der Zusendung von allen Berichten interes- #

Helmut van Straelen, Am Tannenbuch 5, 47546 Kalkar
vs@rhein-land.com
23
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Wetter

Auch das INTERNET liefert fiir fast alle Seegebiete niitzliche Wetterdaten

Als Suchhilfe wird der Band: 1997/1998 Guide to World-Wide Weather Services, Internet, Navtex, Radiotelex,
Klingenfufl, empfohlen.
Die Wetterdaten sind allerdings nicht immer auf die Belange der Schiffahrt abgestimmt. Vorbildlich insoweit ist
beispielsweise der Metservice (NZ). Er enthiilt nicht nur die Wetterlage mit Windprognose fiir die Kiistengebiete
von Neuseeland, sondern auch einen High Seas Forecast for Pacific ((vgl. Ausdrucke)

Giinther DLONL

High Seas Forecast for PACIFIC http://www.met.co.nz/wxbin/high_seas?PACIFIC

M&cService
High Seas Forecast for PACIFIC

PACIFIC AREA

GALE WARNING 140
AT 150000Z/151200NZST SUNDAY

>
Front 39S 147W 428 138W 47S 132W moving northeast 20kt.
1. Southwest of front: Southwest 40kt.

2. East of front =outh of 408 to 125W: Westexrly 35kt.
Little change expected next 12 hours.

This warning cancels and replaces warning 133.

VALID UNTIL 160600Z.

Ridge 25s 145w to high 1020hpa 29s 130w to ridge 30s 120w all slow
moving. Visibility poor in rain within 100 miles of front 3935 147W
428 13BW 475 132W to low 982Zhpa 47s 133w to low 990hpa 49s 142w all
moving northeast 20kt. Between front and ridge northwest 25kt with
gales as warning 140 and heavy westerly swell.Over broad area
southwest of front southwest gales as warning 140 with heavy
southwest swell and visibility poor in showers. Ridge 48s 170w 50s
160w 42s 155w slow moving. Northwest of ridge southeast 30kt.
Visibility poor in showers within 200 miles of low 1010hpa 37s 170w
moving northeast 20kt. Low 1008hpa 32s 165w extends front 30s 163w
255 170w, low moving east 20kt, front slow moving. Within 200 miles
east of ront wvisibility poor in rain. North of 28s between 150w and
165w easterly expected to rise to 30kt in next 24 hours.

Last Modified: 15:29, Sunday 15 June, 1997 (NZ Local Time)

Feedback | Products

Home | About

Information from: service(@mel.co.nz
Technical problems: webmasier(@mer.co.nz
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Sawrday 29 November 1997 12z ECMWF Forecaatts 72 VT: Tuesday 2 December 1997 12z
SURFACE: mean sed level pregsure
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Mittelfristprognosen drei bis sechs Tage iiber Internet
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GMSN 18 09:00

12..09.97 10355

UKWtechnik 1989 - 1987

()

Zwei Taifunbilder vom 12.9.97:

Nach 9 Stunden ist das ,Auge* verschwunden. Zugrichtung und Geschwindigkeit kann im Film anni-
hernd bestimmt werden. Der Empfang erfolgte mit Parabolspiegel 90 ecm, Modem, PC und spezieller
Software (UKW-Technik). Die Bilder des japanischen geostationiren Satelliten GMSN (Infrarotbereich)
werden alle drei Stunden in das Meteosat-System iibertragen. Auch der siidliche Pazifik wird weitgehend
abgedeckt.

Giinther DLONL
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36

GMSN

L9 - 299R G2 .08. 97 20515

UKWtechnik

(C)
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GOMS 19 09:30

£

1997 29:08.97% 103

1989
#H

UKWtechnik
| St - e GH?-'

(c)

Wolkenbild (Infrarotbereich) Indischer Ozean
vom 29.6.97. Der russische geostationiire Satellit
GOMS wurde 1997 in Betrieb genommen und

-schlieBt die letzte Liicke im weltweiten Empfang,

Die Bildqualitit erreicht allerdings nicht den
westlichen Standart.
Giinther DLONL
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Das angebliche Marchen vom angeblichen
Funkpivaten €\

Erziihlt von Birk Stahlmann

Es war einmal vor gar nicht langer
Zeit da sa® ein deutscher Barful3-
segler an Bord seines Schiffchens,
das friedlich in einer blauen Lagu-
ne auf der Sidhalbkugel unseres
schonen Planeten vor Anker lag.
Er drehte an den Knopfen seines
Funkgerates, wahrend die
Schweilttropfen unter den Schalen
seines altmodischen Kopfhorers —
eines besseren Ohrenwarmers -
hervorliefen. \Was suchte er denn?
Natirlich deutsche Toéne, und er
ward auch bald fiindig. Allerdings
waren diese deutschen Tdne von
der Sorte MiB. Denn ein Streit war
im Gange. Brach doch DL-sowieso
in das QSO ein, das DL-wiesowie
mit einer MM-Station fuhr dazwi-
schen und verbot dessen Fortset-
zung. Das ist ein Pirat, sein mittel-
amerikanisches Rufzeichen falsch.
Oh, wie flogen da die Fetzen. Dem
BarfuBsegler wurde ganz schlecht,
denn er fuhlte sich gleich mehrfach
betroffen. Einmal, weil er auch
Deutscher ist und sich fiir kultiviert
und offenherzig halt, zweitens, weil
er ebenfalls ein mittelamerikani-
sches Rufzeichen hat, und drittens,
weil er wei8, dalk die Rufzeichen
fir England, USA, DL und andere
Lander mit hoch entwickelten Ver-
waltungen zwar meistens stimmen,
dalR aber sonst die Rufzeichenli-
sten nicht das Papier wert sind, auf
dem sie gedruckt sind. Der Streit
schlug ihm nun auf den Magen,
das QRM und die Hitze auf die
Ohren, da schaltete er ab und ver-
fiel ins Nachdenken....

Damals vor mehr als dreiig Jah-
ren, da héatte ich mir doch nicht
trdumen lassen — so denkt er —
dal? dieses Papier mit meiner Li-
zenz und dem Rufzeichen mal die
Welt bedeuten kdnnte. Er erinnert
sich, wie er als junger Welten-
bummler (seinerzeit waren so gut
wie keine deutschen Touristen
unterwegs), nur mit einem alten
Wehrmachtstornister und seiner
Ingenieurausbildung ausgeriistet,
Neugierde im Herzen und wenigen
spanischen  Sprachbrocken im
Mund in diesem kleinen mittelame-
rikanischen Land auf einen ausge-
wanderten Landsmann traf. — Wo
kommst Du her? Wo willst Du hin?

5P FRADILIRA (navigans copnoscere orbem) %§

— man kennt das ja — Komm erst
mal mit zu mir. Also, den Berg
hoch — Da das Haus mit dem Mast,
da wohn' ich. Drinnen sieht's aus
wie bei vielen alleinlebenden &lte-
ren Mannern oder auch bei Ein-
handseglern. Ein Chaos der einzi-
ge Tisch — ein groBer — erinnert
unsren Weltenbummler an die
Labortische im elektrotechnischen
Praktikum: Drahtverhau mit Bau-
teilestreusel. In der Ecke steht ein
gigantischer alter Armeesender mit
Japanischer Beschriftung — ameri-
kanische Kriegsbeute aus dem
Pazifik. Ja siehst Du, Junge, ich
bau’ mir einen modernen Sender,
und das ist das ganze Zeug, das
mit der Bauanleitung aus USA
gekommen ist. Aber Probleme, sag
ich Dir ... verstehst Du was davon?
Na ja, zumindest l6ten kann unser
Weltenbummler besser als der
schon etwas tatterige Gastgeber.
Berufs- und Amateurfunker war der
Zeit seines langen Lebens und
arbeitete immer noch als nach-
richtentechnischer Berater fiir die
Regierung des kleinen Lindchens.

In den folgenden Wochen wird viel
geldtet und probiert, dieweil der
Funkopa seine QSOs noch auf der
alten Maschine fahrt. Damals le-
benswichtig in diesen Landern mit
entlegenen Farmen ohne Telefon-
system. Aber diese Situation gibt
es ja auch heute noch, nicht zuletzt
auf See flr die vielen BarfulRsegler
ohne das Geld oder den Platz fiir
eine Satellitenanlage. Jedenfalls
lernt unser Weltenbummler so
ganz nebenbei eine Menge uber
Verkehrsabwicklung und die ganze
tagliche Praxis. Wenn’s schwierig
wird im Ather, wird auch noch flei-
Big gemorst. Informations-
redundanz nennt der Funkopa das,
und kein Medikament wird ohne
Morsebestatigung besorgt und auf
den langen Weg gebracht.

Wenn Opas schwache Blase mal
ihr Recht fordert, springt der junge
Spund schon mal ein und fahrt ein
dringendes QSO. Junge, das darfst
Du eigentlich nicht, aber nett von
Dir, dat Du es trotzdem erledigt
hast. Du brauchst eine Lizenz, und
die kriegst Du jetzt auch. So eine

L

Privatausbildung konntest Du in
Deutschland kaum bekommen.

Nach ein paar weiteren Wochen
erinnert sich OPA (so nannte ihn
jeder auch an der Funke) der Li-
zenz und auf ging's zum ,Funk-
technischen Zentralamt. Bretter-
bude 1. Stock, zweites offenes
Loch rechts. Niemand da. Macht
nichts. Dall die Lizenzformulare
haben, wei ich, denn ich mach’ ja
selber die Priifungen, wenn einer
unbedingt so ein Papier haben will.
Mal sehn, ob ich die finde. Opa
sucht und findet nicht. Er flucht
etwas wie ,indische Ablage®, was
auf deutsch etwa heil3t: Leitzordner
unbekannt,  Schlamperei.  Der
Welten-bummler denkt sehnsiichtig
an seine Heimat und das deutsche
Wﬁsen, an dem die Welt genesen
sollte.

Da kommt endlich ein ebenso be-
tagter Bursche wie Opa, hilft und
findet. Ausfilllen, Rufzeichen ein-
setzen: zum Teufel, wo ist denn die
Liste mit den Rufzeichen? Ja, die
geht immer verloren, da fangen wir
eben eine neue an, so ungefahr
weill ich ja, was wir schon hatten,
kenne die Jungs fast alle. Fertig,
jetzt noch schnell zum ,Chefe* fur
die Unterschrift. Der ,Chefe" ist der
stellvertretende Postminister oder
so was und kann wunderschon
unterschreiben, ein wahres Orna-
ment. Zettel mit Ornament ver-
schwindet respektlos im Wehr-
machtstornister und ward nicht
mehr gesehen. Jahrzehnte spater
merkt unser BarfuRsegler und
schon wieder Weltenbummler, daB
er ohne Zettel ein Aussétziger ist
und schreibt mit der Bitte um eine
Abschrift seiner Amateurfunklizenz.
Er kennt das kleine mittelamerika-
nische Land, erinnert sich der ,in-
dischen Akten-ablage” und fragt
sich auch, ob man dort inzwischen
am deutschen Wesen genesen sei
und stellt sich auf langeres Warten
ein.

Und wenn er nicht bald stirbt,
wird er noch lange warten und
ein boser Amateurfunker sein,
zumindest fiir DL-sowieso.




coommmoce IS ceemcnc...
Kurs Menschen retten!

heilt es fast taglich fir die Seenotretter der
DGZRS Auf ihren 37 Booten auf Nord- und Ostsee sind sie
zu jeder Zeit, bei jedem Wetter einsatzbereit.

Die harte Arbeit, das hohe personliche Risiko kann ihnen
niemand abnehmen. Und trotzdem kénnen wir alle - ob an
der Kiiste oder im Binnenland - mithelfen, als Mitglied oder
Spender. Denn: Die DGzRS wird nur von freiwilligen -
steuerabzugsfahigen - Zuwendungen getragen, ohne jegli-
che staatlich-6ffentlichen Zuschiisse. Schirmherr ist der Bun-
desprasident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 106340, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020)7046-200

Wir danken flr die gespendeten Anzeige.
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