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Vorwort
Liebe Mitlieder,

es gibt immer wieder faszinierende Momente beim Segeln und Ama-
teurfunk mit Yachten. So hérte ich am 04.02.2001 gegen 21 Uhr UTC
auf 14313 KHz in bester Qualitiit folgendes Gespriich zwischen Klaus
an Bord der Segelyacht Ole Hoop und Mike in Spanien:

DLIMEA/EAS hier ruft DLSHN/mm.

Hallo Mike, wir befinden uns gerade dicht unter der Kiiste von Feuer-
land und haben vor ein paar Stunden unsere Ankerbucht verlassen. Der
Wind kommt aus Nordosten und hat leider auf § Bf zugenommen. Wir
versuchen dennoch, Kap Hoorn noch in dieser Nacht zu runden...

Nach Beendigung dieses Funkgespriches ergriff ich besorgt das
Mikrofon:

DL5SHN/mm hier ruft DLANL.

Hallo Klaus, mache mir Gedanken iiber den Kurs der Ole Hoop. Mir liegt ein argentinischer Wetter-
bericht vor, wonach in den niichsten Stunden eine Winddrehung auf Stidwest mit Béen in Sturmstir-
ke zu erwarten ist...

Inzwischen liegt die Ole Hoop sicher in Puerto Williams/Beagle Kanal. Der Versuch, Kap Hoorn in
dieser Nacht zu passieren, musste infolge der widrigen Wetterlage leider abgebrochen werden,

Ich bin sicher, dass solche Funkverbindungen immer wieder zustande kommen und die Freude an dem
Amateurfunk mit Yachten fordern.

Im Namen des Vorstandes danke ich schlieflich allen, die INTERMAR auf vielfiltige Art und Weise
im vergangenen Jahr unterstiitzt haben.

Eine gute Segelsaison und interessante Funkverbindungen

wiinscht euch

Giinther (DL@NL)
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Einladung

zur Jahreshauptversammlung 2001
des INTERMAR Amateur Seefunk e.V.

Unser diesjihriges Treffen findet am

31.03.2001 ab 11.00 Uhr
im Gasthof-Hotel ,,Anker* in 97286 Sommerhausen

statt.

Das Tagungslokal liegt direkt am Main an der B 13 Wiirzburg -Ansbach.Wer mit dem Auto anreist, verlis-
st die BAB A 3 an der Anschlussstelle Wiirzburg -Randersacker und fihrt die B 13 Richtung Ochsenfurt.
Nach Eibelstadt folgt als ndchster Ort Sommerhausen. Aus Richtung Wiirzburg kommend kann man am Ende
von Sommerhausen von der B 13 die Abfahrt Sommerhausen benutzen und gleich rechts am Main entlang
einen asphaltierten Fahrweg benutzen. Hinweisschilder sind vorhanden. Wer iibernachten méchte, setze sich
bitte mit dem Gasthof direkt in Verbindung. Einzel-und Doppelzimmer sind vorhanden.

Der ,,Anker™ ist zu erreichen unter: Tel.: 09333/23),
Fax: 09333/271
Internet: www.gasthof-anker.de




Jahreshauptversammlung 2001
des INTERMAR Amateur Seefunk e.V.

Achtung: Wahlvorschlige und Antriige auf Satzungsinderungen miissen bis spatestens 23.03.2001

1%
18.
19.
20.

beim Vorstand schriftlich eingegangen sein.

Tagesordnung

Begriibung der Mitglieder und Giste

Feststellung der Beschlussfihigkeit

Bestimmung des Protokollfiihrers

Verlesung von Wahlvorschligen, Antriigen auf Satzungsinderungen und sonstigen Vorschligen
der Mitglieder

Bericht des Vorstandes

Bericht der Kassenfiihrerin

Bericht der Kassenpriifer

Entlastung des Vorstandes

Mitgliederbeschluss iiber Bildung eines Wahlvorstandes (Vorsitzender und Vertreter)

. Feststellung, ob die Wahlvorschlidge wirksam sind
. Wahl des 1. Vorsitzenden

Giinther Hirschberg stellt sich zur Wiederwahl

. Wahl des 2. Vorsitzenden

Riidiger Hirche stellt sich zur Neuwahl

. Wahl des Geschiftsfiihrers

Klaus Hilbert stellt sich zur Wiederwahl

Wahl eines Ehrenmitgliedes im Vorstand

Herbert Liipke ist bereit. Ehrenmitglied im Vorstand zu werden
Wahl des Kassenfiihrers

Constanze Hirschberg stellt sich zur Wiederwahl

. Wahl der Kassenpriifer

Herbert Burk und Karl Kellermann stellen sich zur Wiederwahl
Feststellung, ob die Antrige auf Satzungsiinderungen wirksam sind
Mitgliederbeschluss iiber Satzungsinderungen

Mitgliederbeschluss tiber sonstige Vorschlige

Verschiedenes

Nach Beendigung der JHV konnen noch ein paar gemeinsame Stunden bei gutem Wetter auf der Terrasse
des Ankers mit Blick auf die Mainschifffahrt verbracht werden. Wer will, kann ein paar Bilder, z.B. von
seiner Amateurfunkstation und seinen Segeltorns, mitbringen oder auslegen.




Jahresgeschaftsbericht 2000

Einnahmen DM Ausgaben DM

Bankguthaben 29.12.1999 4.441,89 Druckkosten Jahresbericht 4.338,95

Bankzinsen 29,95 Versand Jahresbericht 332,50

Spenden 8.416,96 Auslagen 374,00
Bargeldbestand 29.12.1999 83,78 Auslagen Geschiiftsfiihrung

aus Barbestand 62.30

Auslagen Geschiiftstithrung 241,52

Gebiihren Amtsgericht 70,00

Kosten Kontofiihrung 112,80

Bankguthaben 29.12.2000 7.419,03

Bargeldbestand 29.12.2000 21,48

12.972,58 12.972,58

Priifungs-und Bestitigungsvermerk:
Die Kassenfithrung ist korrekt erfolgt und entspricht der Satzung.
Fiir die Richtigkeit:

gez. Herbert Burk gez. Karl Kellermann

KURZBERICHT

itber die INTERMAR Jahreshauptversammlung am 29.04.2000

Es wurden sdmtliche Tagesordnungspunkte ausfiihrlich besprochen und folgende
Beschliisse gefasst:

Wiederwahl des ersten Vorsitzenden Giinther Hirschberg
Wiederwahl des zweiten Vorsitzenden Herbert Liipke
Neuwahl von Klaus Hilbert zum Geschiiftsfiihrer
Wiederwahl der Kassenfiihrerin Constanze Hirschberg
Wiederwahl des Kassenpriifers Karl Kellermann
Neuwahl des Kassenpriifers Herbert Burk

AU S U

Der Antrag auf Erweiterung des Vorstandes und einer satzungsgemifBen Verpflichtung zur Bildung eines Wahlvorstandes
wurde von den anwesenden Mitgliedern abgelehnt. Die sonstigen Antrige (vgl. Jahresbericht 1999) wurden befiirwortet
mit Ausnahme der Ausstellung von Diplomen.



Rio de Janeiro, Brasilien

von Johanna und Klaus, SY OLE HOOP

Liebe Freunde,

meihnztchi.en steht vor der Tiir
und das Jahr neigt sich dem
Ende zu — bei feuchtschwiilen 28-30
Grad Celsius hier in der Bucht von
Guanabara will Weihnachts- oder Sil-
vesterstimmung nicht so recht auf-
kommen. Der Sommer hiilt nun Einzug
und mit ihm die Regenzeit, von der wir
schon eine Menge mitbekommen —
stindige Regenschauver und Gewitter
beeintrichtigen natiirlich auch unsere
Sightseeing-Aktivititen und so nut-
zen wir die Zeit, an einer Mooring des
Gloria Yachtclubs direkt vor der Stadt
liegend. fiir einen kleinen Zwi-
schenbericht.

R—,O ist in der Tat einzigartig. Doch
icht seiner schénen Frauen
wegen, die gibt es iiberall aufl der
Welt, nicht seiner beriihmten Striinde
wegen, da gibt es weitaus schonere und
vor allem sauberere an der langen
Kiiste Brasiliens und auch nicht seiner
hohen Kriminalititsrate wegen, die ist
in anderen Stiidten Brasiliens ebenso
hoch und am wenigsten seines Karne-
vals wegen, einer der gigantischen
Touristenshow, die mit den urspriing-
lichen Traditionen des brasilianischen
Karnevals absolut nichts mehr zu tun
hat. Was Rio so einmalig macht, ist des-
sen Lage zwischen steil aufragenden
bizarr geformten Felsen, kleinen griin
bewachsenen Inseln und hohen Bergen.

Morgenlicht laufen wir quer
adurch die Baia de Guanabara, am
Zuckerhut vorbei, auf die Stadt und
deren imposante, von hoch aufragenden
Glaspalisten und protzigen Kolonial-
bauten geformten Skyline zu. Ein
iiberwiltigender Anblick, den uns
noch keine andere GroBstadt bot, die
wir von See aus ansteuerten.

arina da Gloria, in unmittelbarer
Niihe des Flughafens am Aterro
da Flamengo liegend, hat wenig

Anzichendes. Das Wasser der kleinen
Bucht, in die mehrere Abwasser-
kanille miinden, stinkt entsetzlich, die
Liegekosten an der Mooring von
umgerechnet etwa DM 25.- / Tag fiir
unsere 38 Fuss sind nicht gerade
bescheiden und der Service mifig.
Attraktiv ist die Stadtniihe.

a wir am Samstag einlaufen,
bleiben wir zundchst von den

Einklarierungsbehérden  verschont,
miissen dies dann natiirlich am Montag
teils zu Full, teils per Taxi nachholen
(Health, Emmigration, Custom,
Hafenkapitin). Health lassen wir, wie
auch in Salvador schon, aus, weil uns
der Weg, 2 km in glithender Hitze an
verkommenen Lagerschuppen ent-
lang, zu weit ist. Beim Zoll gibt es vier
zivil gekleidete Manner. Einer testet
stindig die Mine seines Kugelschrei-
bers, indem er damit einen Schreib-
block traktiert. Der zweite etwas Eng-
lisch sprechende hat offensichtlich
einen starken Bewegungsdrang, dem er
nachgeht, indem er ohne ersichtlichen
Grund von Zeit zu Zeit das kleine Biiro
verlisst und zum Rand der leeren Pier
und wieder zurtickwandert, Der dritte
liest Zeitung und kontrolliert dabei, die
Brille nach oben haltend, immer wie-
der seine Brillengldser, so als behinderte
schon die allerkleinste Verschmut-
zung die Kontinuitit seines Lesellus-
ses. Der vierte spaziert mit seiner
Zahnbiirste durch das Biiro, legt sorg-
filtig eine lange Wurst Zahncreme

darauf, verschwindet dann fiir einige
Minuten und kehrt mit blitzweill
geputzten Zihnen lichelnd zuriick.
Das zweiseitige Formular, das zur
Einklarierung der OLE HOOP auszu-
ftillen wiire, bleibt indessen unberiihrt
auf dem Tisch liegen. Wir werden
ungeduldig, ergreifen den Kugel-
schreiber und machen Anstalten, das
Formular nun selbst auszufiillen.
Plotzlich kommt Bewegung in den
verschlafenen Laden.

@er Wanderer, der sich gerade
wieder auf der Pier befindet,
wird  zurlickgerufen, setzt  sich
tatsichlich zu uns an den Tisch und fillt
ziigig mit sauberen Druckbuchstaben
die ersten Zeilen des Formblattes aus.
Doch der Schwung hilt nicht lange an.
Nachdem Schiffsname, letzter Hafen
und Name des Kapitins noch keine
Schwierigkeiten machten, sind nun so
diffizile Fragen wie Grund der Reise,
weitere Crewmitglieder, Tonnage und
Art der Ladung zu beantworten. Zum
Gliick gibt es zum Ausfiillen des For-
mulars ein umfangreiches Merkblatt, an
dessen Studium sich nun unser Wan-
derer gemeinsam mit dem zur Hilfe
gerufenen Zihneputzer macht. Zeile um

Zeile kann, den Anweisungen des
Merkblatts entsprechend, das Formu-



lar nun ausgefiillt werden. Zweimal
miissen wir wihrenddessen bestiiti-
gen, dass die OLE HOOP keinerlei
Ladung transportierte. So kénnen
zumindestens alle Fragen unter dieser
recht umfangreichen Rubrik mit
einem Schrégstrich beantwortet wer-
den. Die Prozedur geht ihrem Ende ent-
gegen. Wir wollen schon erleichtert auf-
atmen, um nach einer dreiviertel
Stunde endlich aufbrechen und die
nichste Autoritdt, die Immigration,
ansteuern zu konnen, da gibt es doch
noch einen Haken. Eine copia unseres
Schiffszertifikats verlangen die bei-
den. Wir haben keine und die Behérde
keinen Kopierer - was nun? Wir sollen
irgendwo in der Stadt kopieren gehen.
Nao ist unsere entschiedene Antwort.

el

Zunichst Ratlosigkeit, dann aber ein

geradezu genialer Einfall unseres
Zidhneputzers. Er  empfiehlt dem
Wanderer, in das Formular einfach
hineinzuschreiben, dass das Original
vorgelegen habe. Na also, es geht
doch, schliefilich ist Rio eine Weltstadt
und da weill man eben, wie man die
Einklarierung auslidndischer Fahrten-
segler zu handhaben hat. (Zur Einkla-
rierung sei noch erwihnt, dass sie
nicht nur einmalig bei der Ankunft in
Brasilien stattfindet, sondern auch fiir
jeden weiteren Hafen, den man in die-
sem Land anlduft, vorgeschrichen ist.
Und natiirlich muss beim Verlassen
Jjeden Hafens bei allen o.g. Behirden
wieder ausklariert werden.)

biges Erlebnis mag typisch fiir

einen Teil der brasilianischen
Biirokratie sein, lisst sich jedoch wie
vicle andere Klischees von Brasilien
und seinen Menschen nicht verallge-
meinern. Den typischen Brasilianer
Jedenfalls gibt es ebenso wenig wie den
typischen Deutschen.

munderschtine Tage verlebten wir
im kleinen Fluss Jao de Tiba, 10
sm nérdlich von Porto Seguro in der
Baia Cabralia. Dieses hinter Riffen
und flachen Sinden versteckte idylli-
sche Plétzchen ist ohne ortskundigen
Lotsen nicht zu erreichen. Wir fanden
ihn in der Person Jiirgens, der hier die
Aufgabe eines TO-Stiitzpunktleiters

(bescheuerter  Begriff, deutschen
Biirokratenhirnen entsprungen) iiber-
nommen hat. Mit seinem 4 m Alu-Boot
kam er uns bei reichlich Wind und See-
gang vor der Einfahrt zur Lagune ent-
gegen, stieg iiber auf die OLE HOOP
und lotste uns, sein Boot im Schlepp,
am Riff entlang zu unserem ersten
Ankerplatz und spiter bei Hochwasser
noch zweieinhalb Seemeilen weiter in
den Fluss hinein. Jiirgen, ehemals
Marketing-Fachmann in Hamburg
lebt seit tiber 14 Jahren hier. Mit seiner
brasilianischen Frau Ana Lucia. die er
in Salvador kennen lernte, hat zwei
Kinder, die 14jdhrige Jasmin und den
8jihrigen Jan — nette Kinder, die
neben brasilianisch flicfend englisch

und deutsch sprechen. Im Gegensatz zu
so manchen anderen Aussteigern hat er
sich hier richtig etabliert, besitzt ein rie-
siges Grundstiick, mehrere Héuser
und natiirlich sein Segelboot, eine
Vindd 50, mit der er nach Brasilien kam
und genieBt entsprechendes Ansehen.
Durch die Einwanderer, die wir hier
kennen lernen, bekommen wir einen
guten Einblick in den brasilianischen
Alltag. Um in Brasilien leben zu kén-
nen, muss man sich mit vielen Eigen-
heiten dieses Landes und seiner Men-
schen arrangieren. Ursache vieler
Probleme ist die Korruption auf allen
Ebenen der Biirokratie und der Wirt-
schaft, der Mangel an Bildung (Fast
jeder zweite erwachsene Brasilianer
kann nur mithsam oder gar nicht lesen
und schreiben) und die ungeheure
Kluft zwischen dem Reichtum einer
kleinen Elite und der bitteren Armut des
grofiten Teils der Bevislkerung.

ach den grofien Stiidten Salvador
lHumi Rio haben wir nun Lust auf
ein bisschen Natur und werden uns eini-
ge Zeit in den Gewissern um die Ilha
Grande, 60 sm siidlich von hier, her-
umtreiben, bevor es weiter in den
kiihlen Siiden geht.

Wir wiinschen Euch allen ein
schones Weihnachtsfest und
einen guten Start ins Neue
Jahr!

Mit herzlichen GriiBen,
Johanna und Klaus




Mit der JOSI iiber den Indik

von Ingrid und Jiirgen (DL5HJ)

nsere Vorbereitungen fiir die fast

7000 sm lange Uberquerung des
Indischen Ozeans erledigten wir in
Malaysia im Januar 2000. Vorher war
eine  Grundiiberholung  unseres
Tauchkompressors in Ao Chalong
(Thailand) nétig; fiir uns ein wichtiges
Geriit, da unser schones Hobby, das
Geriitetauchen, auch im Indik fortge-
setzt werden sollte. Nicht zuletzt hat-
ten wir unsere Segelroute auch darauf
abgestimmt. Es sollte zuerst zu den
Malediven, dann zu dem einsam gele-
genen Chagos-Archipel und  weiter
nach den Seychellen gehen. Von dort
wollten wir dann weiter iiber Mada-
gaskar, Comoren, Mosambique nach
Stidafrika.

Y|4 nsere Motivad2, eine Stahl-

ketch, lieBen wir 180 sm siidlich
von Penang (Malaysia) bei dem Chi-
nesen, Mr. Chang, an seinen Piles
trockenfallen, um sie unter Wasser zu
reinigen und ihr einen neuen Antifou-
linganstrich zu verpassen. Ansch-
liefend ging es dann wieder nord-
wirts nach Langkawi, genauer der
Stadt Kuah. Hier kauften wir riesige
Mengen Konserven, sowie den
ganzen Proviant, den man filir viele
Monate bendtigt. Die Preise sind in
Langkawi erheblich giinstiger, als auf
den Inseln des Indiks. Wir bunkerten
allein 38 Kartons Bier. Die sollten bis
Siidafrika reichen.

m 31.1.00 starteten wir dann mit

vollen Wasser- und Dieseltanks
Richtung Malediven. Wir legten die
1500 sm bis zum nordlichsten Atoll in
|1 Tagen zurtick. Im Gegensatz zu den
nachfolgenden Yachten hatten wir,
kaum frei von Land, einen wunder-
schonen Nordostmonsun, der bis siid-
lich Sri Lanka durchstand und oft 20 kn
erreichte.

nfangs hatten wir, wie auch im
ggcsmmcn Bereich von Indonesien
und Malaysia, keine direkte Funkver-
bindung in Richtung DL. Wie schén
waren da doch die Zeiten an den
Kiisten von Australien gewesen, als ich

jeden Tag beste Verbindung zu Mike,
DLIMEA, sowie Carlo, EASCS,
hatte. Allerdings klappte die Verbin-
dung via Pactor die ganze Zeit hervor-
ragend. Meine home-mbo, war seit
Australien der Rudolf, DLIZAYV, in
Bangkok mit seinem call HSOAC. Er
half mir sehr bei meinen Fragen bzgl.
dieses noch nicht sehr alten Betriebs-
systems.

ie letzten Tage bis zu unserem Ziel

waren bestimmt von schwachen
bis gar keinen Winden. Bei spiegel-
glatter See hatten wir eine Angstpartie
durchzustehen. Einen Tag vorher hor-
ten wir von der NISOS eine schlimme
Geschichte. Gernot berichtete uns,
dass sie von einem indischen Fischer
verfolgt wurden, mit dem Versuch,
die NISOS zu entern. Mit der Signal-
pistole konnten die Piraten einge-
schiichtert und von ihrem Vorhaben
abgebracht werden. Nun versuchte
sich ein indisches Fischerboot auch uns
zu nihern. Wir dnderten mehrmals
den Kurs, er auch! Ingrid war schon
reichlich nervig und hatte auch unsere
Signalpistole bereitgelegt. Als die
Leute ca. 100 m entfernt waren,
bedeuteten sie uns mit Gesten, sie
wiinschten etwas zu trinken. Ich ver-
traute darauf, dass nicht alles auf dem
Wasser Verbrecher sind und lief} sie bis
aul 2 m neben uns herfahren. Wir
packten in ihren bereitgehaltenen
Ketcher Getrinke und Zigaretten. Im
Gegenzug landete ein grolier Thunfisch
an Deck.

%wei Tage vor unserem Landfall,
mein 60. Geburtstag, gab es via
Pactor reichlich Gliickwiinsche. Der
Hohepunkt kam abends. Ich fiihrte
mit Jirgen, DJ41Q, auf der 14313 ein
tolles QSO in bester Qualitit mit S5.
Die Uberraschung war vollkommen, als
Jirgen das Mike an Giinther,
DL1HBYV, weitergab. Er war mit
Heide an dem Nachmittag zufillig bei
Jirgen und Heidi in Meldorf zum
Kaffee eingeladen. Das war ein richti-
ges  Geburlstagsgeschenk, wo  wir
doch so lange keine Funkmoglichkei-

ten mit Direkt-gso’s nach Deutsch-
land gehabt hatten.

ir verbrachten dann ansch-

lieBend ca, zwei Monale in den
Malediven und durchsegelten das
gesamte Archipel vom nordlichsten
bis zum siidlichsten Atoll. Nur im
Bereich der Hauptstadt Male 1m
Nordmale- und Sitidmaleatoll, die
eigentlich von den Seglern auch nur
besucht werden diirfen, fanden wir
die  bekannten  Touristeninseln.
Abseits davon ist man meist sehr
allein, und auf den “Einheimischenin-
seln”, alles Moslems, waren die Men-
schen sehr freundlich und kontaktbereit.
Es ist in Male nicht moglich, ohne einen
Agenten ein- oder auszuklarieren. Ich
stellte einen entsprechenden schriftli-
chen Antrag; er wurde abgelehnt. Fiir
einen 30-tigigen Aufenthalt, es ist
dafiir kein Visa notig, bezahlt man
insgesamt 225,- USS. Darin sind 90$
Agentengebiihren enthalten. Der Rest
teilt sich auf fiir div. Behordenge-
biithren und 75$% Ankergeld (15 Tage
frei, dann 5,- US$ pro Tag). Es
kommt also allerhand zusammen.

Bds Tauchen in den Malediven
war von den Korallen her enttiu-
schend. Wihrend des vor einigen Jah-
ren stattgefundenen “EL NINO-Jahres™
gab es ztwlg. Wassertemperaturen
von 38 Grad. Das iiberlebten die
Korallen nicht. Man erkennt jetzt
allerdings speziell in den stromungs-
intensiven Pissen, dass hier und dort
wieder  ein Korallenwachstum
erkennbar ist. So schien es uns jeden-
falls. Fische gibt es noch artenreich und
in groBerer Anzahl zu schen.

erproviantierung ist in den

Malediven teuer. Alles wird von
Indien oder woanders her importiert.
Alkohol und Schweineprodukte gibt es
in dem mohammedanischen Land
natiirlich nicht. Diesel konnten wir
fiir 70,- DM/Ltr. am siidlichsten gele-
genen ADDU-Atoll von einem Ver-
sorgungsschift kaufen.



as Ankern vor Male ist schlicht-
weg eine Zumutung. Man ankert
entweder auf 35-40 m Wassertiefe
oder auf 10 m tiber Korallen, Die star-
ke Strémung und der Wellenschlag
durch den intensiven Schiffsverkehr

mischen, wurden kurzerhand zwangs-
evakuiert, meist nach Reunion oder
Mauritius. In jlingerer Zeit bekamen
zumindest wir Yachtsegler die Geneh-
migung, die Salomon- und Peros
Banhosatolle anlaufen zu diirten. Bis

machte das Liegen an dieser Stelle
schrecklich unbequem. Gegeniiber im
SUDMALE-Atoll, 7 sm entfernt vor
dem Lagunabeach-Resort war es
dagegen traumhaft schon. Da wir in die-
ser Zeit Besuch von Deutschland an
Bord hatten, genossen wir natlirlich
auch die oft wunderhiibsch gestalteten
Resortinseln und deren Restaurants.

ieder allein segelten wir dann am

12.4. bis 15.4.00 zu dem CHA-
GOS-Archipel. Dies war fiir uns ein
ganz besonderes Highlight. Die Grup-
pe liegt auf ca. 6 Grad siidlich des
Aquators und besteht aus drei Atollen.
Wir besuchten das SALOMON-Atoll,
bestehend aus einer Lagune von ca. 3
sm Durchmesser und 11 niedrigen
Palmeninseln, alle wie eine Kette auf-
gereiht auf dem AuBenriff. Das Atoll ist,
wie auch das 15 sm entfernte PEROS
BANHOS-Atoll unbewohnt. 120 sm
weiler im  Siiden liegt dann das
DIEGO GARCIA-Atoll. Dieses Atoll
pachteten die Amerikaner vor vielen
Jahrzehnten von den Englindern.
Noch in der Zeit des “kalten Krieges”
wurde von den Amerikanern als Vor-
aussetzung fiir den Abschluss des
Vertrages verlangt, dass die gesamte
CHAGOS-Gruppe menschenleer sein
sollte. Die dort noch lebenden Einhei-

heute ist es aber noch streng verboten,
das Gebiet von DIEGO GARCIA
anzulaufen. Auch Charterboote aus
den Malediven ist die Einreise verbo-
ten. Wir bekamen alle vier Wochen
Besuch von einem englischen Behor-
denschiff. Die Beamten waren hoflich
und zuriickhaltend freundlich. Sie
kontrollierten die Pisse und gaben
uns Instruktionen, wie wir uns
gegeniiber Natur etc. zu verhalten
haben. Einklarierung gibt es dort
nicht. Aber 80 US$ pro Jahr kassierten
die Engldnder doch von jedem Boot,
Eintrittsgebiihr ins Paradies nannten wir
das dann. Dafiir wurde der Miill mit
nach DIEGO GARCIA genommen.

ir verleblen 6 herrliche

Wochen. Fast jeden Tag Sonne,
Palmen, schneeweifier Sandstrand
und kristallklares Wasser. Man konn-
te sich seine eigene Insel aussuchen und
dort Robinson spielen oder den
ganzen Tag nackt herumlaufen....man
war allein. Die meisten Yachties
zogen es vor gemeinsam vor der
Hauptinsel, wo auch die Ruinen des
damaligen Dorfes stehen, zu ankern und
nachmittags und zum Sundowner
gemeinsam am Strand zu sitzen und
manchmal auch Spiele zu spielen
oder ein Barbeque mitzumachen.

Man kann wirklich sagen, dies ist
noch eins der wenigen Paradiese aul
Erden. Schnorcheln und Tauchen
stand bei uns natiirlich ganz obenan.

ier auf den CHAGOS-Inseln

hatte ich auch das erste Mal wie-
der Kontakt mit der INTERMAR-
Runde. Ich machte mich erstmalig bei
Rolf, DLOIMA, bekannt, der ab
Malediven plétzlich gut aufzunchmen
war. Einige Tage spiter hatte ich dann
auch mit Giinther und Klaus Kontakt.
Giinther versprach mir, uns auf unse-
rer Fahrt nach Siidafrika mit Wetter-
berichten zu versorgen, notfalls auch
per E-Mail, falls die conds zu schlecht
fiir ein Direkt-gso wiiren.

chweren Herzens trennten wir
%uns von dieser herrlichen Natur
und starteten am 15.5. in Richtung
SEYCHELLEN, welche 800 sm in
westlicher Richtung liegen. Zwi-
schenzeitlich hatte sich der Siidost-
passat durchgesetzt und wir segelten
mal Halbwind, mal mit unseren Pas-
satsegeln mit Wind von achtern in
schneller Fahrt gen Westen. Oft hatten
wir 20 bis 25 kn, fantastischen Segel-
wind fiir unsere JOSI.

Eie Seychellen haben hohe Berge
und viel Granitgestein. Sie besit-
zen die bertihmten “Traumstrinde”,
schneeweiflfer Sand, eingerahmt von
groben gewaltigen Granitbrocken,
welche man als background oft in
Modemagazinen usw. sehen kann.
Nur wenige Segler besuchen diese
Inseln. Die Ursache liegt einmal in den
verhaltnismallig  hohen  tidglichen
Ankergebiihren. Noch vor kurzer Zeit
verlangte man 100 US$/Tag. Klar
man wollte keine Segler dort haben.
Dann hat man umgedacht: Auch Seg-
ler bringen Devisen! Heute kostet der
Tag 50 Rupien, d.h. bei offiziellem
Umtauschkurs 10 USS. Man kann es
auch billiger haben, umgerechnet 11
DM/Tag. Der zweite Grund der selte-
nen Besuche von Yachten ist der
schwierige Kurs Richtung Madagaskar
bei Siidostpassat mit oft siidlicher
Komponente und starken Winden,
verbunden mit entsprechender Abtrift
und Stromversatz.



g]l-‘s wir die wunderschon anzuse-
enden Seychellen nach 4
Wochen verlieBen, hatten wir mittler-
weile tiglich Kontakt mit der INTER-
MAR-Runde und wurden in erster
Linie von Rolf #duBerst ausfiihrlich
und mit einer tollen Trefferquote von
bestimmt mehr als 90% autf unserer
Fahrt nach Madagaskar begleitet.
Aufgrund seiner Reporte verzichteten
wir dann z. B. auch auf einen Stop in
dem Faquaratoll, duBere Seychellen,
eine Tagesreise vor Madagaskar. Fir die
néchsten Tage hatte sich im Stiden ein
duberst starkes Hoch angemeldet, was
uns sehr starke Passatwinde bescherte.
Und so kam es auch. Wir waren nach
Passieren des Nordkaps auf der
Leekiiste, der Ostseite Madagaskars,
froh, den starken Wind der selbst hier
noch herrschte, gemiitlich ohne
Schwell vor Anker liegend abwarten zu
kénnen.

mdagaskar ist auBer NOSY BE,
iner vorgelagerten touristisch
schon etwas erschlossenen Insel,
noch weitgehend unbefleckt von
unserer westlichen Zivilisation. Man
sieht keinen Aullenborder mehr, alles
wie in alten Zeiten mit Segeln, teilweise
nur aus Flicken bestehend. Die kleinen
Daorfer an der Kiiste sind sehr drmlich.
Aber die Bewohner scheinen meist
zufrieden zu sein; sie kennen kaum
etwas anderes, als ihr Umfeld. NOSY
BE, besonders die kleine Stadt Hellville
mit ihren alten Kolonialzeitbauten, ist
quirlig und lebenslustig. Die hiib-
schen Midchen hier sind meist
schnell bereit fiir Flirt und vielleicht
auch mehr. Fiir “Singlehander™ ist das
hier ein Paradies besonderer Art. Ich
musste mich mit dem hiibschen
Anblick zufrieden geben. Gemeinsam
mit unserem Besuch aus Deutschland
kauften wir in dem tollen Gemiisemark!
ein und segelten dann am 6.8. nach
Mayotte, welches politisch zu Frank-
reich gehdrt, aber geografisch zu den
Komoren, welche ja mitten in der
MOSAMBIQUESTRAIGHT liegen.
Wir wurden unserer Devise untreu,
nie Besucher (iber offener See mitzu-
nehmen, da es sich hier nur um 1
Nacht und 1 Tag handelte. Aber wir
taten den Beiden damit keinen Gefal-
len. Sie waren die gesamte Zeil see-
krank und kamen erst wieder an

Deck, als wir in Mayotte die
geschiitzte Lagune erreicht hatten.
Von hier flogen sie dann wieder nach
Hause und wir erforschten Mayotte zu
Wasser per Boot und zu Lande mit Lei-
hauto.

an bekommt hier wieder alles zu

kaufen, aber erheblich teurer,
wie bei uns in Deutschland. Kein
Wunder, auch hier wird alles importiert.
Auch Mayotte gefiel uns sehr gut. Wir
trafen auf dem Hauptankerplatz viele
der Yachten wieder, die wir zuletzt in
CHAGOS gesehen hatten. Aber kaum
um die Ecke ist man wieder allein und
kann in bequemen Tagestouren inner-

halb der geschiitzten Lagune um die
Hauptinsel GRAND TERRE segeln.

14 ber MOSAMBIQUE gings dann
nach SUDAFRIKA, genauer
Richardsbay. Der Weg dorthin,
wurde, je siidlicher wir kamen, desto
kritischer in Bezug auf Wetter. Jetzt
kamen uns die hervorragend heriiber-
gebrachte Wettervorhersagen von der
gesamten “Dreiergruppe” Giinther,
Rolf und Klaus ganz besonders zu
Gute. Aul diesem Weg mochien
Ingrid und ich uns bei Euch Dreien
ganz besonders bedanken. Euer Einsatz
war einfach Klasse. Die WX-Berichte
“offene See” von dem Siidafrikanischen
Wetterdienst sind leider nur als 12-Std-
Prognose zu bekommen, was ja bei dem
Starttermin zu einem Stigigen Térn
ohne zwischenzeitlicher Nothatenan-
laufméglichkeit nicht ausreicht.
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ane weitere Moglichkeit, Wetler-
eratung zu bekommen, ist der
Funkamateur Alistair, ZS5MU, der
sich auch viel Miihe gibt. Dann hatten
wir auch die Moglichkeit die offiziel-
len WX-reports via Pactor von ZS58
iiberspielt zu bekommen. Man kann bei
dem Joost sogar Sat-Bilder der Wet-
terkiiche um Siidafrika abrufen.

ie Funkbedingungen waren in

der letzten Zeit hervorragend.
Einmal hatte sich nach dem Wetter auf
der 14307 eine grobe Runde getroffen,
bestehend aus Klaus und Johanna,
OLE HOOP, bei den Kapverden, dann
im Mittelmeer Jiirgen und Heidi mit

threr RUNGHOLT, sowie auch dort die
PUSTEBLUME, Giinther und Heide
und in Kiel Hans-Herbert, DFSLX,
sowie wir ganz im Osten bzw. Siiden.
Fast eine Stunde dauerte das
Gespriich, super!

un liegt unsere JOSI in Rich-
Rﬁrdsbety und wartet auf unsere
“Heimkehr” aus DL. Wir werden aber
erst im Dez, 2000 weitersegeln.
Meine E-Mail-Adresse:
DL5HIJ@winlink.org

Jiirgen u. Ingrid, DL5HJ,
SY JOSI




Menschenleeres Patagonien

von Heinz-Jiirgen und Beate, SY Spirit of Assy

Lieber Giinter, liebe Constanze,

ielen Dank fiir BEure Antwort,

hier ein meiner Vorab-Berichte
(ein ausfiihrlicher Bericht mit tollen Bil-
dern wird auf unserer Webseite spiite-
stens im Januar erscheinen). Fast 4
Monate und iiber 2700 km durch das
stiirmische und menschenleere Pata-
gonien liegen hinter uns. Wir waren
bereits in Ushuaia, der siidlichsten
Stadt der Welt. Ein sehr windiger
Platz. Wir hatten Windgeschwindig-
keiten zwischen 30 und 70 kn. Deshalb
sind wir, bis Beate nach Deutschland
fliegt, (23.11. - 19.12.2000) wieder
nach Puerto Williams gesegelt. Hier
liegt man
ruhiger. Ggf.
machen wir
noch einen
Térn  zum
Kap Hoorn.

ber wir erzihlen besser von

Anfang an. Unsere Reise von
Puerto Montt bis zum Golfo de Penas
war kein Problem, wir hatten tolles
Wetter und konnten teilweise super
segeln. Wir wollten gerade ansetzen,
ihn zu iiberqueren, als wir tiichtig eins
auf die Miitze bekamen. Zwei orkan-
artige Stiirme durften wir hinter uns
bringen. Einer bescherte uns eine
schlaflose Nacht in einer unpassenden
Ankerbucht. Wir lagen auflandig, nur
50 Meter von dem felsigen Strand
entfernt und es blies, selbst am
Ankerplatz mit 45-50 kn. Hinzu kam,
dass es stockfinster war und man die
Hand nicht vor den Augen schen
konnte. Aber der Anker hielt, und es
ging alles gut. Der andere erwischte uns
mit fast 70 kn, (gerade als wir um Kap
Skyring gesegelt waren, das dem
Golfo de Penas vorgelagert ist.
Wiihrend wir zum Schutz wieder in
einen Kanal einliefen, hat es uns
einen Teil der Rollgenua herausgeris-
sen. Wir konnten sie aber im Schutz
eines kleinen Vorsprungs und durch
Aufentern mit nur kleinen Schiiden
wieder bergen. Wir haben dabei das
erste Mal weilles Wasser gesehen,
von dem uns einige berichtet hatten,

Durch den starken Wind wird das
Wasser aufgewirbelt und besteht bis in
die Hohe von ca. 1 m nur aus Wasser-
gischt. Faszinierend. Allerdings ist
dabei unser Fernscher abgestiirzt und
Jjetzt ist er hin. Aber ansonsten hielt sich
unsere Assy super. Auch wenn sie
gegen den Wind fast nicht mehr steu-
erbar war,

Eer eigentliche Golfo de Penas (er
gilt als einer der gefihrlichsten
Golfe der Welt, es ist fast immer
Sturm, und die Wellen brechen sich wie
Brandungswellen, da er so flach ist) war

dann kein Problem, Wir hatten den
ersten Teil leichten Gegenwind, der
Rest ging ganz gut. Aufler diese beiden
Orkane, in denen uns die roaring four-
ties gezeigl haben, was sie so drauf
haben, ist unsere Reise windtechnisch
cher ruhig verlaufen. Wir hatten nie
mehr als Starkwind oder auch mal
Sturm, max. 35-50 kn. Also, keinen
Orkan mehr! Allerdings erlebten wir in
einigen Ankerbuchten sogenannte
Williwaws, orkanartige Boen. Eine
solche Boe knallte in unser Dingi, das
wir gerade hochziehen wollten und
knickte uns die Davit. Schone Sch... wir
werden es in Ushuaia reparieren lassen.

Eas Wetter war aber tiberwiegend
toll, oft klarer blauer Himmel
und Sonnenschein. Eine solche Wet-
terlage bedeutet hier leider Gegen-
wind und grofie Kilte. Unsere Anker-
buchten waren deshalb oft morgens
zugefroren und unsere Assy musste sich
als Eisbrecher betiitigen.

die unberiihrte Natur- und Tierwelt.
Dampferenten, Kormorane, Otter,
Biber, Pinguine, Seehunde und Del-
phine sahen wir zu Hunderten. Oft
begleiteten unser Dingi zehn oder
mehr Delphine, sie sprangen manchmal
nur einen halben Meter neben oder vor

j;sxiniert hat uns immer wieder

Snowy kontrolliert vom Dingi aus die Einfahrt
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unserem Dingi aus dem Wasser und
spritzten uns nass. In Anihue, wo
Beate bei nur 9 Grad kaltem Wasser mit
Delphinen schwamm (sie waren nur
einen Meter von ihr entfernt @ ein tol-
les Erlebnis fiir sie), sahen wir unseren
ersten Puma, in nur 100 m Entfernung
lief er fauchend vorbei, unglaublich.
Stidlich des Golfo de Penas fanden wir
anstelle  des  undurchdringlichen
Regenwaldes oft Flichen, die teilwei-
se mit zweil meterdicken Moosbetten
belegt waren, fir unseren Hund
Snowy eine paradiesische Gegend
zum Herumtollen. Man liutt darauf wie
auf einer Schaumgummimatratze.

mer wieder fanden wir verlassene
Nomaden-Fischercamps. Seit dem

groBen Problem mit der "marea roja ",
einem todlichen Gift, das sich durch die
Umweltverschmutzung  in  den
Muscheln ablagert, gibt es hier weit und
breit keine Fischer mehr, alles ver-
kommt, dafiir gedeihen die giftigen
Muscheln prichtig. Auch fiir uns
schade, denn nordlich 440 S, haben wir
oft herrlich grolie Muscheln oder
Abalone bei Ebbe gesammelt und sie
dann zubereitet, was hier siidlich 44 S,
da wir keine Freunde des Russischen
Rouletts sind, nicht mehr moglich ist.

m 13.09.2000, um 9.06 local

ime, bogen wir vom Pazifik
kommend in die Magellan Strasse
ein. An Steuerbord (rechts) lag nun Feu-
erland und damit begann sich fir
mich ein Jugendtraum zu erfiillen.
Wir wandelten auf den Spuren des
Fernando Magellan und Gtunther
Pliischow, dem deutschen Flieger, der
1926 bis 1927 als erster Feuerland mit
dem Flugzeug und seiner "Holzpanti-
ne", einem kleinen Segelschiff,

erkundete. Auf seiner 2. Expedition
1931 stiirzte er tiber Feuerland todlich
ab. Er war ein sehr interessanter
Mensch, der hier heute noch sehr ver-
ehrt wird.

m Kanal Brecknock, auf dem Weg

zum Beagle Kanal, ankerten wir in
einer von 500-1000 m hohen Fels-
winden umgebenen Bucht, direkt
unter einem kleinen Wasserfall. Wir
nutzten die Gelegenheil, um mit
einem 40 m langen Schlauch unsere
Wassertanks aufzufiillen. Eine solche
Gelegenheit muss man nutzen, denn das
Trinkwasser produzieren mit unserem
Wassermacher ist bei nur 2-4 Grad
Wassertemperatur  eine  miihsame
Sache. Statt 80 I/h (bei 20 Grad Celsi-
us) erhalten wir nur 25 I/h.

ummerweise ist uns beim Heran-

mandvrieren an den Wasserfall
eine Leine in den Propeller gekommen,
und ich durfte tauchen. Echt gut, kann
ich dir sagen bei ca. 2 Grad kaltem Was-
ser und Schneetreiben, danach bist du
wach. Na ja, das sind so, neben all den
kleinen und gréfleren Reparaturen,
die Unpasslichkeiten, die wir losen
durften. Alles in allem war es eine fas-
zinierende Reise, die uns manches
abverlangte. Ja, manchmal war es
wirklich hart und wir erlebten schwie-
rige und teils auch gefihrliche
Momente. Durch all diese Situationen
haben wir unsere Erfahrungen und
Grenzen erweitern konnen und so
fithlen wir uns jetzt stark und sicher
genug, ab Ende Dezember in der
Antarktis auf den Spuren von Sir
Ernest Shackleton und der "Enduran-
ce" zu wandeln. Sie ist im Packeis des
Weddelmeeres am 27.9.1915 gesunken:
Allerdings beabsichtigen wir nicht,

unsere Assy zu versenken. Auflerdem
wollen wir natiirlich Deseption Island
hesuchen.

Alles Liebe auch an die Kinder.
Heinz-Jiirgen & Beate

Das Torres del Paine Massiv im gleichnamigen Nationalpark

12



WeihnachtsgriiBe aus
Kronberg an die Crew
der SY Spirit of Assy

Liebe Beate, lieber Heinz-Jiirgen,

wir wiinschen Euch frohe Weihnachten
im fernen Patagonien.

Haben Euren sehr interessanten Kurz-
bericht mehrfach gelesen und sind
froh, dass dieser schwierige Torn gut
verlaufen ist. Fir den kleinen "Abste-
cher" in die Antarktis driicken wir
mehr als alle Daumen. Wiirde Euch
gerne insbesondere mit Eisdaten
dabei ein wenig unterstiitzen. Sind
allerdings erst nach Silvester aus dem
Allgidu zuriick. Zur Zeit haben wir
strengen Frost um minus § Grad aber
ohne Schnee in Kronberg. Frankfurt ist
schrecklich iiberlaufen in der vor-
weihnachtlichen Zeit. Gestern Abend
ziindeten wir erstmals den Christ-
baum an. Bei Bratipfeln, Lebkuchen
und Zimtsternen war es gemiitlich.
Genug aus der Heimat fiir heute.

Viel Glick und bestimmt groBartige
Findriicke in der Antarktis wiinschen

Euch Constanze und Giinther

Siidlich Cape Hoorn
am 30.01.2001 von
Heinz-Jiirgen SY Spi-
rit of Assy
Hallo Ginther,
sind wieder unterwegs. Stehen siidlich

Cape Hoorn auf 56 Grad 26 S und 66
Grad 49 W. Haben keinen Wind und

rollen ohne Ende. Der Wetterkarte
sollen  wir  Gegenwind
bekommen. Mal sehen was kommt.
Eisbericht wire toll.

zufolge

Alles Liebe
Heinz-Jiirgen & Beate

Eisbericht
Antarktis/Bellinghausen
fur SY Spirit of Assy
vom 04.02.2001

Liebe Beate, lieber Heinz-Jiirgen,

hoffentlich habt Ihr bei dem zweiten
Versuch von Puerto-Williams  zur
antarktischen Halbinsel zu segeln
nicht wieder so stiirmische Wetterbe-
dingungen.

Der Eisbericht vom Washington-Ice-
Center vom 02.02.2001 zeigt, dass
inzwischen erst ab dem Siidrand der
Insel Adelaide mit einer Eiskonzentra-
tion von zunichst 10% zu rechnen ist.
Die nordlich gelegenen Inseln sind
"sea ice free”, so dass Thr momentan
relativ weit Weg nach Siiden machen
konntet (z. B. Lemairekanal).

Teilt bitte Eure Position wenn moglich
tiglich mit.
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Zum Schluss noch ein paar Zeilen
von Captain T, L. M. Sunter:

jeder, der einmal in der Antarktis war,
ist ihr unrettbar verfallen. Nirgends
sonst  vereinigen sich Majestit,
Schonheit, Weite, Einsamkeit und
schroffe  Ablehnung zu solcher
Pracht.

Herzliche Grille von
Constanze und Giinther

Kap Murray/Antarktis
am 06.02.2001 bei
55 Knoten Gegenwind

von Heinz-Jiirgen SY Spirit of Assy

Lieber Giinther, liebe Constanze,

vielen Dank fiir den Eisbericht. Als wir
in Deception Island ankamen, kam
gerade auch das Kreuzfahrtschiff
"Bremen” in die Foster Bay. Der
Kapitin gab uns cbenfalls einen Eis-
bericht. Er lud uns zum Dinner und in
die Bar ein und wollte alles von unse-
rer Reise wissen. Es war ein interes-
santer Abend.

Die  Anreise war miihsam und
beschwerlich. Die ersten 180 sm leg-
ten wir bei achterlichen Wind, mit 30-
35 kn und 3-4 m Wellen, sehr stark rol-
lend zurlick. Es war nicht gerade
angenchm, unsere Assy machte zwar
gute Fahrt, bis zu 9 kn, aber wir mus-
sten uns erst wieder an die Bewegun-
gen gewdhnen, denn nach dem Brand
und die Fahrt durch die wellentechnisch
ruhigen Kanile (fast zwei Jahre Aus-
zeit), war das eine harte Umstellung.

Da wir unbedingt auf der Ostseite
eines kleinen Sturmtiefs bleiben woll-
ten, um den nordlichen Wind zu
behalten, lieBen wir Kap Horn an
Steuerbord liegen. Wir werden es aul
dem Riickweg besuchen. Leider
klappte es nicht ganz, die Tiefdruckzelle
zog iiber uns hinweg und der Wind
drehte auf Stid und blies uns direkt auf
die Nase. Es begann eine wiiste Gege-
nanbolzerel. Bei bis zu 45 kn Wind und



6 m, hatten wir manchmal das Gefiihl,
unsere Assy ist ein U-Boot. Die
Wucht der Wellen war so stark, dass ein
Bolzen des Backbordwand am Klip-
perbug herausgeschlagen wurde. Wir
mussten ihn bei ca. 0 Grad Wasser-
temperatur mit einer Schraube erst
mal provisorisch wieder befestigen.
Die Drake Passage ist wirklich nur
etwas flir Hartgesottene.

Am letzten Tag begann der Wind
langsam auf West zu drehen, allerdings
schlief er dabei ein. Also motorten
wir, um die letzten Meilen hinter uns
zu bringen. In Deception hatten wir
einen super Tag, blauen Himmel und
strahlende Sonne. Gestern brachen

Eiskarte vom

Washington-Ice-Center

wir nach Trinity auf und prompt hatten
wir ab Mittag wieder Gegenwind mit
bis zu 40 kn. Es ist wirklich zum K.....
Gerade sind wir auf dem Weg nach
Murray, unsere Position dort ist: 64
Grad 32,5 Siid und 62 Grad 00,0
West. Heute, erst kein Wind, dann
aber wieder bis 55 kn Gegenwind.
Wir wissen wirklich nicht, was wir ver-
brochen haben.

Sunter hat Recht. Was wir bis jetzt gese-
hen haben, ist wirklich beeindruckend
und wir erlebten schon einige eupho-
rische Momente, aber auch reichlich
Unangenchmes.  Schlimm  ist  der
Wind. Bei den Temperaturen hier,
sind die Hénde, vor allem wenn sie nass
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wurden, binnen Minuten taub. Phanta-
stisch sind die Gletscher und die trei-
benden Eisberge. Unbeschreiblich. Es
lohnt sich trotz der Unbequemlichkei-
ten.

Geben unsere Position soweit moglich
taglich durch.

Alles Liebe und vielen Dank
Heinz-Jiirgen & Beate




Spitzbergen

von Britt und Bernd Haensch, SY Second Life

un endlich war es so weit. Wir
N lagen in Bergen, hatten dort den
Winter auf unserem Schiff verbracht,
alle Formalitdten fiir unsere Reise
erledigt und warteten nur darauf aus-
zulaufen, Meine Frau Britt und ich
wollten bis Tromso alleine segeln.
Von dort aus sollten dann jeweils 2
Freunde 3 Wochen lang mitsegeln.
Geplant war Spitzbergen via Lon-
gryearbyen — Forlandsundet — Nord-
coast — Hinlopenstretet-Freemansundet
- Sorkapp - Longyearbyen zu umrun-
den.

m 16. April verlieBen wir Bergen.

Da wir geniigend Zeil eingeplant
hatten, nahmen wir entlang der
gesamlen norwegischen Kiiste den
inneren Kiistenweg. Diese Route ist
navigatorisch zwar sehr anspruchs-
voll, fithrt jedoch groBtenteils durch
geschiitztes Gewisser, da immer eine
Unzahl von Inseln und Schiren vor-
gelagert ist. Es gibt nur ein
paar tiickische offene Strecken und
Kaps, die allerdings bei schlechtem
Wetter sehr gefihrlich werden konnen,
da der Meeresgrund aus grofer Tiefe
plétzlich auf nur 20-30 m ansteigt.
Diese Strecke fiihrt auch teilweise
durch oder entlang den Einfahrten zu
den Fjorden, von denen wir die
bekanntesten auch befahren haben.
Kleine Fischerhifen oder geschiitzte
Ankerbuchten gibt es so viele, dass man
sich iiber einen Liegeplatz keine Sor-
gen machen muss. Auch sind die
Menschen zwar etwas zuriickhaltend,
aber schr nett. Man ist iiberall will-
kommen.

Eﬂ ganz besonderes Erlebnis sind
ie Lofoten. Da die Sicht nérdlich
des Polarkreises sehr gut ist, sieht
man sie schon von Weitem. Berge, die
vom Meer direkt bis weit {iber 1000 m
aufsteigen und sich farblich je nach
Sonneneinfall von sattem Griin bis zu
diisterem Grau veridndern. Ein faszi-
nierendes Erlebnis ist die Mitter-
nachtssonne. Es wird nie dunkel, und
auch nachts scheint und wirmt die
Sonne. Manchmal sind die Nichte

wirmer und klarer als die Tage. Die
innere Uhr kommt ganz durcheinander.
Oft ist man nachts putzmunter und dann
tagsiiber miide und erschopft. Die
meisten Besucher dieser Breiten leiden
unter Schlafmangel.

%Ch ist fiir uns der Fischreichtum
ier oben unvorstellbar, Selbst
ich habe in kiirzester Zeit so viele
Fische gefangen, dass wir sie zum
Schluss nicht mehr sehen konnten.

Kurz gesagt, Norwegen ist ein faszi-
nierendes Land. Jeder Tag bringt neue
Uberraschungen und Erlebnisse. Ein
Land, das sich besonders fiir Segler
anbietet. Eigentlich unverstindlich,
dass sich doch so wenige Boote hier
nérdlich von Bergen befinden.

ach diesen  wunderschiénen

Erlebnissen entlang der Kiiste
Norwegens war es fiir uns unvorstell-
bar, dass wir mit Spitzbergen noch eine
Steigerung zu erfahren.

m 7. Juli waren wir vollzihlig.
Unsere Crew ist gut in Tromso
angekommen. Alle wollten Tos. Nach
einem Besuch von Troms® Meteo und
einer Funkwetterberatung durch Rolf
liefen wir gegen Abend aus. Laut Vor-
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hersage sollten wir uns zwischen 2 Tief-
druckgebieten, die Nahe beieinander
lagen, Richtung Norden bewegen.
Die erwarteten Windstirken lagen
zwischen 4 und 6 Bft.

s kam jedoch ganz anders.

Bereits in der ersten Nacht
erreichte der Wind Stirke 8. Bedingt
durch starke Stromungen, geringe
Wassertiefen und schnell durchzie-
henden Tiefdruckgebieten ist die
Barentsee bei diesen Bedingungen
duberst unangenehm. Unter Sturm-
fock und 3-fach gerefftem Grol, hart
am Wind erreichten wir nach fiinf
Tagen den Isfjord auf Spitzbergen.
Ein tiberwiltigendes, unvergessliches
Panorama-Hochgebirge mit riesigen
Gletschern — direkt aus dem Meer
aulsteigend — erwartete uns,

Ba wir bereits alle Formalititen
von Bergen aus erledigt hatten,
erhielten wir in Longyearbyen, dem
Hauptort, ohne Probleme unsere
Fahriengenchmigung fiir Spitzber-
gen. Leider mussten wir aber erfahren,
dass eine Umrundung Spitzbergens
via Hinlopenstretet auf Grund der
Eislage nicht mbglich war. Trotzdem
wollten wir versuchen, unserer
geplanten Route so weit wie moglich
zu folgen.

ereits am nachsten Tag segelten wir

durch den Forlandsundet Rich-
tung Norden. Wir ankerten in einer
Lagune auf King Karls Forland. Beim
Landausflug entdeckten wir Walrosse,
die wir dann per Dingi besuchten.

a wir bereits das Zeitgefiihl fiir

Tag und Nacht verloren hatten,
ging es weiter bis auf 80 Grad Nord.
Unser nordlichster  Punkt  war
erreicht. Nach einem gemeinsamen
Drink inderten wir unseren Kurs und
liefen nach Osten. Aber bereits nach
wenigen Seemeilen erreichten wir
eine fiir uns uniberwindbare Eisbarriere



und mussten abdrehen. Im Schutz der
Amsterdamdya fanden wir einen
brauchbaren Ankerplatz. Hier wollten
wir uns etwas ausruhen. Aber nachdem
der Anker unten war, legte der Wind zu
und erreichte Sturmstirke. Trotz 3
Ankern und ca. 300 m Warpleinen
wurde unsere Lage so unsicher, dass wir
wieder auslaufen mussten. Nur unter
Sturmfock ging es zuriick in den
Magdalenenfjord. Hier lagen wir
dann verhiltnismiBig sicher. Aber
auch hier mussten wir nach einigen
Stunden wieder fliichten. Der Wind
drehte, und der Ford fiillte sich
urplétzlich wieder mit Eis,

Ba sich die Eislage an der Nordkii-
ste nicht veriindert hatte, ent-
schlossen wir uns, wieder nach Siiden
zu laufen. Wir besuchten noch einige
historische Plitze, Ny Alesund mit
seinen Forschungsstationen, Barents-
burg, die russische Siedlung. und lie-
fen dann zuriick nach Longyearbyen.
Hier wechselten wir die Crew und
segelten dann via Bellsund, Hornsund
(dem fiir uns schonsten Fjord) mit der
gastfreundlichen polnischen Station
zuriick ans norwegische Festland.

jorndya sahen wir nur per Radar,

die Insel lag vollig im Nebel. Am
6. August erreichten wir wieder unse-
ren Ausgangshafen Tromsd. Ein ein-
maliges, grofies Abenteuer lag hinter
uns. Natur pur, einsame Buchten,
Gletscherfronten, Berge, die direkt

vom Meer bis auf annihernd 3.000 m
ansteigen, seltene recht zutrauliche
Tiere, viele historische Orte und Men-
schen, die sich gegenseitig noch brau-
chen und zusammenhalten, und die nie
untergehende Sonne. Ein Land voller
wilder Schénheit und unberiihrter
Natur — Hoffentlich bleibt uns dieser
noch unberiihrte Ort lange erhalten.
Kurzum ein Erlebnis, das nicht zu
beschreiben und fiir uns alle unver-
gesslich bleiben wird.

(Jlajsere Riickreise erfolgte iiber
ie Lofoten, entlang der norwe-
gischen Kiiste nach Bergen. Dort
wurden dann einige notwendige
Reparaturen durchgetiihrt, denn eine
solche Reise hinterldsst natiirlich
auch seine Spuren am Schiff.
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(Y ber die Orkneys segelten wir

weiter nach Inverness und liegen

nun sicher im Caledonien Canal. Hier

iiberwintern wir. Niichstes Jahr geht es

in Richtung Siiden — vorerst ins Mit-
telmeer.

Wir hoffen, dass wir hier auch wei-
terhin von Euch begleitet werden.




KERLIN liegt in den
TOBAGO KEYS vom
20.02.2000

Guten Morgen!

Wir sind gestern ohne Probleme in
Scarborough angekommen, haben
aber hier schlagartig so schlechte
Bedingungen, dass ich Euch nicht
mehr aufnehmen kann! Uber das
Hugo Netz konnten wir KERLIN aus-
machen, sie liegt in den TOBAGO
KEYS! Irgendjemand wollte ein FAX
an Anette Freisen schicken. Fiir alle
Fille hier noch mal Anettes Telefon-
nummer: 0 52 41 /53 26 08.

Sobald wir den Hafen hier verlassen
haben, werde ich mich wieder rein-
melden!

Ansonsten noch mal herzlichen Dank
fiir die intensive Belreuung unserer
Atlantikiiberquerung! Es hat uns
Sicherheit gegeben und viel Spali
gemacht!

Ingrid DL1YJI + Norbert
SY HARLEKIN

Die Welt unter Wasser
vom 27.02.2000

Gerade kommen wir von unserer
ersten Schnorcheltour zurtick! Wir
ankern mit unserer HARLEKIN am
Pigeon Point hinter einem Riff auf
helltiirkisfarbenem  Wasser.  Zum
Schnorcheln sind wir mit dem Dingi
direkt zum Riff gefahren. Wir ent-
deckten einen Trompetenfisch, Barra-
cuda, Engelfische, Schmetterlingsfi-
sche und, und, und....

Manchmal umschwiirmten uns Tau-
sende von kleinen Fischen, faszinie-
rend! Das Riff selber ist leider nicht
mehr so ganz in Ordnung, es lagen viele
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abgebrochene Korallenstocke —auf
dem Meeresgrund!

Trotz alledem ........ eine faszinierende
andere Welt!

Fiir alle die sich iiber TOBAGO ein
bisschen informieren wollen:
www.aboutcaribbean.com oder
www. VisitTNT.com

Einen schénen Sonntag wiinschen
Euch Norbert und Ingrid



Karibische
Weihnachtsgriifie von
DH4CC vom
22.12.2000

Lieber Giinter,

im Moment sind wir noch 83 sm von
Scarborough auf Tobago entfernt, ein
Ende ist also fast in greifbarer Niihe.
Die Uberfahrt von den Teufelsinseln
verlief genauso problemlos wie die
Schlidge von Mogan zu den Kapverden
und von dort nach Franzosisch-
Guayana, in immerhin 13 Tagen. Und
an allem bist Du ein gut Teil beteiligt
durch deine zuverlissige und gute
wettermiifiige Begleitung am Funk.
Das war immer ein fixer Punkt in
unserem Segelalltag auf See und
Deine freundliche ruhige Stimme
haben wir gerne gehort. Ich mochte
mich ganz herzlich bei Dir bedanken
fir die gute Betreuung und auch
meine Crew in Gestalt meiner Frau Bri-
gitte und meines Bruders Norbert
schlieBen sich dem an. In Kourou ist
jetzt noch meine Schwiigerin an Bord
gekommen.

Lieber Giinter. ich wiinsche Dir und
Deiner Familie ein frohes und geseg-
netes Weihnachtsfest und einen guten
Rutsch ins neue Jahr. Findet er auch im
Allgiu statt? Dann bist Du in unserer
Niihe, denn wir leben ja in Miinchen.

Viele Griilie und bis bald 73, 88
Olav von der Helios und seine Crew
DH4CCmm

GrifBle aus Martinique
vom 10.12.2000

Hallo lieber Giinter, hallo lieber
Klaus,

wir sind am 04.12. gegen Mitternacht

in Martinique angekommen. Alles ist
sehr gut verlaufen, Wind und Wetter
waren sehr gut, so dass wir von den
Kanaren in 17 Tagen die 2730 sm
Segeln konnten. Natiirlich macht IThr
nicht das Wetter, aber durch Eure
Hilfe zu wissen wie es denn werden
soll, ist fiir uns Segler sehr wertvoll.
Eure inzwischen schon vertraute
Stimmen auf hoher See zu horen ist
immer eine angenchme Verbindung
mit zu Hause,

Nochmals herzlichen Dank fiir Eure
Unterstiitzung.

Von Rolf habe ich leider keine e-Mail
Adresse, bitte griifit ihn.

Euch und Euren Familien ein frohes
Weihnachtsfest und ein gutes Neues
Jahr.

Herzliche Griile von Helmut,
DL1KHH, SY Kismet

English Harbour, Antigua, West Indies

von Jutta und Heiko, SY Momo

Land in Sicht!!

gjn Freitag, den 12. Januar 2001
gleich nach  Sonnenaufgang,
konnten wir das erste Mal unser Ziel,
die Insel Antigua, am Horizont sehen.
Erst mal immer schén der Reihe nach.

ie geplant sind wir am 16.

Dezember 2000 von Santa Cruz
de Tenerife aus gestartet. Nachdem
alle Weihnachtspost per Brief oder e-
Mail auf den Weg gebracht war und die
letzten  Frischsachen  eingekauft
waren, sind wir am Nachmittag los
gesegelt. Da wir fiir das Ausdrucken der

Briefe fast die ganze Nacht gebraucht
haben. beschlossen wir, fiir die kom-
mende Nacht eine Ankerbucht im
Stiden von Teneriffa aufzusuchen.

o sind wir dann am Sonntag, gut
%ausgeschlal‘en und nach einem
guten Friihstiick um 11 Uhr gestartet.
In der Nacht auf Montag sahen wir
langsam die Lichter der Inseln Tene-
riffa, La Gomera und EI Hierro ver-
schwinden. Durch den guten Wind
kamen wir schnell voran.

ﬁ war die ersten Nichte nur sehr
alt, Heiko holte sogar seinen
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Faserpelz raus! Nach ein paar Tagen auf
See gewohnten wir uns so langsam an
einen Wachrhythmus fiir die Nacht:
4 Stunden Wache und dann fiir 4
Stunden zum Ausruhen und Schlafen
ins Bett, d.h. zu der Zeit schliefen wir
auf der Sitzbank im Salon, da wir da
nicht so viel umher rollen kénnen.
Tagsiiber waren wir meistens zu zweit
wach. Der Tagesablauf ist ausgefiillt mit
Kochen, Abspiilen und Essen (bei
einem stindig schwankenden Schiff ist
das gar nicht so einfach, doch wir
haben jeden Tag ein warmes Essen
gemacht), den Empfang von Wetter-
karten tiber Funk und ein paar Termi-



nen, an denen wir mit anderen Schif-
fen funken.

eden Mittag verglichen wir mit

Freunden, die zwei Tage vor uns
von Teneriffa gestartet sind (SY TIEN
FEI mit Magaret und Raymond) unse-
re Positionen und Wetterverhéltnisse.
Mit Hans von der SY COPAIN funk-
ten wir auch fast jeden Tag. COPAIN
liegt zur Zeit in Barcelona und sie kon-
nen schon das Zweite Mal die Route der
MOMO {iber den Atlantik mitverfol-
gen, da sie auch mit unseren Vorbesit-
zern Kontakt hatten. Ja und dann
héren wir auch noch bei einigen Fun-
knetzen mit, die fiir das Mittelmeer, den
Atlantik und die Karibik Infos ver-
breiten. Meistens Wetter und Standor-
te der Schiffe, aber auch sonst ganz
unterhaltsam. So bekamen wir am
ersten Weihnachtsteiertag Griifle von
Gerhard Stotzner, einem Hersbrucker
Funkamateur. Uber Ingrid und Norbert
vom Katamaran HARLEKIN kanaten
wir sogar Griifie per e-Mail iiber Funk
nach Deutschland senden lassen.
Ingrid gab auch immer wieder unseren
Standort an Intermar weiter, ein deut-
scher Amateur-Seefunk-Verein, so
dass wir von da gut mit Wetterinfos fiir
unser Gebiet versorgt wurden. Vielen
Dank noch mal von uns fiir all diese
Dienste!

ﬁidcr verliel uns zu Weihnachten
er Wind und wir erlebten den
Atlantik absolut ruhig. Nur eine ganz
lange Welle/Diinung machte diesen
wAnkerplatz" ein wenig unangenehm,
denn MOMO rollte dadurch stiindig hin
und her. Ich nutzte die Windstille zu
einem Bad im Atlantik (ca. 5000 m
tief!), doch sofort waren einige grobe
Fische in meiner Nihe und machten es
doch etwas unheimlich. Nach fast
drei Tagen setzte wieder etwas Wind
ein, es ging weiter. Wir versuchten jetzt
auch mal unser Gliick mit der Angel, da
wir so viele Fische um uns herum
gesehen haben. Und es biss auch einer
an, eine Golddorade, die ca. 60 cm lang
war. Dafiir, das es unser erster Fisch
war, klappte es schon ganz gut mit dem
Toten, Ausnehmen und Filettieren.
Wir hatten fiir zwei Mahlzeiten frisches
Filet, einfach lecker! Kurz nach unse-
rem Fang" entdeckien wir noch
einen Wal, der parallel zu uns
schwamm, nur ein paar Meter ent-

fernt, ca. 8§ Meter lang. Neben den
Fischen und immer wieder ein paar ver-
einzelten Vogeln schwammen auch
ab und zu ein paar Delphine mit uns.
Ein paar Tage lang sprangen fliegende
Fische zu uns an Bord, sie waren fiir
eine Mahlzeit zu klein und wir warfen
sie wieder zuriick. Wiihrend der
Uberfahrt sahen wir auch nur sieben
Mal Grolschifffahrt, einmal bedankten
wir uns per UKW-Funk fiir ein Aus-
weichmandver eines solchen | big
ships".
ach der Flaute hatten wir eigent-
Uich die ganze Zeit tber nur
leichte Winde und schafften so um die
100 Seemeilen pro 24 Stunden.
Manchmal wurde es mit unserem
Energichaushalt etwas knapp, denn
der Autopilot braucht ja dauernd
Strom. Wenn der Himmel bewdlkt ist,
liefern die Solarzellen nur wenig
Strom und wenn wir langsamer als 4
Knoten fahren, bringt der Wellenge-
nerator auch nichts. Wir mussten ab und
zu mal in der Nacht die Maschine
benutzen, da lieBen wir dann auch
gleich den Wassermacher mitlaufen
und kamen ein wenig schneller vor-
wiirts. Je weiter wir in den Westen
kamen, desto wirmer wurde es, vor
allem in der Nacht. Fast jeden zweiten
Tag gab es einen oder mehrere kurze
Regenschauer, meist frischte
wihrenddessen der Wind auf und
danach war es wieder ruhiger. In den
Niichten konnte man, wenn keine
Wolken am Himmel waren, den
ganzen Himmel voller Sterne und
Planeten sehen. Kein Licht von auien
stért und wenn der Mond aufgegangen
war, konnte man fast an Deck lesen, so
hell war es. Die meiste Zeit waren wir
mit unserem Grofisegel und dem zur
anderen Seite ausgebaumten Vorsegel
unterwegs. Fiir unser Leichtwindsegel
(Easy Rider) war die Windrichtung
nicht so optimal, sonst wiren wir
bestimmt etwas schneller gewesen
(ist viel grofber). In der letzten Woche
mussten wir mehrmals die Seiten an
denen die Segel stehen wechseln und,
da der Beschlag vom Spinnakerbaum
von den Bewegungen verbogen ist, war
das ziemlich aufwendig. Eine der
Schoten von der Fock ist auch durch-
gescheuert und Heiko tauschte sie an
dem schwankenden Vorstag aus.

eben ein paar durchgeriebenen

Stellen am Segel (scheuern an den
Wanten) und einer defekten GPS-
Antenne (haben noch ein Hand-GPS als
Ersatz an Bord) waren das zum Gliick
die einzigen Schiiden bei der Uberfahrt.
Da gegen Ende der Uberfahrt so lang-
sam die meisten Frischsachen (Obst
und Gemiise) zu Ende waren, starteten
wir ein paar Versuche und keimten ver-
schiedene Kdrnen zu Sprossen. Auch
ein Frischkiise aus Milchpulver,
sowie mehrmals ein frisch gebackenes
Brot rundeten unse-
ren Speisezettel ab.
Jaund am Freitag den
12. Januar 2001, nach
gut 650 Stunden (27
Tage) und etwa 2800
Seemeilen, kam Anti-
gua in Sicht. Wir
haben  fast eine
Woache linger
gebraucht, wie wir
gehofft hatten. Es
war ja auch deutlich
weniger Wind, wie
wir es uns erhofft hat-
ten.  Wir konnten
auch die Insel Gua-
deloupe und Mont-
serrat  ausmachen.
Auf letzterer befindet
sich ein aktiver Vul-
kan, man kann deut-
lich die Rauchwolken
erkennen, teilweise
sieht man in der
Nacht auch Lava aus-
treten. In der Bucht
English Harbour im
Stdosten der Insel
trafen wir mit den
Freunden von TIEN
FEI zusammen, sie
waren 3 Tage vor uns
angekommen.  Wir
mussten zum Einkla-
rieren zu den Hafen-
behérden und  zum
Zoll, alles ganz nah
im historischen Nels-
on’s Dockyard. Hier in
der Bucht fand die
Britische Marine im
18-ten  Jahrhundert
einen gut zu verteidi-
genden und  (hurri-
can-) sicheren Hafen
fir die kleinen Antil-




len. Die historische Anlage ist restau-
riert und man lduft praktisch wie
durch ein Freilichtmuseum.

m Moment liegen wir mil einigen

anderen Schiffen in der Freeman
Bay. der duBeren Bucht von English
Harbour. Hoch iiber uns ist auf dem
Berg der .,Shirley Heights Lookout",
frither zur Verteidigung, heute zum
Vergniigen genutzt (Reggae- und
Steelmusic Bands, sowie BBQ).

ir haben uns von dort vor vier

Jahren (bei einem Chartertérn)
vorgestellt, wir es wire, mit dem
eigenen Schiff hier zu sein..... Seit
einer Woche geniefien wir hier das
Leben. Ein paar Ausfliige zu Fufs und
per Bus haben wir schon gemacht,
auch in die Inselhauptstadt St. John
(zum Einkaufen und auch auf den

Was ist schoner:

Blauwassersegeln oder
Skifahren in Tirol?

Ich habe das blaue Meer mit der
weillen Pracht in Tirol vertauscht und
erhole mich derzeit zu Hause in Inns-
bruck von den Strapazen auf dem
Atlantik. Mit ,zwoa Brettln und an
gfiirign Schnee™ geniefie ich hier die
restlichen Tage, denn am 17.Febuar
geht's wieder von Miinchen iiber
Frankfurt nach St. Lucia, wo ich hof-
fentlich meine Barke ,La Tromba"
wiederfinden werde. Auf dem Foto
blase ich mit meiner Trompete (daher
.La Tromba") gerade den Trium-
phmarsch aus Verdis ,Aida". Der
Lohn war viel Applaus, hi!

Eine der angenehmsten Erinnerungen
an unsere Uberfahrt ist sicherlich die
der wettermiifligen Betreuung durch
Intermar. Sowohl Dein meteorologi-
scher Beistand als auch Deine Sorge um
das Wohlergehen der einzelnen Segler
waren mir stets Hilfe und willkomme-
ne Unterhaltung in dem doch manch-

Markt). Jeden Tag gehen wir schwim-
men (dabel kratzen wir immer ein
Stiick von dem Bewuchs an unserem
Unterwasserschiff ab), endlich ist das
Wasser wieder richtig warm (26°C).
Fast jeden Tag regnet es, meist in der
Nacht oder am frilhen Morgen und
immer nur fiir kurze Zeit. Wir sind
eigentlich nur in T-Shirt und kurzer
Hose unterwegs.

gn der nidchsten Woche wollen wir
von hier Tos, erst noch ein paar
Buchten von Antigua besuchen und
dann zur Schwesterinsel Barbuda. Ich
freue mich schon auf das Schnorcheln
im Riff. Weiter soll es dann erst zu den
nordlichen ,,Leeward Islands" (St.
Barths, St. Martin/St. Maarten, St.
Eustatius, St. Kitts/Nevis) gehen,
bevor wir uns langsam auf den Weg
Richtung Stiden aufmachen werden.

mal eintonigem Leben auf See. Als klei-
nes Zeichen des Dankes erlaube ich mir,
eine kleine Spende beizulegen.

Herzliche Griife und ebenfalls tau-
send Dank an Klaus und Rolf.

Mit leiser Wehmut denke ich an den
Abschied von meinem gelicbten
Tirol. Doch wer kein ,Mébchtegern-
Hochseesegler™  bleiben  will, der

o, das war ein kurzer Lagebericht
%nach unserem bisher lingsten
»Schlag", Diesmal leider ohne Bilder!
Wir freuen uns, wenn Ihr Euch auch
mal bei uns meldet. vielleicht kommt
ja auch mal wer bei uns vorbei!

Bis dahin!

SY MOMO
Heiko Sauber und Jutta Richter

muss auch den zweiten Teil dieses
Atlantik-Térns  auf eigenem Kiel
beenden.

In diesem Sinne will ich den Jugend-
traum mit Deiner und Gottes Hilfe zu
Ende fiihren.

vy 73
Hans OETHZT
SY La Tromba
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Fax an INTERMAR
von Herrmann
SY Senorita

Wir werden unser Auslaufen durchge-
ben- und auch versuchen, Zwi-
schenpositionen iiber Frachtschiffe
nach Hause und zu Euch durchzugeben.
In jedem Fall melden wir uns bei
Euch, wenn wir wieder eine Telefon-
moglichkeit haben.

Gespannt werden wir Euren Wetter-
und Torn-Beratungen 16,30 UTC, auf
14 307 KHZ, bzw. Sonntags 10,15
UTC 14 313 KHZ, lauschen.

Euch allen vielen herzlichen Dank fiir
Euren Einsatz und die gute Beratung.

Mit vielen, lieben Griillen
Herrmann Koch

Frachter iibermittelt
Standort der SY Seno-
rita im Nordatlantik
(Inmarsat)

Haben heute Kontakt mit der ,.Sefiori-
ta” gehabt. Der Skipper hat uns gebe-
ten, Thnen folgende Daten zu senden.
20.03.00 — 1400 UTC

Breite = 36 Grad, 10 Minuten Nord
Liénge = 38 Grad, 26 Minuten West
Kurs = 100 Grad, v = 4.9 kn, Wind =
Ost 3 BI.

Eta = 28.03.00 Horta

An Bord ist alles in Ordnung.

Mit freundlichen Griiien

GruBB aus Malta vom
19.03.2000

Rinaldo Martinaglia,
Hattenrebenstrafie 49,
CH-8408 Winterthur

Nun bin ich schon wieder 2 Monate
allein auf der AENEA II. Langweilig
wird es mir nicht. Im Gegenteil.....das
Schiff "keeps me busy".

In den letzten 2 Wochen habe ich
Motor- und Getriebedl gewechselt.
Das hort sich nach einem 5-Stunden-
Job an. Aber es wurden 14 Tage daraus.
Was st passiert?
Zuerst stellte ich
fest, dass die
Schweilinaht  des
Auspufftopfes an 2
Stellen leckt. Das
Salzwasser driickte
erst durch, aber in
ein paar Wochen
wiirde es an diesen
Stellen tropfen und
mir die darunter
liegenden Aggre-
gate beschidigen.
Und wie Du weilt:
auf einem Schiff
muss eine anste-
hende Reparatur sofort gemacht wer-
den. Also das "gute Stick" ausbauen
und einen guten Tig-Schweiller
suchen. In der Zwischenzeit habe ich
dann das Ol gewechselt und den Ser-
vice an der Injektor-Pumpe gemacht. In
der Gebrauchsanleitung fand ich den
Hinweis, dass bei Salzwasser auch
die Zinkanode des Kiihlwasser-Kreis-
laufs kontrolliert werden muss. Also
begann ich diese zu suchen. Kein
Wunder, dass dies lange dauerte, war
sic doch komplett weggegammelt.
Hochste Zeit also!

Und weil ich gerade so schién am
Sanieren war, habe ich dann auch
noch alle Schrauben an Motor- und
Wellenanlage kontrolliert. Dies war
wirklich nétig, waren doch mehrere
wichtige Schrauben lose.

All diese Arbeiten inkl. Probelauf
und Einstellen der Leerlaufdrehzahl
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dauerte 6 Tage. Den Rest brauchte ich
zum Aufriumen des Bootes!!!

Gestern war ich drauBen. Wunderbares
Segelwetter. 5 - 6 Windstirken bei
blauem Himmel. Da der Wind aus
West kam, segelte ich im Lee der
Insel. Verhiltnisse wie am Zugersee.
Ich tberlegte mir, in einer Bucht vor
Anker die.Nacht zu verbringen. Auf-
grund des Wetterberichtes entschied ich
mich dann doch in den Hafen zuriick
zu segeln. Gut so, denn in der Nacht
frischte es tatsdchlich ganz kriftig
auf. Ich stand nur 1 mal auf, um die
Fender zu kontrollieren, und schlief
dann selig durch. In der Bucht wiire es
eine unruhige Nacht geworden.

Eigenartiger Weise kann ich im Hafen

bei Starkwind wunderbar schlafen.
Die Gerdusche draulien stéren mich
iiberhaupt nicht.......vor Anker jedoch
lisst mich jedes anormale Geriusch
aufwachen.

Der Friithling hier auf Malta ist schon
kriiftig fortgeschritten. Einige Biume
stehen schon in Bliite. An windstillen
Tagen empfindet man die Sonne
schon als heiff, und dic Haut will

geschiitzt  werden. Hingegen der
Wind und die Nichte sind noch
kiihl.......trotzdem......... ein Herrenle-
ben!

Nun habe ich eben "Eine" aufgeris-
SEDR- S Biichsenbier  schmeckt
mir am Besten.

Ich trinke auf Dein Wohl und griifie
Dich ganz lieb
Rinaldo



Quer durchs Mittelmeer

von Jutta und Heiko, SY Momo

(gekiirzte Fassung)

chon seit langem wollen wir mal
%ﬁinen Bericht iiber unsere Reise
mit unserer MOMO schreiben, hier
endlich, auf den Kanaren, kommen
wir dazu. Wie die meisten wissen,
haben wir (Heiko und Jutta) uns beim
Segeln kennen gelernt. Im August
1997 haben wir uns einen Traum ver-
wirklicht und ein Segelboot gekauft.
Wir fanden die Aluminium-Sloop in
Spanien, dort von einer Schweizer
Familie zum Kauf angeboten. Sie war
mit ihren 16 Jahren Atlantik erprobt und
brauchte dringend ein paar gute
Schreinerhiinde, um im Inneren wieder
aufgemobelt zu werden. Gerade recht
fiir uns!

1998

ach Aufldsen unserer Beschifti-
ngngen in Deutschland sind wir
im Februar '98 mit dem ganzen
"Haus"stand nach Spanien aufgebro-
chen und haben in gut drei Monaten
Vieles umgebaut. Nach einem letzten
Monat zu Hause sind wir ab Juli in
unser neues schwimmendes Zuhause
eingezogen. Mitte August ging es
dann von Torrevieja aus los, endlich!

nsere erste Reise fiihrte uns zu den

Balearen, nach Ibiza und Mallor-
ca. Hier fanden wir auch ein paar
Tage Ruhe und Erholung. Bei der
Uberfahrt nach Barcelona hatten wir
das erste Mal Starkwind, danach
waren wir ruhiger! Fiir die Anstrengung
hat uns die phantastische Stadt ent-
schidigt. Weiter ging es entlang der spa-
nischen und franzosischen Kiiste. In
Port Camargue trafen wir Freunde,
die auf den Kanilen durch Frankreich
gefahren waren (SY COPAIN mit
Heidi und Hans). In St. Tropez waren
wir genau zu der Zeit, als eine Regal-
ta fiir klassische Holzjachten stattfand
(Nioulage). Einen kurzen Stopp legten
wir in Monte Carlo ein. Da waren
selbst die offentlichen Aufziige zwi-
schen den Straffen mit Hel Marmor und
Glas verziert.

Hach dem Uberqueren des Golfes
von Genua verweilten wir fiir

zwel Wochen auf der Insel Elba. Dort
verbrachten wir viel Zeit mit Freunden
von Zuhause (Marlene und Gisbert),
nebenbel legte Jutta noch eine Segel-
scheinpriifung ab.

it Beginn des Herbstes, und

amit auch dem Winterwetter
mit viel Wind, segelten wir an den Ost-
kiisten von Korsika und Sardinien
Richtung Siiden entlang. Mit einem
Abstecher Richtung Neapel, wo wir
Heikos Schwager Dietrich trafen, der
uns mit Ersatzteilen und Lebkuchen
von Zuhause versorgte, ging es tiber die
Liparischen Inseln nach Nord-Sizilien.

n Reggio de Calabria, einer italie-
gnischen Stadt mit Hafen in der
Stralle von Messina, kamen wir nach
langer Zeit wieder mit Seglem
zusammen, die auch im Winter unter-
wegs waren. Von hier aus wollten wir
direkt nach Griechenland segeln.
doch erst beim dritten Anlauf war der

‘Wind mit uns. Unser erster griechischer
Hafen war Pylos in der Bucht von
Navrion an der Westkiiste vom Pelo-
ponnes. Dort verbrachten wir auch
unsere ersten Weihnachten an Bord, mit
in der Pfanne gebackenen Plitzchen
(der Backofen streikte), Lebkuchen
und Wurstdosen von Zuhause und
ohne all den Rummel.

1999

en Jahreswechsel verbrachten
wir auf der Insel Kithira, wieder
ganz alleine und, da unser Kocher mal

72

wieder streikte, war es ziemlich unan-
genehm und kalt. Durch einen Wind-
wechsel aul Siidwest mussten wir aus
dem Hafen raus und sind gleich nach
Kreta weitergesegelt.

itte Januar ging es an der Nord-

kiiste von Kreta entlang, tiber die
stidlichen griechischen Inseln in die
Tiirkei, nach Marmaris. Nach dem
ersten richtigen Einklarieren bei Zoll,
Gesundheits-Behorde und Passstelle,
bisher waren wir ja immer in der EU
unterwegs, sind wir auf Erkundungstour
durch Bazar und Stadt losgezogen. In
den drei Wochen besorgen wir uns
eine Heizung sowie endlich einen
neuen Kocher/Backofen. Jeden Tag
eab es jetzt was Leckeres zu Essen, und
wir mussten nicht mehr frieren.
Immer wieder trafen wir sehr gast-
freundliche Tiirken und fiihlten uns
sehr wohl. Nachdem unsere Weih-
nachtspickchen endlich eingetroffen
waren, fuhren wir Mitte Februar nach
Rhodos. Nach anfinglichem Arger
mit den Behorden tiber eine unge-
rechtfertigte  und  kostenpflichtige
Erlaubnis, um in griechischen Gewis-
sern segeln zu dirfen, hat uns die
Insel mit ihrem Flair gefangen
genommen. Geblieben sind wir dann
fast drei Monate, unterbrochen durch
kurze Heimaturlaube in Deutschland.
Es gab einige unangenchme Tage mit
viel Welle und Wind im Stadthafen,
auBerdem wurde leider unser Windge-
nerator von Bord gestohlen. Da nicht
mehr alle Solarzellen funktionierten,
mussten wir mit unserem Strom etwas
sparsam umgehen. In dieser Zeit
haben wir natiirlich eine Menge Leute
kennengelernt. Viele Segler tiberwintern
dort auf thren Schiffen, da es einer der
stidlichsten Plitze in Europa ist.

nde April erreichten wir eine

Bucht auf Simi (Griechenland), wo
wir das Unterwasserschiff schwim-
mender Weise sauber machten und
den neuen Geber fiir unser Echolot ein-
setzten. Weiter ging es zur Vulkaninsel
Nissiros, wo wir den nach Schwefel
stinkenden Krater erkundeten und die
Bliitenpracht bewunderten.

i



uerst in Naxos, wo uns bei jeder

Ankunft einer Fihre der Schwell
kriftig durchschiittelte. Auf der Insel
Paros waren wir in der Nordbucht
(Naoussa) fast drei Wochen und sind
dort ausgiebig geschwommen, haben
aber auch einige Sachen an MOMO
gerichtet. Da schauten die anderen
Ankerlieger doch etwas komisch, als
wir Generator, Kreissfige und Friise her-
vorholten.

nfang August brachen wir schwe-
%ren Herzens auf. Mit kriftigem
Wind zuerst nach Kithnos und weiter
zur Siidspitze von der Attika-Halbinsel,
nach Kap Sounion mit einem grofen
Apollotempel. Hier schwamm das
erste Mal seit langem wieder eine
Schule von Delphinen mit uns. Wir
querten den Saronischen Golf und
legten im Hafen der Insel Poros an. An
unserem néichsten Ankerplatz, in Epi-
daurus, konnten wir die Sonnenfin-
sternis beobachten, bei uns zwar
keine totale wie in Deutschland, doch
klare Sicht. An einem Abend sahen wir
uns eine Auffithrung im antiken
Amphitheater an, eine beeindruckende
Darbietung in dieser Kulisse. Mit
einem Abstecher zum Kanal von
Korinth segelten wir in Richtung
Pirdus. Wir verbrachten vier heilie
Tage im sommerlich ausgestorbenen
Athen, ausgefiillt mit Kultur und viel
Wassertrinken!

ann schlugen wir Nordkurs ein.

Wir wollten durch die Meerenge
zwischen Attika uns der Insel Euboa.
Es war fast wie auf einem Binnensee,
tiberall Land und guter Wind bei
wenig Welle. An der Engstelle in
Chalkis  warteten wir das teure
Wochenende ab, bevor wir die
gebiihrenpflichtige  Briickendurch-
fahrt passierten. Von Euboa aus segel-
ten wir bei Regen (seit iiber vier
Monaten das erste Mal) zu den Nord-
lichen Sporaden. Wir fanden von viel
Lédrm und Trubel tiber schéne Dorfer
und einsame Buchten alles in dieser
Region. Da es hier nicht so viel Stark-
wind hat wie in der Agiis, trafen wir
eine ganze Menge Charterschiffe, oft in
Gruppen als Flottillen unterwegs. Je
weiter wir uns von den westlichen
Inseln (Skiathos und Skopelos) ent-
fernten, desto ruhiger wurde es. Ein Teil
der ostlichen Inseln ist sogar ecin

Schutzgebiet fiir die hier noch lebenden
Monchsrobben. Wir hatten hier unse-
ren nirdlichsten Punkt in der Agiis
erreicht und segelten ab jetzt wieder
Richtung Siiden. Auf Skiros und
Psara findet man noch richtig
urspriingliches ~ Griechenland. Die
durch die Mastixproduktion und Sitz
vieler Reedereien wohlhabende Insel
Chios ist um vieles lebhafter und zum
Gliick noch vom Massentourismus
verschont geblieben.

ei der Fahrt entlang der tiirki-
Bschen Kiiste leglen wir einen
Stopp in einer Bucht mit einer heillen
Quelle ein. Es war in dem Stein-
becken viel zu heill zum Baden, nur fiir
ein Fulibad reichte es.

{iﬂnser néchster Hafen war Kusada-
si. Bei unserem Besuch in der
Werft, wir waren auf der Suche nach
einem Platz fiir MOMO an Land, um

endlich mal das Unterwasserschiflf

neu zu machen, wurden wir von den
Arbeitern zu gegrilltem Fisch, Obst und
ganz viel Raki eingeladen. Wir sind
immer wieder (iberrascht von der
Gastfreundschaft der Tiirken. Am
nichsten Tag haben wir einen Ausflug
zum antiken Effesos gemacht. Friiher
Stand die Stadt nah am Wasser, jetzt
liegt sie weit im Landesinneren hinter
Jauter Schwemmland. Eines der antiken
Weltwunder steht auch hier, der Tem-
pel der Diana.
JI eiter ging es {iber die Inseln des
Dodekanes Richtung Siiden.
Wir sahen hier das erste Mal eine
Wasserschildkréte, doch war sie
schon wieder verschwunden als wir
unseren  Fotoapparat zur Hand
genommen hatten.
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uf Kalymnos machten wir in der

Bucht vor dem Mandarinental
fest, das seinem Namen alle Ehre
machte. In der niichsten Nacht lagen wir
im Haupthafen, wo wir am liebsten
gleich wieder los wiren, denn es war
sehr dreckig und laut. Auf der Insel Kos
legten wir MOMO wieder in so eine
mit EU-Mitteln finanzierte Neubau-
Marina, die nicht fertig werden will.

verliefen wir wieder Griechen-
land und segelten nach Bodrum. Der
Haten quoll fast tiber, da viele der tiir-
kischen Giilets in Packchen lagen.
Wir ankerten auBerhalb, direkt unter der
Burg. Hier herrschte noch quirliges
Leben, denn in der Tiirkei ist einfach
linger Saison. Leider, denn nachts
war es von den vielen Diskos und
Lokalen doch sehr laut.

laach einer schaukeligen Nacht

Yyeiter ging es nach Osten, in den
Gokova Golf hinein. Wir waren
beeindruckt von dieser Landschaft:
die Nordseite mit den hohen Bergen,
jede Bucht schaut anders aus, wir
fithlten uns eher wie in Skandinavien
mit all den Fjorden. Leider sahen wir
auch riesige Flichen, die den immer
wieder ausbrechenden Waldbriinden
zum Opfer gefallen sind. Wir erlebten
in einer Bucht, dass die Leute auf
einer Giilet aus lauter Blodsinn eine
Rakete abschossen, die noch bren-
nend zu Boden fiel. Zum Gliick
waren wir alle schnell mit Eimern und
Decken zur Stelle und léschten den
Brand.

ie Landschaft ist einfach wun-

derschin, auch wenn iiberall der
Zivilisationsmiill ~ zuriickbleibt. In
einem Hafen wurden wir nach dem
Anlegen gleich vom Wirt des Restau-
rants zum Kaffee eingeladen. Daraus
wurde eine lange Nacht mit viel Obst,
Honig, Raki und Unterhaltung. Bei
unserem néchsten Stopp in Knidos
besuchten wir zusammen mit einer
deutschen Reisegruppe die Ausgra-
bungen, so bekamen wir mal eine
richtige Reiseleitung geboten.

achdem wir einige Ersatzteile
fiir Ingo und Schweinefleisch
fiir Gerhard (und uns) gekauft hatten,
machten wir uns wieder auf in die Tiir-
kei nach Marmaris. Von hier segelten



wir Ende November in den Golf von
Gocek und Fethiye. Im Akdag-Gebir-
ge lag schon Schnee und wir waren
tagsiiber im T-Shirt unterwegs.

it einem Abstecher nach Rhodos,

wieder zum Einkaufen und
Wiischewaschen, fuhren wir direkt
nach Orhaniye zuriick. Dort verbrach-
ten wir den Rest des Dezembers am
Restaurantsteg: Holz besorgen fir
neue Wandverkleidungen, Segel zum
Nihen bringen, fiir die Feiern einkau-
fen. An Weihnachten und Silvester
feierten wir zusammen mit allen
anderen Booten, die in der Bucht
lagen. Es storte auch niemanden, dass
nur eine Rakete geziindet wurde, wir
hatten dafiir ein schones Lagerfeuer.

2000

m 2. Januar sind wir das kurze

Stiick in die Werft der Marti-
Marina gefahren und haben MOMO,
fiir uns das erste Mal, aus dem Wasser
geholt. Gut zwei Stunden hat es
gedauert, bis der meiste Bewuchs her-
untergekratzt und geschrubbt war.
Mit allen Maben fiir Ersatzteile und
einem Wunschzettel sind wir per Bus
nach Istanbul gefahren (14 Stunden)
und von dort nach Deutschland geflo-
gen. Die sechs Wochen waren ausge-
fiillt mit Besuchen bei Freunden und
der Familie. Mal wieder in ein
deutschsprachiges Kino gehen, auf
der Bootsmesse nach Ersatzteilen und
Neuheiten schauen und einige Holzteile

fiir MOMO vorbereiten. Mit viel
Ubergepick beladen (Solarzellen,
Unterwasserfarbe, Holzteile,

Luken...) sind wir im Februar wieder
zurtickgekommen und haben in den fol-
genden acht Wochen viele Arbeiten an
MOMO erledigen konnen.

itte April ging es wieder ins

Wasser zuriick, endlich nicht
mehr mit Allem die Leiter rauf und run-
ter. Dafiir hat es gleich wieder kriftig
geschaukelt, denn es war wieder mal
Starkwind angesagt. Unsere erste
Fahrt ging nach Rhodos, um Heikos
Eltern abzuholen. Wir waren zusammen
erst ein paar Tage in der Tiirkei, um
ihnen Land und Leuten zu zeigen, mit
denen wir den Winter verbracht
haben. In den drei Wochen haben wir
viel gemeinsam unternommen und

sind viele Wege und Pfade durch tiir-
kische Wiilder und griechische Land-
schaften gewandert. Im Mai sind wir
Richtung Santorin aufgebrochen dic
bekannteste griechische Insel. Da
kamen wir uns ganz klein vor!

%om Kanal von Korinth aus sind
wir zu den Ionischen Inseln
gestofen. Ende Juni haben wir mit
gutem Wind den Sprung nach Italien
geschafft. Uber Syracus auf Sizilien
ging es nach Malta. Mit nostalgischen
Bussen und auch zu Fus haben wir viel
entdeckt. Wir waren begeistert von
der Mischung aus arabischer und bri-
tischer Kultur, dem Gegensatz von
Stadt und Land. Ganz anders wie die
anderen Linder bisher. Auf der Nach-
barinsel Gozo war dieser Flair sogar
noch unverfilschter zu genieBen.
Weiter ging es wieder in groBen
Spriingen: an die Stdspitzen von Sizi-
lien und Sardinien und iiber Mallorca
und Ibiza ans spanische Festland.

%meul in langen Etappen, segelten
wir an der Kiiste entlang nach
Gibraltar, bisher das kleinste Land
unserer Reise. Windbedingungen und
Stromungsrichtung durch die Gezeiten
sind fir das Durchqueren dieses
Nadelhrs der Mittelmeeres die
bestimmenden Faktoren. Nach zwel
Nichten sind wir gleich wieder aufge-
brochen, da die Windbedingungen fiir
die Fahrt zu den Kanarischen Inseln
giinstig waren. Die Strecke nach
Teneriffa war mit 700 Seemeilen bis
jetzt unsere lingste an einem Stiick
gesegelte Distanz und durch ange-
nehm viel Wind haben wir sie in gut 4
Tagen zurtickgelegt.

eit Ende August sind wir auf den
%Kanarischen Inseln. Am meisten
beeindruckt waren wir von der Vul-
kanlandschaft um dem hdéchsten Berg
Spaniens, den Teide. Doch auch die
Gegensitze des durch den Passat ent-
standenen griinen Nordens und der
wiistenartigen Stidseite der Insel
waren jeden Tag aufs Neue faszinie-
rend.

ann ging es nach La Palma, La

Gomera und Teneriffa, wo
immer mehr Schiffe sich fiir die
Atlantikiiberquerung ansammelten.
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% "4 ber Fuerteventura sind wir nach

Lanzarote gesegelt, wo uns die
Feuerberge und Arrecife erfreuten.
Eine  faszinierende  Landschaft,
schwarzer Lavaboden und griine
Pflanzen., weille Hiuser in schoner
Architektur.

etzte Vorbereitungen fiir den

Sprung iiber den Teich wurden
gemacht: Wir haben das Deck neu
gestrichen und mit Sand rutschfest
gemacht, endlich die Binke im Cock-
pit umgebaut, neue Bettbeziige und
Flaggen fiir die Karibik geniiht und
viele Lebensmittel eingekauft. Morgen
wollen wir von hier aus iiber den
Atlantik in die Karibik lossegeln. Fiir
die Strecke von ca. 3000 Seemeilen
rechnen wir, je nach Wind, mit gut drei
Wochen Dauer. Wir wollen, wenn es
vom Wind her passt, auf Antigua
unseren Landfall machen. Bis zum
Beginn der niichsten Hurrican-Saison
werden wir die kleinen Antillen lang-
sam stidwiirts entlang segeln, um
dann ab Mai/Juni in Trinidad/Tobago
und Venezuela zu bleiben. Ein paar der
traumhaften Plitze kennen wir schon
von Chartertorns her...

Ea wir wihrend der Feiertage und
iiber den Jahreswechsel auf dem
Atlantik sein werden, wollen wir hier
unsere guten Wiinsche fiir Weihnach-
ten und das neue Jahr aussprechen.

SY MOMO
Heiko Sauber und Jutta Richter




SY Pandarea fast im
Golf von Suez
vom 23.02.2000

Lieber Giinther,

danke fiir Deine Wetterprognose: die
sich mit dem téglichen Navtext"14 to
21 kn NNW, Sea 4 to 7 ft" deckt.

Obwohl in der Praxis ohne weiteres
Boen bis zu 30 ja 35 Knoten drin sind.
Aber wenigstens keine Gale-War-
nung oder einer der gefiirchteten
Wiistenwinde mit Sand. Du siehst,
warum ich die Ostkiiste hochgesegelt
bin. Allerdings diirfte ich Ubermorgen
die Strait of Gubal erreicht haben
{noch 80 sm) - und vor der habe ich
etwas Bammel:

Olriges,  dichter  Schiffsverkehr,
Biinke und Riffs sowie den Diiseneffekt
aus N. Die letzen 180 Meilen, der
Golf, werden die Schwersten. Der
Kanal ist dann easy und die 120 Mei-
len bis zur Endstation der Reise, Ash-
kelon, dirften auch problemlos sein,
wenn nicht gerade ein spiter Mittel-
meer-Friihjahrssturm toben sollte.

Uber das Leben an Bord und das
Wachsystem etc. berichte ich Euch

bel einem Besuch oder evtl. einem
Essen in Frankfurt ausfiihrlich per-
sonlich. O.K.?

Ansonsten habe ich einen langen Arti-
kel iiber’s Einhandsegeln im Dezem-
berheft des "Blauen Peter” der DHH
geschrieben (mit grofiem Echo), falls

Du Dir den besorgen kannst oder

willst.

Der Wetterwechsel N/S hat sich wie
beschrieben abgespielt. Wie aus dem
Lehrbuch.

Pandarea

Viel Spal auf Mallorca. Radeln ist mal
was anderes. Ich habe dic Insel -
natiirlich - ersegelt...

Bis demniichst herzliche Griie und die
iiblichen 88 an Konstanze Dein und
Euer (inzwischen ziemlich aus-
gelaugter) Peter

PS: PSE QSL

Sidmalediven

Hallo lieber Giinther,

ich melde mich hier mit GTH 70 See-
meilen siidlich des Addu-Atolls (Siid-
malediven), auf ca. | Grad East mit
Kurs auf Chagos.

Wir sind ja mit unserer JOSI, eine
Stahlketch Motiva 42, seit 1992 auf
Weltreise. Wir, das sind Ingrid und Jiir-
gen aus der Nihe von Hamburg.

Ist es Dir maglich, mir zu schreiben,
wie es zur Zeit mit der ITC in diesem
Raum aussieht? Lt. Pilotcharts sollte sie

gut ausgeprigt jetzt im April in unse-
rem Gebiet sein. WX hier aber fast wol-
kenlos mit 1/8 CU-MED, Wind West 10
Kn.

Eine 2. Frage betrifft die Zukunft. Im
September werden wir von Madagas-
kar nach Siidafrika segeln und dann
schon in den Einflussbereich der dor-
tigen Stidwester kommen. Leider hat
Siidafrika die Aussendungen von
Faxsendungen eingestellt. WX fiir
offene See im Ansteuerbereich von
der Mosambiquestraight nach Rich-
ardsbay in SA sind auf SSB dort
schwer aufzunehmen, wie mir andere
Segler erzihlten. Die Coastel-WX-
Reports dann spiter an der Kiiste von
SA sollen sehr gut sein.
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Hast Du Maglichkeiten, mir da auf dem
Weg hin mit WX zu helfen? Entweder
via E-Mail oder vielleicht klappts
auch SSB, was ich aber nicht glaube.
Letztes Jahr hatte Christoph kaum
eine Chance mit Wulf, DLSGKW,
mal verniinftig zu schnacken.

vy 73 de DL5H)
Jiirgen von der JOSI




Neuseeland-Fiji-

von Ingrid und Timm Pfeiffer
SY Sonnenschein

1. Teil: Neuseeland-Fiji

nser letzter Bericht von der

Uberfahrt von Fiji nach Neusee-
land im November 1999 wird ja
sicherlich vielen noch in Erinnerung
sein. Ein satter Sturm hatte uns vor
unserem Landfall in Opua/Nz erwi-
scht....Nun gilt es, etwas liber die letz-
ten 6 bis 7 Monate zu erzihlen.

dhrend wir nun diese Zeit

Revue passieren lassen, liegen
wir mit unserer SONNENSCHEIN
seit mehren Tagen véllig allein in der
ADVENTURE BAY DER ILES DE
PINS (Insel der Pinien) auf der Positi-
on 22 Gr. 40 "S 167 Gr. 30" . Die Insel
gehort zu franz. Neukaledonien und
liegt ca. 50 km stidostlich der Haup-
tinsel. "Juwel des Pacific" wurde sie
von seinem Entdecker Captain Cook im
18. Jahrhundert genannt. Die Ein-
wohner nennen sie KUNI (ausgespro-
chen: Koo-Ne-Yeh). Uberall um die
Insel herum wachsen die hochaufge-
schossenen Pinien und verbreiten
einen herrlichen Duft. Es ist einfach
wunderbar hier und man konnte linger
bleiben, drohte nicht die herannahen-
de Hurrikan-Saison, die — hier von
Mitte November bis Ende April jihrlich
die Inseln und Menschen bedroht.
Man tut gut daran, sich rechtzeitig aus
dem Gefahrenbereich z. B. nach Aus-
tralien oder Neuseeland zu verziehen.
Ist man erst einmal in Noumea, der
Hauptstadt von N.C. — und das waren
wir zum Besuch des grofien PACIFIC
EESTIVALS vem  23.10  bis
4.11.2000 — so ist es meist sehr
schwierig gegen den normalerweise
vorherrschenden  kriftigen Stidost-
passat und tiber die gefdhrlichen Riffe
hierher zu den Iles de Pines zu gelan-
gen.

ir hatten mal wieder Gliick: die

Nordseite eines der seltenen
Tiefs bescherte uns mit 30 Knoten
einen wunderbaren Westwind und
somit eine schnelle und leichte Uber-
fahrt. In der Bucht von KANUMERA
fanden wir zunichst sicheren Wind-

schutz und liegen nun ebenfalls sicher
in der einsamen ADVENTURE BAL
In einigen Stunden, wenn die Sonne
direkt iiber uns steht und dieser
Bericht Fortschritte gemacht hat, wer-
den wir uns zum Schnorcheln und
Baden an ein besonders schines Riff
verlegen.

ie Einsamkeit und Ruhe wollen
wir jedoch nutzen, unser
schlechtes  Gewissen all  denen

gegeniiber etwas zu entlasten, die so
lange nichts von uns gehort und auf eine
Nachricht gewartet haben. Was haben

wir in den vergangenen Monaten

nicht alles erlebt!!!

edem Segler, der in den Pacific
Skommt, ist bekannt, dass die Uber-
querungen des Pacifics von oder nach
Neuseeland es in sich haben konnen:
Man segelt in die Wetterkiiche herein
oder heraus. Einmal hatte es uns auf der
Hinfahrt erwischt, und wir glaubten nun
fiir die 2. Fahrt gut geriistet zu sein. In
dem kleinen Hafenstidichen TAU-
RANGA an der Ostkiiste von Nord-
land/NZ hatten wir unsere SONNEN-
SCHOEN in 2-monatiger harter Arbeit
Lrunderneuert™ (neuer Anstrich, alle
Segel durchgehen und geniiht, allen
Rost entfernt, den Motor durchsehen
USW. ).
uch der 1. Test Mitte April 2000 von
TAURANGA nach OPUA wurde
gut iberstanden. Und doch kam es
anders, als erwartet: zundchst wurden
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Vanuatu-Franz. Neukaledonien

wir durch einen riesigen Sturm aufge-
halten, der mehr als 20 schon ausge-
laufene Yachten zur Riickkehr zwang.
Nur unserem vorsichtigen und
zigernden Verhalten hatten wir es zu
verdanken, dass uns diese Erfahrung
erspart blieb. Der Neuseelindische
Wetler-Guru, Bob Mc. David. hatte
zwar vor dem Sturm gewarnt, aber kei-
ner wollte es wahrhaben. Zum Gliick
ging alles gut und es gab auffer Mate-
rialschdden nichts Ernsthaftes. Einige
der Riickgekehrten hatte die 'Nase
allerdings so voll', dass sie erwogen, die
Segelei aufzugeben und das Schiff zu
verkaufen.

o dramatisch verlief unsere

Uberfahrt nach Fiji nicht. Dafiir
aber hatten wir uns auf hoher See bei
viel Wind mit vielen Kleinigkeiten
herumzuschlagen: Verstopftes Toilet-
tenrohr, verstopfte Dieselfilter, ver-
dreckter Dieselpilz und vieles mehr. Die
Arbeiten wollten nicht abreiffen, so dass
wir schlieBlich froh waren, auf der siid-
lichsten Fiji-Insel KANDAVU einen
unerlaubten Zwischenstopp machen
zu konnen, um uns dort fiir unseren
Besuch aus Hamburg etwas zu rege-
nerieren  und  vorzubereiten.  Wir
konnten und durften auf dieser wun-
derschonen Insel nicht linger bleiben
und brachen deswegen sehr schnell
wieder in Richtung VUDAPOINT-
Marina und LAUTOTOKA/Fiji auf, wo
uns unsere Freunde Renate und Olaf
aus HH schon im Hafen erwarteten.
Uber unser Funkgeriit und unter Mit-
hilfe von Norle und K1.-Dieter von der
CHEZ NOUS hatten wir dort in
FIRSTLANDING-Hotel fiir die beiden
eine Unterkunft organisiert. Alles
hatte bestens geklappt. ca. 1200 See-
meilen hatten wir mal wieder gliicklich
hinter uns gebracht, die Strecke NZ-Fiji
zum 2. Mal geschafft und waren auch
noch piinktlich zum verabredeten
Zeitpunkt  angekommen.  Auch
GEORGE SPIDE, der Putschist, der fiir
sehr viel Unruhe im Pacific gesorgt
hatte, konnte uns nun nicht mehr
davon abhalten, schiine gemeinsame



Wochen in Vudapoint, in MALOLO-
LAILAI und in der westlichsten
Inselgruppe von Fiji, in den YASA-
WAS, zu verbringen.

%I des Umsturzes war es gewesen,
ie Inder, die nun schon seit iiber
100 Jahren in Fiji lebten und die auf

Grund einer demokratischen Wahl die
Mehrheit und die Macht im Parlament
hatten, wieder aus ihrer Position zu ver-
driingen. Das Ergebnis waren fast ein
finanzieller Bankrott des Landes Fiji
durch das Ausbleiben des Tourismus,
Chaos in der Hauptstadt SUVA, Pliin-
derungen der indischen Geschifte in
Suva, ein politischer und sportlicher
Boykott durch die umliegenden Lander
NZ und Australien und eine vollstin-
dige Lihmung des politischen Lebens
von Fiji tiber einen Zeitraum von 2-3
Monaten. Inzwischen sitzt der Put-
schist G. Spide selbst hinter Gittern und
wartet auf sein Urteil....

H&iﬁrlich waren unsere Freunde
aus DL anfinglich sehr beunru-
higt, denn immerhin hatte das Aus-
wiirtige Amt in Berlin vor einer solchen
Reise gewarnt. Wir konnten  sie
jedoch iiber viele E-Mails beruhigen
und schlieflich ungestort diesen
gemeinsamen Urlaub in den YASA-

WAS genieflen. Was stirten uns
schon die ausgebliebenen Touristen!?
Auf den ecinsamen Inseln WAYA,
MALAA, NAVITI und MATATHAWA
(Turtle IsIand/Blue Lagoon) machten
wir bei den Chiefs unsere Besuche,
gaben unser SEVU-SEVA (Kawa-
wurzeln) ab und tranken das an

Abwaschwasser erinnernde Getriink
Kawa . das hier in der Siidsee in
Tonga, Fiji und Vanuatu eine so grofie
Bedeutung hat und inzwischen auch in
grofien Mengen in die USA und nach
Europa zur Herstellung von Medika-
menten exportiert wird. Kawa hat
eine leicht berauschende Wirkung
und entspannt den gesamten Korper.

nsere Mitseglerin und Apothe-

kerin Renate hat sich gleich ein
Biindel Kawa mit nach Hause genom-
men und mit Erfolg in ihrer Apotheke
ausgehdngt. Nach diesen schonen
gemeinsamen Wochen besuchten uns
weitere Freunde aus Hamburg, Brigit-
te und Karl, mit denen wir die Yasawas
noch einmal mit demselben Erfolg
bereisten.

m 29.8. besuchten wir noch die
westlichste  Aufenstation  von
Fiji, die Lagoone VIWA ISLAND
und verlieBen das Land dann endgiil-

tig in Richtung VANUATU. Unser
Ziel war eigentlich die Hauptstadt
PORT VILA/EFATE. Als wir jedoch
von der Hochzeit unserer Freunde Jo
und Bine von der SY AMAZONE
erfuhren, dnderten wir abrupt unseren
Kurs nach NW in Richtung MAEWO
(auch zu Vanuatu gehorig) und erleb-
ten nach einer ruhigen 6-tigigen
Uberfahrt in der Bucht Fron ASAN-
VARI als Trauzeugen ein einmaliges
Fest.

iji ist zweifellos mit seinen vielen
jFlnseln und Riffen ein einmaliges
Segelrevier. Zwei Mal waren wir dort
und hatten dennoch den Eindruck,
vieles noch versiumt zu haben. Die 6st-
lichen Inseln, die Laugruppe, Ovalu
und auch Vanua Lew haben wir leider
nicht besucht.

Tipps:

fiir das Verstindnis des Wetters Pacific
und den Empfang von WX ist folgen-
des Heft sehr hilfreich:

l. BOB MACDAVIT: Metservice
YACHTPACK (mcdavitt@met.co.nz
oder fax + 64 93 07 59 93)

2. Uber pactor kann man von der Uni-
Wellington iiber einen Code 24h, 48h,
72h  WX-Vorhersagen/WX-Karten
empfangen. Auch Fiji/Nadi schickt
tiglich 2x solche Karten heraus. Die
Decodierung erfolgt iiber die Soft-
ware WIAC, die man von New Zealand
Meteorological ~ Society  erhalten
kann. s. web-seiten. Ansprechpartner:
Jj.megregor@ww.ac.nz

At




Neuseeland-Fiji—Vanuatu-Franz. Neukaledonien

von Ingrid und Timm Pfeiffer
SY Sonnenschein

2. Teil: Vanuvatu—Franz. Neu-
kaledonien

er weil eigentlich, wo

VANUATU liegt? Als wir vor ein
paar Monaten in Deutschland unsere
Reiseroute beschrieben, kannten fast
keiner unserer Freunde und Bekannten
den Namen. Aber als wir den alten
Kolonialnamen "Neue Hebriden"
nannten, nickten die meisten wissend.
Aber ganz ehrlich, auch wir hitten vor
einem halben Jahr noch nichts von die-
sem jiingsten Staat Melanesiens
gewusst. 1980 erregte sein Unabhiin-
gigkeilsstreben weltweite Aufmerk-
samkeit. Die 82 Inseln von VANUATU
(der Name bedeutet Ewiges Land)
erstrecken sich tiber 1300 km in einer
Linie von Nordwest nach Stidost, von
der Torrestrasse bis fast nach NEU-
KALEDONIEN.

ANUATU gilt als das Land mit

der grofiten Vielzahl an Spra-
chen bezogen auf die Einwohnerzahl.
In diesem Land mit seinen 180 000 Ein-
wohnern werden iiber 100 Sprachen
und Dialekte  gesprochen. Die
gemeinsame Sprache ist Bislama,
Pidgenenglish, das die Vanuatuer als
Fremdarbeiter in den Baracken, in
denen sie lebten, und auf den Plantagen,
wo sie arbeiteten, selbst entwickelt
haben. Wihrend seiner Kolonialherr-
schaft wurde VANUATU, damals
noch Neue Hebriden , von 1906 bis zu
seiner Unabhingigkeit 1980 von 2
Michten beherrscht, eine Besonderheit,
die nahezu einmalig in der Welt ist.
Franzosen und Englinder regierten
das Inselreich nach jahrzehntelangem
Gerangel  schlieBlich  gemeinsam.
Dies hatte zur Folge, dass es alles
doppelt  gab: 2 Polizeikrifte, 2
Gesundheits-, 2 Schul-, und 2
Gefingnissysteme. Es gab sogar 2
Wihrungen, aber die Ni-Vanuatuer,
die Ureinwohner, galten bis zur
Unabhiingigkeit als staatenlos. Dass es
ein so junger Staat und unter Beriick-
sichtigung der Zersplitterung seines
Landes in 82 Inseln schwer haben

wiirde, seine Demokratie zu erhalten,
hat sich bewahrheitet.

igentlich st dieses Land aus
uropéischer Sicht nicht regierbar:
kaum Rohstoffe, keine Industrie,
wenig Verkehrmittel zwischen den
[nseln, kaum Gelder vom Staatsbudget
(ein Drittel wird aulerdem von der Aus-
landshilfe betrieben) und eine Bevol-
kerung, die in jahrtausendealten Tra-
ditionen verwurzelt ist. Nur mit inter-
nationaler Hilfe ist diese Republik zu
halten und dennoch gehért VANUATU
noch zu den drmsten Lindern der
Erde.

ir hatten uns auf dem Weg von

FIJT nach VANUATA durch
Biicher gut auf dieses neue Land vor-
bereitet und waren nun sehr gespannt,
was uns erwarten wiirde. Am Morgen
des 4. September tauchten die Berge
von PENTECOSTE und AMBRYM
am Horizont auf. Wir wollten durch die
Passage zwischen den beiden Inseln in
die Gewisser von Vanuatu segeln. Im
Laufe des Vormittags liefen wir lang-
sam in eine geschiitzte Ankerbucht im
Siiden von PENTCOSTE ein. Wir
sahen weillen Steinstrand, umsidumt
von dichtem Urwald, iiber dem sich
hohe Berge erhoben, die teilweise in
grauen Regenwolken versteckt lagen.
Wir ankerten allein in der Bucht, in wei-
ter Ferne sahen wir 3 andere Yachten.
Welch ein seltener Zustand! Wir hatten
kaum unseren Anker in den vulkani-
schen schwarzen Sand fallen gelassen,
da tauchten auch schon die ersten
Boote auf. Der Dorfchef kam mit sei-
nem Motorboot angejagt, um uns
willkommen zu heillen, zahlreiche
Auslegerkanus umkreisten uns, wink-
ten uns freundlich zu, blieben aber auf
Abstand. Ein junger Mann lud und zum
abendlichen Kavatrunk ein. Wir nah-
men diese Einladung gerne an und
waren gespannt, was uns erwarten
wiirde. Seine Kinder schauten uns
angstlich mit grofen Augen an: Wir
waren, wie der Vater behauptete, die
ersten Tutaranis, Weillen, die sie
sahen.
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m frihen Nachmittag besuchten
wir das dirmliche Dorf und wurden

sehr freundlich von den Minnern
begriifit. Die Frauen hielten sich im
Hintergrund, wihrend die kleinen
Kinder schnell Zutrauen zu uns fassten,
Wir waren von FIIT an eine groBartige
Kavazeremonie gewdhnt und nun
doch erwas enttiduscht, als wir das
Nakmal, den Ort des allabendlichen
Kavatrinkens, betraten. Es war ein
einfacher Schuppen, in dem mehrere
Miinner das Kavagetrink sehr sorgfil-
tig zubereiteten, bevor sie es uns in
einer Kokosnussschale reichten,

mic gesagl, die Kavazeremonie
war lange nicht so beein-
druckend wie in FIJI, dafiir aber war
das Getrink viel starker als wir es
jemals getrunken hatten. Schon nach
einer halben Kokosnussschale fiihlten
wir uns ruhig und entspannt. Fast 7
Wochen hielten wir uns in VANUATA
auf, segelten aber nur 7 der 82 Inseln
an: PENTCOSTE, MAEWO,
AMBAE, ESPIRITU SANTO,
AMBRYM, EPI und EFATE mit der
Hauptstadt PORT VILA. Unsere Ein-
driicke von den unterschiedlichen
[nseln und besonders von den freund-
lichen, schlanken und sportlichen
Menschen waren einmalig und unver-
gesslich. PENTECOSTE, unsere
erste Insel, ist recht diinn besiedelt und
vom Tourismus nicht sehr iiberlaufen.
Fast keine Segelyachten waren zu
sehen und wir lagen fast immer allei-
ne in den Buchten. In den Dorfern fan-
den wir schnell Kontakt und die Men-
schen freuten sich sehr iiber T-Shirts,
Reis und Cornedbeefdosen. Beson-
ders begehrt war auf der Insel EPI eine
unserer Plastiktiiten mit alten Lese-



brillen, die wir im Haus von Timms ver-
storbener Tante gefunden hatten. Mit
Hilfe der Bibel als Leseobjekt wurde
dann lange ausprobiert, bis die richti-
ge Brille den neuen Besitzer gefunden
hatte.

n MAEWO durften wir an der

Hochzeit von unseren Freunden
Bine und Jo von der Segelyacht
"AMAZONE" teilnchmen. Die bei-
den hatten beschlossen, in der reizvol-
len Bucht von ASANVARI vor einem
anglikanischen Priester nach traditio-
nellem Brauch zu heiraten. Nach der
Trauung wurden Tiénze aufgefiihrt, es
gab ein Erdofenferkel mit Yamwurzeln
und anderem Gemiise zu essen und
natiirlich fehlte auch der Kavatrunk
nicht. Es war ein wunderschnes Fest
in einer traumhaften Umgebung.

uf der Insel AMBAE verschenkten

Timm und ich den gréBten Teil
eines 1,5 Meter langen Wahoos, den wir
geangelt hatten, an einen Fischer, der
ohne Erfolg mit seinem Auslegerkanu
fischte. Seine Freude iiber das uner-
wartete Geschenk war riesig. Der
Fisch war "namba wan", die hichste
Auszeichnung. Friih am niichsten
Morgen kam er wieder mit seinem
Kanu zuriick und brachte uns riesige
Mengen Obst und Gemiise aus seinem
Garten.

SPIRITU SANTO ist die grofite

Ansel von VANUATU. Im 2.
Weltkrieg erlangte diese Insel und ihr
Hauptort LUGANVILLE  grofie
Bedeutung, denn SANTO war die
zweitgrofite  pazifische US-Basis.
500 000 GI's zogen von hier in die
groflen Schlachten im Pazifik und
noch heute prigen die ehemaligen
Truppenbaracken und die den Urwald
durchschneidenden Betonstraffen das
Bild dieser Stadt. Auch das AuBenriff
LUGANVILLES ist gepriigt von seiner
Vergangenheit. Rostiges Metall liegt

tiberall herum und erinnert an den
"Million Dollar Point", wo die ameri-
kanischen Soldaten am Ende des 2.
Weltkrieges alles ins Meer warfen,
was sie nicht mit nach Hause nehmen
wollten und was in VANUAIU nie-
mand bezahlen konnte: Planierrau-
pen, Maschinen, Lastwagen, Jeeps,
Werkzeuge, Dosen mit Lebensmittel
und vieles mehr wanderte in den Pazi-
fik und wird nun langsam wieder auf
das Riff geschwemmt. Ein trauriges
Erbe, das die Amerikaner in VANUA-
TU hinterlassen haben!

ange lagen wir in der PALIKU-

LOBAY im Siiden von SANTO,
genossen das Riff, das herrliche klare
Wasser und die Einsamkeit, wihrend
wir auf einen geeigneten Wind Rich-
tung Siiden warteten. Da der leider
nicht kam, mussten wir lange gegen viel
Wind ankreuzen, nur um wieder nach
PENTECOSTE zu gelangen, was wir
cigentlich gar nicht gewollt hatten.
Wir  besuchten AMBRYM, die
schwarze Insel, auf der es noch 2
aktiv Vulkane gibt, die ihre Asche
hiufig iberall erteilen. Den Men-
schen auf dieser Insel wird ,Black
Magic™ nachgesagt. Die Insel ist den
Bewohnern der umlicgenden Inseln
unheimlich. Es gibt wenig Tourismus
hier, die Stinde sind mit schwarzem
Sand bedeckt, die Menschen leben
sehr urspriinglich. Wir bekamen
wenig Kontakt zu ihnen. Da wir in der
Zeit  der  Yampflanzungen auf
AMBRYM waren, konnten wir in
einem Dorf jeden Nachmittag 2 Yam-
tinzer verkleidet durchs Dorf laufen
sehen, gejagt von jungen Minnern,
aber ihrerseits auch eine Horde Kinder
vor sich herscheuchend, die krei-
schend flohen, denn es selzte
schmerzhafte Stockhiebe. Was dieser
Brauch bedeutete, konnte uns nie-
mand sagen. In einer nordlichen
Bucht dieser Insel entspringen 2 heille

Quellen direkt an der Uferkante dem
schwarzen Sand und flieBen mit ca. 40
Grad ins Meer. Fiir mich und Ingrid ein
idealer Ort, unsere Wiische zu
waschen und mit heiflem Wasser zu
aasen. Dort in dem heilen, schwarzen
Sand lassen auch die Megapoden,
besondere Hithnervdgel, ihre Eier von
der Hitze des Sandes ausbriiten. Eine
Besonderheit, die es nur in diesem
Raum des Pazifiks gibt. Wir bekamen
von einer Familie 5 Eier geschenkt und
machten uns am Abend aus den 3
noch nicht angebriiteten Eiern Riihrei,
Die Eier sind etwa 10 ¢cm lang, ihr Inne-
res besteht nur aus Eigelb, das sehr fett-
haltig ist. Obwohl die Megapodeneier
bei den Einwohnern von VANUATU
als Delikatesse gelten, waren sie fiir

unseren  Geschmack nur  schwer
genieBbar.
m Besten hat es uns in der

LAMENUBAY von EPI gefallen.
Endlich sahen wir wieder weiien
Standstrand, die Uferwaren von Palmen
umsiumt und die Menschen lieflen
uns freundlich an ihrem Alltag teilha-
ben. Welch ein Unterschied zu dem
dunklen AMBRYM! Jeden Morgen
tauchte das Dugong, eine Seekuh, um
unser Schiff herum, um auf dem Mee-
resgrund zu grasen, man konnte s strei-
cheln oder sogar auf ihm reiten. Eben-
$0 schwammen 3 grofie Schildkréten in
der Bucht, auch sie waren so zahm, dass
sie sich beriihren lieBen.

ier in der Bay lernten wir Mackin

kennen, die Schulleiterin der Epi
High School, eine Internatsschule, in
der ca. 300 Schiiler der verschiedensten
Inseln wohnen, um hier ihren High
School Abschluss zu machen. Mackin
ist eine junge, dynamische Frau, die in
FLI und PAPUA NEUGUINEA Bio-
logie studiert hatte und ihre Schule mit
Enthusiasmus leitet. Sie fithrte uns
auf einem langen Spaziergang durch
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den Regenwald zu ihrem Garten und
zeigte uns viele Heil- und Esspflanzen.
So eine lehrreiche, interessante Wan-
derung hatten wir noch nie auf unserer
Reise erlebt. Ich habe dafiir vor allen
Schiilern eine Stunde lang von
Deutschland erzihlt.

‘ATE mit der Stadt PORT VILA
ar unser nfichstes Ziel. Vila mit
seinen 38 000 Einwohnern ist die

Landeshauptstadt VANUATUS. In
der Bucht vor Vila liegen viele Sege-
lyachten im klarsten Wasser, Die Ufer
werden umsdumt von hiibschen Villen
und teuren Ferienresorts. In der
Hauptstrasse reihen sich nette Cafes,
Banken und teure Kleider- und
Schmucklidden ancinander. In den
Supermirkten bekommt man alles,
sogar Kieler Sprotten oder Bratherin-
ge von Ruegen. Vila hat franzosisches

Flair und die Insel EFATE ist reicher als
die anderen. Die Straien sind asphal-
tiert, und es gibt iiberall auf der Insel
Elektrizitiit.

ir genossen die Hauptstadt eine

Woche lang, bis ein giinstiger
Wind uns nach NEUKALEDONIEN
aufbrechen lief.

Ingrid und Timm Pfeiffer
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Es lohnt sich, die seit 1998 bestehende Homepage
von INTERMAR aufzusuchen...

INTER ‘ MAR? Amateur Seefunk e.V.

i 4

NetDesign Rheinland @ 2000 H. van Straelen hvs@rhein-land.com

‘ . Letzte Anderung / Last change: Mittwoch, 31 Januar 2001

http://www.rhein-land.com/intermar/index.htm
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Unsere zweite Homepage ist noch im Aufbau. Sie enthilt zur Zeit lediglich
den Schriftwechsel mit Jirgen, SY Krios, und Peter, SY Pandarea.

Wer hat Interesse, den Webmaster Martin Allgermissen zu unterstiitzen?

INTERMAR

AMATEUR SEEFUNK E V

14.313 MHZ & 14.307 MHZ

Q.00 & 1630 0U1C

Post an und von INTERMAR

Diese Seite ist gesponsort von NAUTICA2000 ALICANTE S.L. KOMUNIKATION, HAM & E

Hostmasier M Algenmissen n2iE@nautica000 net

http://www.intermar.org/

Pandareas aktueller Standort heute

25. Januar 2000

08 grd 00'N 071 grd S8'E
Arabian Sea

1.100nm to Oman

wx: 15 bis 25 kn N bis NNE
2/8is 4/8 AC sea:mod

73 und 88
Peter
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lieber peter,

sehr guenstige segelbedingungen weiterhin auf deinem kurs nach oman:

wind aus sektor nordost 4 bis max 6 bf bis sonntag 30.01.2000.
gering bewoelkt.

allmaehlicher luftdruckanstieg bis 1020 hp mit der annaeherung an die kueste
von oman.

suedlich des aequators zwei tropische wirbelstuerme.der eine naehert sich der
ostkueste von madaskar. du segelst auf sicheren noerdlichen breitengraden...

im roten meer nordwestwind bis 7bf nur im nordteil.

wetter normal, politische situation keine zuspitzung bekannt.mit stahlschift,
bordkanonen und unter strenger bewachung von intermar muesste es
gelingen,durch bab al mandeb in das rote meer einzudringen.

hier noch immer dauerfrost.vor ein paar tagen sind constanze und ich wie in
jungen jahren vom feldberg per schlitten nach falkenstein abgefahren.am
fuchstanz gab es den obligatorischen halt mit heissem aeppelwoi.fuer dich
sind dies vielleicht ein paar

erinnerungen an den frankfurter raum.

herzliche gruesse und weiterhin gute fahrt durch das arabische meer

wuenschen dir

constanze und guenther

liebe karin, lieber juergen,

wir freuen uns sehr, mit euch ueber pactor/internet ein wenig kontakt halten
zu koennen. haben euch zu keiner zeit vergessen. utz wird endlich die
versprochene sendung erhalten. bitte seine adresse noch mitteilen, da er sich
kaum auf band meldet.

ihr seid noch immer "tropenvoegel" und werdet bald asiatische lebensweise
annehmen, bis auf die geschilderte deutsche kost.geniesst euer freies leben,
welches auch purzel gefallen duerfte.

moritz mussten wir leider im herbst 1998 zu grabe tragen.er hatte 19 jahre

lang

viele schoene stunden im kreise der familie verbringen duerfen.wir waren
lange sehr traurig sind aber zuversichtlich, dass auch tiere ihre heimat in

einer wohl hinter den irdischen erscheinungen verborgenen wirklichkeit finden.

die kinder verbrachten erstmals die sommerferien nicht an bord der moana,.wir
hatten fuerchterlich viel platz. unser neues segelrevier ist seit 1995 die
nordseekueste.

die insel vlieland gefaellt uns am besten. sie ist noch sehr

natuerlich.selbst robben

liegen auf einer sandbank unweit des hafens.

in der uebrigen zeit des jaures leben wir noch immer wie frueher gerne
zusammen. ]
christina macht gerade ihr abitur , auch die beiden "buben" bereiten uns
schulisch

keine sorgen.feste freundschaften stehen noch aus.
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die eltern fahren inzwischen begeistert motorrad.im letzten jahr rund 15 tsd.
km.setzt insbesondere beim sozius ein strapazierbaren po voraus.im sommer ist
kein badesee vor uns runzelrocker sicher, nicht einmal im mondlicht. nach
hause

werden in dicken satteltaschen spezialitaeten aus der rhoen, mainfranken oder
rheingau mitgebracht und manchmal obendrauf ein strauss kornblumen. ..

genug der deutschen idylle, die behuetet sein will.im wirtschaftsleben ist es
weniger vergnueglich. ueber die politischen vorbilder seit sicher informiert.

herzliche gruesse von uns allen
und schoene tage in batar/indonesien

guenther

From: DL8HAI@bkk.win-net.org
To : ghirsch599@aol.com
Date: Tue, 25 Jan 2000 15:13:26 0700

000125

Hai dr Moanas,

welch eine Ueberraschung, einmal von Euch zu hoeren. Gelegentlich hatte
Utz uns ja angekuendigt, dass wir eine Nachricht erwarten duerfen, es
kam aber nie etwas an. Umso groesser ist die Freude, nun am Beginn des
Jahrtausends ein Lebenszeichen erhalten zu haben..

Zuerst moechten wir Euch ein gesundes und erfolgreiches Neues Jahr
wuenschen und dass lhr eine glueckliche Familie bleibt. Ja, die Kinder

werden viel zu schnell gross und kaum siehst du dich um, schon sind sie
aus dem Hause.

Wir haben waehrend der Feiertage nach Singapur verlegt. Genossen beim
Deutschen Club Gaensebratenessen und weil's geschmeckt hat, in der
folgenden Woche gleich noch mal. Ansonsten schnuckelten wir erhaeltliche
urdeutsche Marzipanstollen, Lebkuchenherzen, Dominosteine und
Kaesekuchen, zogen aber vorige Woche nolens volens die Notbremse.
Waehrend der Sylvesterparty in der Lobby unserer Marina konnten wir auf
einem grofen Bildschirm den Ringelpietz der Millennium-Veranstaltungen
miterleben. Mitbeben ausserdem, da der ohrenbetacubende Discoramsch den
Koerper bis ins letzte Glied erzittern liess. Dies war unsere erste

hautnahe Erfahrung und Begegnung mit von stereotyp bunten Lichtstrahlen
umwoelkten tauben Derwischen; sie wird es bleiben. Das vorher verzehrte
caftige Steak gab uns nicht die Kraft, bis zur DL Mitternacht, hier um 7

Uhr morgens, durchzuhalicn. Um 2 Uhr L krochen wir, obwohl nur passiv
erduldende Teilnechmer, erschoepft in die Koje.

Ebenfalls als Zuschauer standen/stehen uns zwei weitere Festivitaeten

ins Boot: Das Ende der moslemischen Fastenzeit Hari Raya (Feiertag),
Hinduumzuege und das Chinesische Neujahr. Die Stadt glaenzt im
wechselnden Festtagsschmuck.

Waehrend es bei Euch schneit, regnet's bei uns im NE-Monsun, jedoch
neiden wir Euch die weisse Pracht kein bisschen! Wir sind nach wie vor
Tropenvoegel. Bereiten uns langsam darauf vor, zu unserer nur 35 nm
entfernten Basis Batam zurueck zu kehren. Von den Wirrnissen in
Indonesien fuehlen wir uns kaum betroffen oder gar bedroht. Es ist nur
schlimm, fast hautnah mit ansehen zu muessen, wie ein bisher friedliches
Beieinander in Hass umschlaegt.

Sehr schoen waere es, wenn die nun wieder aufgenommene Verbindung mit
dem von uns so bewunderten, harmonischen Kronberger Haushalt nicht noch
einmal einschlaeft.

Wid vy dicken 73/88 de Juergen es Karin es Purzel (speziell fuer Moritz
oder seinen Erben)
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Arnulf und Lisbeth, SY Galeb, zur Zeit in
Monastir/Tunesien genieBen ihr Leben an Bord




Biicherhinweis

Heide Wilts hat in dem Buch ,,Segeln ans
Ende der Welt* einen faszinierenden Bericht
iiber einen extrem schwierigen Torn ins Sid-
polarmeer beschrieben. Ich habe versucht,
die zeitweilig dramatische Situation aus meiner
Sicht im Funktagebuch festzuhalten und fiige
eine damalige Karte von dem prognostizierten
Eisgiirtel um die Ross Sea bei.

 Heide Wilts :

Expedition der Segelyacht Freydis von Neuseeland Richtung
Mc.Murdo/Antarktis
Dramatische Tage aus der Sicht des Funkamateurs Giinther Hirschberg

Eigentlich gab es kein Durchkommen fur die Freydis, die am 24.01.1996 in der Néhe
des sudlichen Polarkreises segelte und versuchen wollte, durch das Ross-Meer zur
amerikanischen Forschungsstation Mc.Murdo zu gelangen.

Nach den Analysekarten des National Ice-Center in Washington, weiche ich taglich
per Fax abrief, lag namlich noch immer ein breiter Eisglrtel um das Ross-Meer, von
dessen Rand die Freydis nur noch wenige Seemeilen entfernt war. Laut Prognosen
des Ice-Centers in Washington hétte sich dieser Ende Januar weitgehend auflésen
missen. Tatsachlich verdnderte sich allerdings dessen Lage und Dicke seit Wochen
kaum.

Ich teilte diese prekare Situation Uber Amateurfunk einem befreundeten Segler in
Neuseeland mit, der bereit war, als Relaisstation stédndig zu helfen. Er informierte
noch am gleichen Tage die Freydis Uber Seefunk. Erich, ein besonders erfahrener
Schiffsfiihrer von Segelyachten in diesen hohen Breiten, versuchte dennoch einen
Weg durch das Eis zu finden. Die Gefahr, dass sich die Freydis dabei festfahren
wirde, nahm taglich zu. Ich lag deshalb stundenlang Uber den Eiskarten, suchte
eine Licke und war ziemlich besorgt. Es gab in diesem Jahr offensichtlich keinen
Weg durch das Ross-Meer. Schon gar nicht fur eine 15 m lange Stahlyacht wie die
Freydis, die von dicken Eisschollen wie ein Nuss geknackt werden wirde.
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Gottlob hielt die bewahrte Funkbriicke. Ich informierte nochmals Gber die neusten
Eisdaten. Die ortlichen Verhaltnisse deckten sich leider mit diesen. Erich entschied
daher, umzukehren. Wer ihn naher kennt, ahnt, wie schwer ihm dies und seiner crew
gefallen sein dirfte. Der Freydis gelang es unter schwierigsten Verhéltnissen,
manchmal im Kreise fahrend, wieder freies Wasser zu finden.

Ihr stand aber noch der lange Ruckweg nach Neuseeland Uber subantarktische
Inseln bevor. Ich leitete nunmehr Windprognosen vom Seewetteramt in Hamburg
und anderen Quellen weiter und informierte die Angehdrigen zu Hause.

Die Freydis landete schlielich nach wochenlanger Ruickfahrt glicklich in
Neuseeland.

SRt T SRR YRS e S A A o

igure 3. Forecast Recession Pattern for |
the Ross.Sea (1995-1996 Season)
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Neuerscheinung im Juni 2001 o v
»,Yom Alltag in die Siidsee* '
Delius Klasing Verlag, Autoren sind Gabi und Riidiger Hirsche
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Post an INTERMAR von den
Lofoten, Tahiti und Vancouver
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Von Hawaii nach Vancouver
Michael, DLILBX, wurde auf seinem langen Einhandtérn auch mit Wetterdaten

unterstiitzt. Seine Position konnte tiber das Internet verfolgt werden.

Seite 1 von 2
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Positionsmeldungen von Michael, DLILBX

48 Hour Summary

YOTREPS

Reports received during the past 48 hours:

Seite 1 von 1

VIETI00 yipes
KCszah 30000 A2 200 5 SSE 18 SSE 15 100 1008 4
AM SEE
AM0 a4
LAGIZ 30000 92250 136 58 G SWo 18 100 1012
AM :
L2700 50 5o
DITSU 30000 23035 128 55 SE 5 SE 05 90 oz -
AM T
11/27/00 4537 N
pLoLx 30000 3TN 0e0 55 WNW 18 WNW 30 50 1022+
AM
HATO0 3 13
GOHOC 3:00:00 157 Odw 275 3 WNW & NE 05 0 1020
AM '
11/26/00 31188
GOHOC 3:00:00 'Isg in 278 3 E 8 E 1.0 20 1021
11/26/00 20178
KCSZAA 30000 29785 250 25 5 5 SE 05 50 1005
AM :
11/26/00 =
Lasiz  moooo o MERG i 6 W 14 SWo 00 100 1014
AM 2
L
DI7SU 3.00:00 fgr;i;i: 220 38 S 20 S 10 30 1015
AM
11/26/00
DLOLBX 30000 305N 050 55 SWo 30 SHE e 60 6+
AM
11/25/00
KD7ENK 70400 2N g2 40 WNW 95 NE 12 5 1003 0
PM -
o : : ) = = N S e e
Pangolin Home Il join yOTREPS || Get FREE Software [[ Subnmininsc feoepe [ 78001

Page

i ‘\__ it

(71.nu\\t'huLL—.h,

[tersition Mots

MW eathorzran | Frequent Questions

Links

http://www.pangolin.co.nz/yotreps/summary.asp
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Wetterdaten fiir die SY OLE HOOP auf der Strecke
Buenos Aires nach Feuerland

INTERMAR leitete taglich die Windprognosen von dem Centro Meteorologico Nacional an
Johanna und Klaus weiter (14307/14313 KHz).

WEATHER BULLETIN FOR SHIPPING - METAREA-6
The last product in the System is the following

1:31:06:01:00
SECURITE

WEATHER BULLETIN FOR SHIPPING - METAREA 6
21:00 UTC FEBRARY 04, 2001

ARGENTINE AIR FORCE

NATIONAL WEATHER SERVICE

PART ONE: GALE WARNING

COLD FRONT AT 55°S 70°W 55°S 64°W 48°S 70°W 45°S 80 AND MOVING
TO NORTHEAST PROVOKES STRONG GALE FROM WEST AT 45°S 65°W 50°S
65°W 50°S 70°W 45°S 70°W 45°S 65°W

PART TWO: SYNOPTIC SITUATION AT 21:00 UTC, FEBRARY/04/2001
LOW 957 HPA AT 57°S 44°W MOVING EAST

LOW 979 HPA AT 54°S 66°W MOVING EAST EXTENDS COLD FRONT AT 55°S 70°W 55°S 65°W
50°S 67°W 45°S 80°W MOVING NORTHEAST

HIGH 1017 HPA AT 35°S 50°W MOVING EAST

PART THREE: FORECAST ISSUED 00:00 UTC FEBRARY/05/2001 VALID UNTIL 18:00 UTC
FEBRARY/05/2001

1- COASTAL AREAS:

RIO DE LA PLATA: GENTLE TO MODERATE BREEZE FROM NORTHWEST VEERING TO
NORTH/ FAIR SKY.

36°17'23"°5 TO 39°S: FRESH TO STRONG BREEZE FROM NORTHWEST/ FAIR SKY TO PART-
LY CLOUDY/ VISIBILITY GOOD.

39°S TO 42°S: FRESH TO STRONG BREEZE FROM NORTHWEST CHANGING TO SECTOR
SOUTH/ VARIABLY CLOUDY/ UNSTABLE BY THE END OF THE FORECAST PERIOD.

42°5 TO 46°S: GALE FROM WEST VEERING TO SOUTHWEST DECREASING/ VARIABLY
CLOUDY/ POSSIBLE SHOWERS/ VISIBILITY GOQD.

46°S TO 52°S: GALE FROM WEST VEERING TO SOUTHWEST/ PARTLY CLOUDY TO
CLOUDY/ POSSIBLE SHOWERS/ VISIBILITY GOOD

52°S TO 55°S: NEAR GALE FROM SOUTHWEST CHANGING TO STRONG TO
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YACHTANTENNE FUR HAFENLIEGER

Wer in dicht belegten Marinas versucht Amateurfunk zu betreiben, kann ein Lied davon singen. wie sehr die vielen elek-
trischen Aggregate auf den Nachbarschiffen den Empfang stéren konnen. AuBerdem wirken die Metallmasten und Vers-
tagungen der umgebenden Yachten dimpfend auf die eigene Achterstag- oder Vertikalantenne. Der Ausweg aus diesem
Dilemma ist eine horizontal polarisierte Antenne, aber wie auf einer Segelyacht unterbringen? Nun, man setzt sie anstatt
des GrofBisegels, welches im Hafen iiblicherweise nicht gebraucht wird. Die im folgenden beschriebene Deltaloop ist ein
Auszug aus "Mike's Antennentips”. Sie wurde sehr erfolgreich von Harald, DK1TU auf der Segelyacht AIDA in Neuka-
ledonien ausprobiert. Er wurde in Europa mit dieser Loop teilweise lauter gehort, als mit seiner 5/8 Vertikal.

1.4 Deltaloop Diese Antennenform lisst sich auf Segelyachten gut unterbringen wenn man sie in der Liinge so streckt, dass
ihr seitlicher Uberstand in Grenzen bleibt. Bei einer Basisbreite von 3,5 m und einer Gesamthhe von 6,2 m ergibt sich
auferdem ein Strahlungswiderstand von ca. 50 Ohm. Die notwendigen Verlangerungsspulen kann man leicht selber fabri-
zieren; sie wirken iibrigens so, dass kein Balun erforderlich wird (s.Abb 02) Die empfohlene Autbauhohe ist 7 m iiber See
fiir den Einspeisepunkt. Man kann diese Antenne leicht am Achterstag hochziehen; ihr Abstand zum Mast sollte minde-
stens 1 m betragen. Die Performance dieser Loop entspricht etwa der eines fullsize Dipols in Y m Hoéhe. Die wichtigste
Eigenschaft dieser Yachtantenne ist interessant fiir Hafenlieger: Sie unterdriickt aufgrund ihrer ausschlieBlich horizonta-
len Polarisation elektrische Stérungen, wie sie in Hifen immer wieder anzutreffen sind. (Wem eine Basisbreite von 3.5 m
zu grof} ist, kann sie auf 2,5 m verkiirzen. Die Spulen miissen entsprechend vergréBert werden, um wieder Resonanz zu
erreichen. Das SWR betriigt dann etwa 1:1.2, weil Rs auf 42 Ohm absinkt. Die Verluste in den Spulen nehmen zu, so dass
der Gewinn ca. [] dB ungiinstiger ist. Spulendaten: 14 Wdg., 46 mm lang, sonst wie in Abb. 02. Die Gesamthohe bleibt

mit 6,2 m unverindert.)

Mike
DLIMEA/EAS
1 |
ot MARINE DELTA LOOP
."'A"\ 14,3 MHz
Ir" \ Aufbau aus isoliertem Draht ca. 16m Gesamtlange
e ca.1,5mm @.Kein Balun erforderlich{(wegen L1,L2).
Beste Hohe iiber Wasser fiir Zin=50 Ohm ist 7m/13,2m
J \ Spreizen fiir waagerechte Basis aus Nichtmetall.
\ Ausrichtung der Loop exakt quer zur Kiellinie,
Pl 4]
/ | SPULEN:
/ \ L1 =L2 = 5,7mikroHenry
I\ isolierter Kupferdraht, keine Litze, Cul,8mm 2,5quadr.
B / \ auf 2" Wasserrohr PYC, 11Wdg. Spulenlange 3,6cm
- / \ dichtgewickelt.
/ \
/ | SWR Bandbreite 1:1,5=170KHz
;." \ Gain=6,8dBi (32Grad)
| I
f \
f Y es empfiehlt sich, die Loop strenq symetrisch
[ vertikaldiagramm aufzubauen, damit vertikalpolarisierte Wellen
/ \ gut unterdriickt werden, {elektrische Storungen
f \ vor allem in Hafen sind hauptsdchlich vertikal
I! Ii
/ Zin = 50 Ohm \
-4 Mea oG " Hithe Basis ca.7m iiber See
g s
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Mitgliederliste INTERMAR
Stand: Februar 2001
Adresseniinderungen oder sonstige
Anderungswiinsche bitte an die

Geschiftsstelle.

Achim Notz
Andreas Eller

Anton Praxmarer
Armin Eigenmann
Annette Freisen
Arnulf Jursa

Birbel Porath
Beate Roters
Benno Dielmann
Bernd Grossmann
Bernhard Vietmeyer
Bernhard Zemke
Bodo Stratmann
Brigitte Wedderer
Chlodwig Wallner
Christa Straufs
Christian Huth
Claudia Siebrecht
Claus Sauer
Constanze Hirschberg
Detlel” Vogel
Dietmar Otterstitter
D. Hoje

Eckehard Lubahn
Ekko Schreiber
Elisabeth Petersik
Elke Erkelenz

Elke Zinn

Elvira Schulze
Enno Biergans
Erhard Goertz
Erich Haider

Erich A.P. Kimakowitz
Ernst Tries

Evi Trost

Ferdinand Hesse
Florian (Bobby) Schenk
Frank Priester
Freimut Mirz
Friedrich Kriwan
Fritz Erkelenz

Fritz Fechner

Gaby Kinsherg
Georg Schlabs
Gerd Bahner

Gerd Vahsen
Gerhard Jiger
Gerhard Miosga
Gerhard Tamm
Gisela Gose
Gottlieb Brunner
Gunter Renner
Giinther Augustin
Giinther Hirschberg
Giinther Schelauske
Giinther Voigt
Hans Kirschning
Hans Seemann
Hans Zorn

Hans Dieter Korch
Hans-Ernst Marcolin
Hans-Joachim Schliiter
Hans-Jorg Karow
Hans-Werner Bittcher
Harald Adalph
Harald Kriiger

DL5SCL)
DGSBE)

SY Stubai
HBOKNZ)

SY Galeb

DL2FX
DHILBV
DLIKZB

DFINA

DLIGHC

DL4HAO

DL3CEL
DISUT
DLEMBQ
DLADCE

SWL

DL2DQ
DITHL
vDGSFDR
DKS7ZE
DIOXE

DKSCL
DK5QI

DL2SBX

DL2FDZ
DL2AT
DIAUQ
DLIGVM

DITMV
DF97.0

HBYCNE

DK6ZZ
DL2FCG
DLEKCF/EAGAAF
DLIHBV
DL2ZKDD
DLIBAZ
OETHZT

DKSVD
SWL
DK2ZLF
DLSVM
DHIHA
DL2KHK

Harald Neumann

Harald Porath DLSXH
Harald Schmid

Harald Schnare DL3SAL
Heidi Trautmann DLIHTU
Heinrich Axel Gernhard DL2IAE
Heinz Geller DL20BM
Heinz Jiittner SWL
Heinz Keuter

Heinz Wlodarczak DLI9RDI
Heinz-Dieter Beyen DL6JG
Heinz-Jirgen Scheld

Helga Sostmann-Kitz

Hellmut Andersen DISLAP
Helmut Hartmann DLI1KHH
Helmut Schmitz

Helmut Sicbrecht

Helmut Straelen van

Herbert Burk DI20V
Herbert Hele DL4VBD
Herbert Liipke DLIYDM
Heribert Stegmann DL4HBS
Hermann Sprogies DI7XU/AAGHS
Hildegard Haegermann

Holger Hantel

Holger Straul DLTATT
Horst Moritz DLOMEH
H. Boettcher

Ingrid Burk DL3SAR
Ingrid Joemann DLIYH
Ingrid Pfeiffer

Joachim Bergens DH1IB
Johanna Michaelis DLSHY
Joset Maier

Jiirgen Breitenbach

Jiirgen Nack DI3YV
Jiirgen Schulte DLBEA
Jiirgen Timm DI4IQ
J.Goudoever van

J.Weiding

Karin Marquard-Steinkamp DKILBY
Karin Schmid DLIKS
Karl Kellermann DLBZBM
Karl Helmut Koch DIILW
Karl-Heinz Kitz

Kirsten Hohlt DFIPIR
Klaus Hilbert DI3CD
Klaus Nolter DL5HN
Klaus Plume

Klaus Rosenkranz DFSXG
Klaus Sorgenfrei DLSLCA
Klaus Taube

Klaus Ziemann DK50OE
Kurt Graupner DCIOT
Kurt Huisgen DHAMAZ
Kurt Kniss

Leopold Krenn OEIKLS
Lisbeth Jursa

Lona Jiittner SWL
Lothar Walz

Ludwig Miiller DL6QH
Manfred Kohler DI6CG
Manfred Ulrich

Margareta Priester SMTTGB
Maria Schlidfer

Marlene Henrichs

Martin Algemissen

Martin Gernhardt )
Mathias Selbmann DFTFY
Michael Marquard-Steinkamp DLILBX
Michael Rodens DLIMEA
Michael Zahn ‘DC2FM
M. Krischak

Nicolette Vendeloo van DIOMEV

Norbert Jomann
Norbert Kox

Olav Weddere
Oskar Funk

Otto Lennartz
Paul Petersik
Peter Battcher
Peter Dettmann
Peter Hibel

Peter Hohlt

Peter Tassani-Prell
Peter Vorsmann
Petra Dettmann
Petra Selbmann
Piet Fihre

Rainer Fuchs
Rainer Schiemann
Ralph Saade
Reimer Hdalck
Reinhard Bellingrodt
Renate Kahle
Reinhard Riill
Rinaldo Martinaglia
Roland Pfeifle
Rolf Behnke

Roll Hunolstein
Rolf Rumpf
Roswitha Hahnen
Rotrant Ludwig
Rudi Arp

Rudolf Higermann
Riidiger Hirsche
Siegfried Rothbauver
Sigrid Plume

Susi Christen
Theo Eich

Theo Jong de
Theo Thiinemann
Timm Pfeiffer
Udo Nuffer

Udo Thelen

Udo Trost

Ucer Ugur

Uli Herren

Ursel Autzen

Uwe Ollenburg
Uwe Petersen
Walter Brockmann
Werner Bothe
Werner Dietrich
Werner Hahnen
Werner Liiersen
Werner Rund
Werner Will
Wickard Kehr
Wido Parcyk
Wilhelm Weihmann
Willi Kreutz
Willy Henrichs
Wolfgang Dix
Wolfgang Egermann
Wolfgang Klier
Wolfgang Koops
Wolfgang Molz
Wolfgang Schneider
Wolfgang Stein
Wolfgang Wilhelmi
Wolfram Gébner
Wolfram Winkler
Wolfram Zinn

W. Schiltko

DHINK
DH4CC
DL3GAI
DJSOL
DL3MBZ
DISPB
DKSUL
DL2MAS

DLOMFC
DKIHP
DL7EU

DF2XX
DLIKRA

DLANA
HBYWNE
DKA4IR
DE4XI
DK5MH
DL3EAM

DH3RST
DH3PP
DC6AD
DI9UE
DL6GK

HBYAOE
DLGKCT
DLIEEI
DL3HO
DLZXAT
DL3NFU

DL4AMDJ

DL4FDB

DISIH

DE6GW
DF4BY

DITWK
DHIPAW
DIIFP

DLIWHA
SB4AAM
DL40BQ

DGIYIR
DJ4MU
DI3WW
DI3JIK
DBZNY
DLIWZ
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Kurs Menschen retten!

heift es fast taglich fiir die Seenotretter der
DGZRS Auf ihren 37 Booten auf Nord- und Ostsee sind sie
zu jeder Zeit, bei jedem Wetter einsatzbereit.

Die harte Arbeit, das hohe personliche Risiko kann ihnen
niemand abnehmen. Und trotzdem konnen wir alle - ob an
der Kiste oder im Binnenland - mithelfen, als Mitglied oder
Spender. Denn: Die DGzRS wird nur von freiwilligen -
steuerabzugsféhigen - Zuwendungen getragen, ohne jegli-
che staatlich-6ffentlichen Zuschiisse. Schirmherr ist der Bun-
desprdsident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 106340, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020)7046-200

Wir danken fiir die gespendeten Anzeige.
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