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VORWORT

Liebe Mitglieder und Freunde wvon Intermar,

zundchst bedanke ich mich im Namen des Vorstandes bei allen
sehr herzlich, die uns mit Tat und Spende im vergangenen

Jahr unterstutzt haben.

Immer mehr Mitglieder sind bereit, an den Zielen des Vereines
mitzuwirken, sei es durch Funkbetrieb auf 14313, Vertretung auf
lessen, Einreichen wvon Manuskripten fur den Jahresbericht oder
Ubernahme von " wichtigen Amtern ", die ein rechtsfdhiger Ver-
ein vorsieht.

Intermar wird daher auch im Jahre 1991 nicht "untergehen".

Ein gutes neues Jahr und hoffentlich kein Mast und Schotbruch

wiinscht Giinther DL2FCG
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3057 Neustadt 1
0 14313 kHz (D) UTC
yours dated ours today
= - 11-13-mh 24,01.90

Geschiftsbericht 1989

In Ubereinstimmung mit den Vorschriften der Bestimmungen 1.8 und 2.2.3
der INTERMAR-Vereinssatzung vom 30.04.89 erstellt die Geschiftsfiihrung
folgende Rechnungslegung fiir das Geschdftsjahr 1989:

Einnahmen (DM) Ausgaben (DM)
G Verbindlichkeiten 1.195,59 F Verbindlichkeiten 388,36
H Spenden 6.903,70 J Darlehen -,
K Darlehen -y== L Geschiftsstelle 3.712,54
S Diplome 52,-- M Fernmeldeverkehr 1.981,82
U Provision 50,-- N Versand 1.708,80
U Provision 20,-- 0 Dienstreisen -
U Verkauf Abzeichen 50,-- P Gidstebewirtung 93,10
Kontoendstand 198{}.375.39 Q Funkleitstellen 319,17
R Diplome 25,50
T Auslagen Lohbeck 106,65
T Auslagen Seekarten 369,45
Kontoendstand 1989 941,29
Gesamtbetrag 9.646,68 Gesamthetrag 9.646,68
. T s=s=====

e ™ il
U ot wo rpa il
“Arno Miiller-Henze, Geschaftsfiihrer

Anlagen:

INTERMAR-Hauptbuch 1, Seiten 89 bis 95

Akte 5, Rostenbelege Barzahlungen 1989

Akte 6, Kontoausziige 78/88 und 1/B9 bis 113/89

Die Rechnungspriifung erfolgte am 25.01.90 1t. Satzungsbestimmung 1.8
durch die von der 11. Jahreshauptversammlung bestellten Priifer in
der INTERMAR-Geschdftsstelle. Lt. Priifprotokoll ist die Buchfiihrung
in der Sache und rechnerisch richtig.

gez. Christoph Vogelsang gez., Herbert Liipke



gegrindet 1969

INTERMAR « Moorwiese 2 = 3057 Neustadt 1

MAR, Seefunkverband e. V. '

rechisfahig seit 1978, gemeinnltzig seit 1989

An die
13. Jahreshauptversammlung
Xurhotel, R¥-Str. 31

3057 Neustadt 1 Mardorf

Inr Zeichen:
DX4BP

unser Zeichen:

4-13-mh

3057 Neustadt 1
(05036) 24 24.0
579 - 305 PGiroA Hannover

1433 kHz (D UTC
DK@MC, DK@MI

< ® W) [§

Mardorf -Strand,
14.06.90

Kassenbericht 1990 als GeldfluBrechnung, Zeitraum 1.1. bis 31.5.

Einnahmen (DY)

Ausgaben (DM)

Verrechnungskto. T35 T3
Spenden 5344,58
Darlehen -
Diplome 14,--
Werbeanzeige 50,--
Anstecknadeln 10,--
Riickhuchung 49,50
Rontostand 1.1. 941,29
Gesamtbetrag 7145,12

Ezwsmzza

Verrechnungskto,
Darlehen
Geschiftsstelle
Fernmeldeverkehr
Postversand
Nienstreisen
Gistebewirtung
Boot Miinchen
Amtsgericht
Kontostand 31.5.

195,59

3718,98
626,39
434,60

26,50
36,50
174,80
331,42
600,34

Gesamthetrag

Rechnungslegung gemiB Satzungsbestimmungen 1.8 und 2.2.3
der Vereinssatzung vom 30.04.89 sowie Anderungsbeschliissen
vom 28.04.90 1t. Versammlungsprotokoll

rno Miiller-Henze, Geschﬁftsfﬁhrer'

Anlagen: Hauptbuch 1, Seiten 96 bis 100;
Akte 5, Barzahlungsbelege 1990;
Akte 6, Kontosusziige 1 bis 57.
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Kurz-Protokol! der WTEReMA%E&dm/kﬁgggmmmImg am 28.4.90 in Mar-
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. Eréffnung der Versammlung durch den ersten Vorsitzenden OM Giinther

und Feststellung der BeschluBfahigkeit

. Gedenkminute fiir das an Bord seiner Yacht Najade verstorbene Mitglied

OM Joachim Freiberg .

Aktivititsbericht des Verstandes:

- Erledigung der auf der HV B9 beschlossenen Satzungsédnderungen und Er-
langung der Gemeinniitzigkeit ab 1990.

- Erstellen des Jahrbuches.

- Kontakte zum DSV .

- "Abwehren” einer Anzeige eines Net-Teilnehmers gegen einige Mitglieder

Verlesen des Geschiftsberichts fiir das Jahr 1989 mit anschlieBender Aus-
sprache. Antrag auf Entlastung des Vorstandes nach dem vom Wirtschafts-
priifungsbiiro Wedemeyer erstellten Kassenpriifungsbericht

Entlastung ohne Gegenstimmen bei vier Enthaltungen erfolgt

. Satzungsidnderungen:

- Trennung der Kassenfiihrung und der Geschiftsfiihrung. Kassenfithrer soll
nicht Mitglied des Vorstandes sein.
Antrag wurde bei einer Enthaltung angenommen.

- Vorstand soll nicht mehr einstimmig sondern mehrheitlich beschliefen
kénnen.
Antrag wurde einstimmig angenommen.

Folgende Antrige wurden nach Aussprache vom Antragsteller zuriickge-
zogen:

a) Finfithrung eines Mitgliedsbeitrages.

b) Nur noch ein Kassenpriifer.

c) Mitglieder miissen Inhaber einer giiltigen Amateurfunklizenz sein.

d) Namensdnderung.

Neuwahl des Vorstandes und der Kassenpriifer:
Zum ersten Vorsitzenden wurde vorgeschlagen:
OM Giinther Hirschberg

Die Wahl erfolgte einstimmig bei Selbstenthaltung.
Er nahm die Wahl an.

Zum zwelten Vorsitzenden wurde vorgeschlagen:
OM Herbert Liipke

Die Wah] erfolgte einstimmig bei Selbstenthaltung.
Er nahm die Wahl an.

Zum Geschiftfilhrer wurde vorgeschlagen:
OM Arno Miiller-Henze

1 0. MAI 8990



Die Wahl erfolgte einstimmig bei Selbstenthaltung.
Er nahm die Wahl an.

Zum Kassenwart wurde in Abwenenheit vorgeschlagen:

XYL Anneliese Vogelsang

Die Wahl erfolgte einstimmig.

Die Annahme der Wahl wurde am 2.5.90 durch OM Chritoph Vogelsang
fernmiindlich dem Geschiftsfiihrer mitgeteilt.

Zum Kassenpriifer wurden vorgeschlagen:

OM Wilhelm Busse :

OM Herbert Liipke

Die Wahl erfolgte einstimmig bei Selbstenthaltung.
Sie nahmen die Wahl an.

Um !3ml schloss OM Giinther die Versammlung mit den besten Wiinschen
fiir eine gute Heimreise der Teilnehmer.

EINLADUNG zur 12. JAIRESHAUPTVERSAMMLUNG von INTERMAR

Liebe Vereinsmitglieder,

laut Satzungsbestimmung 4.0 unserer Vereinssatzung vom 30.04.89
berufen wir hiermit ein:

Unsere 12. Jahreshauptversammlung von INTERMAR

zum vorgezogenen Termin em Samstag, den 28, April 1990

Beginn 10 Uhr Ortszeit

in der INTERMAR-Geschiéftsstelle Mardorf-Strand

(bei Uberflllung Verlegung zum Versammlungssaal des Kurhotels)
mit folgender Tagesordnung:

1. Feststellung der BeschluBfdéhigkeit;

2., Entlastung des Geschéftsflihrers;

3, Neuwahl des Vereinsvorstands flr das Geschdftsjahr 1990;

4. Anderungen der Vereinssatzung;

5. Verhaltensweise der Funkleitstellen bei ungenehmigten Funkstellen;
6. Veraschiedenes auf Antrag.

Der bekannte Einhandsegler Detlef Martena wird ainen Lichtbilder-
vortrag liber seine SUdseereise und durch den Indiachen Ozean halten.

Ortsheschreibung flr Anreisende mit Pkw fernmindlich durch DK@MC.
llhernachtungsméglichkeit im Kurhotel, 100 m vor der Geschéftastelle.
Doppelzimmer mit Frihstilck fiir DM 85,-- sowie mit Meerblick DM 110,--.
7Zimmerbuchung mit einer Woche Vorlauffrist Giber INTERHMAR.

Wir erbitten Ihre friihzeitige Anmeldung zur Jahreshauptversammlung
und freuen uns auf Ihr Kommen!



Fiir M.F. waren der Einladung gefolgt:
Bruno DL 1 EV Heinz DL 5 HCS Horst DJ 2 HN

Anbei eine Zusammenfassung in Kurzform.

INFORMATIONSAUSTAUSCH MIT FUNKAMATEUREN
2 -AM 23.11. 1990
IM BUNDESMINISTERIUM FOR POST UND TELEKOMMUNIKATION

Ablauf der Tagung:
10.00-12.00 Uhr Informationsaustausch
12.00-12.45 Uhr Mittagspause
12.45-14.30 Uhr Diskussion

TAGESORDHNUNG

BegriiBung der Teilnehmer und Verfahrensablauf des Treffens

Wer tut was fiir den Amateurfunk ?

- alte und neue Zustindigkeiten und Personen

- eingeleitete MaBnahmen

- neutrale *Rolle" des BMPT: Ziele des heutigen Treffens

Anregung eines kiinftigen Dachverbandes
- koordinierende Stelle fiir 24 Verkande
- Interessenvertretung samtlicher Funkamateure

piskussion verbleibender Themenvorschlége

Rechtssicherheit im Amateurfunk (AFuG%IARU)

wie hdlt die Gesetzgebung Schritt mit der technischen

Entwicklung?

wahrpnehmung hoheitlicher Aufgaben durch Amateurfunkverei-

ne/-verbande

Verdnderte Priifungen zum Erwerb von Amateurfunk-Lizenzen

Probleme des Genehmigungsverfahrens fir Sondergenehmigun-

gen (u.a./am)

Amateur-Notfunk bzw. Krisenfunk

- Erweiterung der Amateurfunkbestimmungen hin zu eigen-
verantwortlicher Auslegung einer Notfunksituation

Erkennung nichtgenehmigter Amateurfunkstellen

Schutz vor Stdrungen

Nutzung des 23-cm Bandes

Probleme der "offenen Sprache®

Unbemannter Stationsbetrieb Packet-Radio (mailboxen)

Gesetzlichkeit von Wetterberatungen seebeweglicher Ama-

teurfunkstellen

Allgemeine Empfangsgenehmigung

ZweckmdPigkeit von Funkversammlungen (Funknetzen) im Ama-

teurfunkdienst

Auslandskontakte

Fragen des Fordervereins Amateurfunkmuseum

FrequenzausschuB 50 MHz; Arbeitsgemeinschaft

Anmerkung: Ziff.4.7.,4.12, und 4.14. wurden von Intermar beantragt.
Wegen der beabsichtigten Anderung der Durchfiihrungsverordnung zum
Amateurfunkgesetz und der ergangenen Verwaltungsanweisungen wurde
Verbindung mit dem zusténdigen Referenten aufgenommen,

Giinther Hirschberg G



INTERMAR, Mitgliederverzeichnis 1990

Mitglied Rufzeichen Rufname Schiffsname Seestandort Datum
1001 - DK4BP — =—Arno — —SHANTY— —Steinh.Meer— 03,10.90
1046 DFIQX Gerrit - = -
1051 DL3NH Nico COBRA Ostsee 07.08.76
1054 DL7RY Wolfgang "324" Danzig 15,11.44
1057 DF4XC Christian RIO GAS Ras Lanuf 11.09.88
1062 DL3MQ Kurt AUDRIAN Marseille 15.08.45
1063 DF1ZE Mike SEALINK -Cork 15.08.87
1066 DL7PV Achim BREMERHAVEN Equador 10.10.84
1068 DPL1SQ Fritz
1090 DF6ZA Jack ATATR Moraira 15.04.90
1098 DKSOE Nick LARVIK Seeland 15.08,80
1118 DF5ZB Axel
1128 DE1AD Dieter NAVICULA Zolta 06,08.90
1135 DL5YBR Klaus FIALA Goteborg 17.08.87
1148 DF4BY Werner MAJANUS England 15.08.83
- 1151~ - DL2AT— — Georg «  SANTA MARIA~— Menorca =~ 26.09.90
1155 - Fritz PINGUIN Strande 11.10.84
1157 DFSMT Inga TALOFA Nordirland 02.07.86
1158 0E1XIC Tomas MURXL Veruda 12.07.90
1161 — - DJ4UQ - - Gerd ~ « CIRRUS. -~ Main - 01.06.89
1164 DL6MCP Barbel HE BABAKA Symi-Kos 07.08.85
1169 - Georg VAAR OY Mittelmeer 06.11.83
. 1170 ~ G4FTO~ - Rudd, s
1172 DC6AD Rudolf PRINZ HEIXNRICH Nordsee 15.08.82
1174 - Egon - :
1176 DJ4MU Wolfgang RIEKE Las Palmas 26.11.89
1179 DL8MCR Gugi DREAMER Bodrum 10.05.90
1180 - Josef CLYDE ORE Chile 1551160
1181 DL2LX Wilfried NAUTILUS Rhonekanal 15.08,83
1182 DHBLAB Giinter NOVA Bornholm 15.08.90
1185 DL3GAI Oskar MEUSEL ¥leine Fahrt 09.01.84
1186 — ~DL1YDM=— i Herbert ~ NAI UT — ~ Schlicktau — 06.08,84
1187 DL3ZBX Franz ORION Narvik 15.11.44
1188 OE2HGM Nleinz ARTIES Adria 01.11.87
1191 DL5FAS Peter FAVORITE Rio 31.10.89
- 1195 — - DLOYCY — - Christoph SECOND LIFE~ Tenerife — 23.10.84
1196 NL2SBX Friedrich ARTADNE Fornels 25.05.90
1200 DF5LF Fred MAVE 1 Ostsee 151155
1203 - Peter PEGEPEWL Susak 23.08.89
Umstellung der Mitgliedschaft auf INTERMAR (Deutschland) 01.01.85
501 - Wolfgang WEREVA St. John 22.05.88
502 DL4MDJ Udo im Bau Blaichach 11.06.85
503 DFIRU Max EZADLA Hvar 07.08.90
504 DL9GBU Willi ROYAL 2004 San Rafael 25.03.90
505 DJ1US Steve EMS GAS Ras Lanuf 10.09.90
507 HBOCNE Gody ANTARES La Rochelle 08,08.90
=509 — = DL2FCG — —Giinther ~ MOANA — Portimac 31.07.90
511 DL2MDE Thomas ANDRA Lignano 26.09.90
514 DRLIWE Englmar WINDSONG Bodensee 28.09.86
515 HROCAP Dieter (Charter) Mittelmeer 30.09.86
517 SM7AST Axel dito dito 08.11.86
519 DL4TQ Dieter dito dito 08.11.86
520 DEK7AT Reinhard SARDINE Samsh 01.07.90



INTERMAR, Mitgliederverzeichnis 1990

Mitglied Rufzeichen Rufname Schiffsname Seestandort Datum
524 DL4HBS Herribert (Charter)

526 DL6BZ Stefan TIPSY Tjsselmeer N9.11.85
527 DK10Q1 Heinz ALEXANDRA Gedser 15.08.90
531 Claudia RAMIROS Larnaca 15.04.85
532 nL3ov Hans EUROPA Bremerhaven 14.01.86
533 DL3GRG Jiirgen APOLLONIA Zadar 15.08.86
534 DK4XT — Rolf — MARYANNE — Port de Bouc 15.04.90 —
535 PA3DSM Henk "MARAC"

537 DL1IGHC Christian PASO DOBLE Marmaris 24.09.90
538 DJ5UT Ekko PLANET Norwegen 15.09.90
540 DL4NBA Werner PORTO ALEGRE Adria 15.08.88
541 DL3EAM Rolf

545 Helmut JABONAH Chile 04.03.90
549 DL2GCF Frank AURELTA Zadar 05.05.88
550 DL6ERA Guide GROSSE LIEBE Martinique 20.12.88
552 Hans GROSSE LIEBE Sibari 21.03.88
553 DF25X Peter SAYONARA

554 DK5vD Ernst

557 DL2XAT Timm (Charter)

558 NE1JIS Josef CHERT 2

560 DLYSCY Rolf BNDAN Karihik 15.03.90
561 DLBZRM Charly WEST TOR Ampuria R. 15.07.88
562 Wolfgang BRAZI Martinique 16.01.90
563 nc1oT Yurt BIRIR Hagenburg 10.10.90
564 NH4MAZ Kurt BESS Adria 09,07.90
565 DL1EET Theo PAER DEN SCH, Trimelin 18.07.90
566 NF1YR Axel (Charter)

567 DL1SM Wolfgang CIRCE

569 NLIMD Egon SCIRNCCO Monikendam N8.04.90
570 DL6RCT Hans jiirgenSIRIUS Dollart 15.08.88
571 Rainer EMILY Cartagena 15.10.90
572 DL6SBT Erich ANGELTINA Emhiez 24.11.88
573 HE9QFAN Walter (Charter)

574 OE2AWN Alfred BAVARTA Adria 15.08.90
575 VK2W¥ Wolfgang WILDE MATHILDE vor Rio 04.10.90
576 DF2QW Wolfgang QUOI QUE Poquerol 11.10.90
577 DJ7HX Ekkehard HEJO Wolgast 15.08.,90
578 DL8SBB Manfred DOULOS Papua 09.06.90
579 DL8KCF Giinther STA MARGARITA Solea 21.05,89
580 DL3H0 Theo TIMPE TE Lemmer 25,08.89
581 DJ9XA Werner PEARL Ibiza 13.07.90
582 DL1HBZ Max LORBASS Perpignan 09.07.90
583 F6XPC Willy (Charter) Marseille 05.09.90
584 nn70p Wolfgang NEREIS Rhodos 15.09.90
585 Giinter (Charter)

586 EA5SRCK Eddy H.W, FRITZEN Mittelmeer WW2

587 DLS5YED Martin ATLANTIS Pula 02.05.90
588 HROAOE Susi DE NADA Pto. Interior 12.05.90
589 DL3RDV Gerd RING O'BAVARIARaiatea 07.10.90
590 DL2NCR Thomas CHACA THOKA Bantry Bay 25.07.90
591 DLSKBL Karl JUNA 2 Nieuwpoort 06.06.89
592 JY9tu Walter (Charter)

593 GAHRK Peter EL GITANO 2 Pto. la Cruz 01.09.90
594 NL3SDI Bernd KROEGIE Guadeloupe 12.03.90
595 NJ6HH Ruprecht ALKOR Hiddensee 06.08.90
596 HBOJAN Walter ABRICOTINE Lipari 14.06.90



INTERMAR, Mitgpliederverzeichnis 1990

Mitplied Rufzeichen Rufname Schiffsname Seestandort Datum
597 OR2WJL Hans DAPHNE Rokognica 21.07.90
598 SWL Wolf

599 DLOMFC Peter (Charter)

600 PL20BM Heinz LAPLANDTA Finisterre 21.02.90
601 DL4FCD Eduardo CAP SAN DIEGD Buenos Aires 15.02.67
6N2 DG1XRW/PL2~Harald — —-NAXOS — Texel 15.06.90
603 DL3XAW A4XK Werner (Charter)

604 DL9BAZ Hans NATTA 3 Sognefjord 18,08,.87
606 DH1PAW Wido ANDROMEDA Las Palmas 27.11.89
607 SWL Ferdinand ALBATROS Alicante 30.08.90
608 DF5ZB Axel MONTE SARMIENTO Genova 15.03.80
609 DL1BIG Richard THULE N Fiinen 15.07.90
610 DLBGK Sigi BARBARA Hellas 15.08.90
611 ZS1AEN Beit SNATCH Kapstadt rund

612 DL2FCU Thomas JULIET Gran Canaria 06.11.90
613 HBIOAWU Hans Charter Antigua 30.11.89
614 DLBGZ Norbert ULLA Stockweiher 15.09.90
615 HBYBEI Bruno SETUR Marmaris 10.04.90
616 DJIBMCS Chris THOUGHT OF MINE Larnaca 04.01.90
617 DJ8RE Bernhard

612 DL8MEZ Rittger Jylland rund 15.07.90
619 DL8ABA Frank MARINA 2 Midetlandlanal 1§10, 86
620 DJ3VE Reiner KITHIRA 5 Corsica 15.05.89
621 DK3BG Yolf DAMARIS Marmaris 19.09.90
622 DX2FL Detlef WAPPEN VON BREMEN Xanaren 28.03.88
623 DL4DA Dirk ESCAPADE Nland 30.07.90
624 Helmut JOSEF HAYDNW Mittelmeer 15.05.90
625 DL7AX Rudolf NOW OR NEVER Puerto la Cruz 9.11.90
626 FHDYG Harry (Flieger)

627 N1CUK Jiirgen (Meteorologe)

628 nJ9zZY Horst FANDANGO 2 Riigen 10.08.90
629 DL4NCQ Xarl-Heinz HEINERLE Bodrum 15.06.90
630 = Friedrich PENELOPE 2 unhekannt

631 DF7ISP Yermann (Charter) Rodensee 04.11.89
632 DL4DRO Reinhard INGUL Mecreira 26.09.90
634 Giinter (Charter)

633 DRTFU Gerd ROCA FUERTE Mas Palomas 03.10.89
635 DK2CU Hardy CARPE DIEM Martinique 25.01.90
636 DL2KDV Heinz DORISSA MARIS La Coruna 20.06.90
637 DJROP Henry PANDA Tanger 24,09.90
638 OE7EVI Erich ELKE Nancy 15.08.90
639 DCPUH Klaus 5

640 Diethold (SWL)

641 DL4VPS Peter TERANGA Malta 23.07.90
642 Anneliese (Kassenwart)

643 DF8BL Jens AQUILA Kopenhagen 11.07.90
644 Hellmut LEXNA Gilleleie 15.08.90
645 DL4MBO Jiirgen WHITE DREAM Adria 25.08.90
646 DF400Q Robert (Segelmacher) (Marmaris) 07.05.90
647 DL1XAC Carlos  “PARAGSAY TRAPER Kapverdem — ©8.08.90
648 Heinz MANANA Saint Lucia 30.04.90
649 G@MKO Trevor BOON Bayona 01.06.90
650 DL5NAS Angelika ANGELOS Fatu Hiva 04.10.90
655 DL6MEH Horst CONSTANZE Vilamoura 09.10.90
657 DJ3JX Wolfrem KALIMERA Taranto 11.09.90
658 DLILAU Wulf AQUILA Zolta 15.07.90
660 5B4AAM Wolfgang DIXI Los Cristianos25.09.90

weitere Mitglieder nach RedaktionaschluB
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VORSTELLUNG DES VORSTANDS von INTERMAR, Geschiaftsjahr 1989/90

1. Vorsitzender

Giinther Hirschberg/DL2FCG, H&henstr. 21 in
6242 Kronberg 1, Baujahr 1948, verheiratet,
drei Kinder. Freizeitgestaltung: Segeln,

Wetterkunde, Amateurfunkdienst, Astronomie.

2. Vorsitzender

Herbert Liipke/DL1YDM, Lageschestr., 125 in
4920 Lemgo 1, Baujahr 1912, verheiratet,

1931 Berufsausbildung in Hannover,

1965 Produzent von Tiefkiihlkost in Lemgo,

1972 Fahrtensegler mit Ketsch NAI UT,

1978 Mitglied von INTERMAR,

1985 Amateurfunklizenz,

f 1986 Einrichtung der Funkleitstelle Lemgpo,
1986 Wahl zum Beirat im Vorstand von INTERMAR,
1989 Wahl zum 2, Vorsitzenden.

Geschdftsfiihrer

Arno Miiller-Henze/DK4BP ex EL@B/MM; OE@AZAS/MM,
Moorwiese 2 in 3057 Neustadt-Mardorf am Strand,
Baujahr 1932, nicht verheiratet und kinderlos,
1947 Horamateur mit Kristalldetektor an Langdraht,
1951 DARC-Mitglied 4334, Funkamateur DLI9XH,

1952 Funkoffizier auf GroBer Fahrt bei HANSA,
1956 1.-Klasse-Patent B-10 Seefahrtschule Bremen,
1961 Funkstellenleiter bei der ECL Bremerhaven,
1965 Leiter Kiistenfunkstelle Panama Radio,

1967 Programmierer IBM 360/20 bei Preussag AG,
1969 Griindungsmitglied Vorverein von INTERMAR,
1970 Teilzeitseemann fiir Einsatzbereitschaft,
1978/83 Geschidftsfiihrer INTERMAR,

1972 Antragsteller Verwaltungsklage Amateurfunk,
1985/89 Geschiftsfiihrer INTERMAR,

1987 Segelschein A mit Motorteil, Segelschule SSS
#1989 Eigner Jollenkreuzer SHANTY, Segelnr.P-370

Laut Satzungsbestimmung 2.1 hesteht unser Vorstand aus drei Mit-
gliedern. Diese sind Inhaber eines giiltigen Seefunkzeugnisses
sowie einer giiltigen Amateurfunkgenehmigung. Sie bekleiden jeweils
ehrenamtlich ihre Amter.

Nennungen zur Wahl in ein Vorstandsamt sind mit einer Vorlauffrist

von zwei Monaten vor der n#ichsten Jahreshauptversammlung an die
Geschiftsstelle von INTERMAR schriftlich einzureichen.
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INTEREIM AR Messereport

im Rahmen des INTERMAR-Serviceangebots haben wir dieses Jahr INTERMAR
auch auf der HAM-Radic '90 in Friedrichshafen vertreten. Auf der groBen
Briicke zwischen Flohmarkt und dem Austellungsfreigelinde konnte INTER-
MAR seinen Stand aufbauen. Obwohl der Stand ja kein Verkaufsstand war,
war das Interesse sehr groB und wir stieBen auf beachtlich positive Resonanz.
Vom Amateurfunker, der mal neugierig nachfragte, wie denn nun unser Hobby
an Bord von seegehenden Yachten aussieht, bis zum Segler, der eine umfang-
reiche Information ilber Kommunikationsmoglichkeiten auf Langfahrt wollte,
war eingentlich alles vertreten. Auch viele Vereinsmitglieder kamen uns besu-
chen. Darunter auch unser erster Vorsitzender, GUnt.her(DLZFCG.}- der gleich
mit der ganzen Familie zur Verstérkung anriickte und uns auch mit einigen
interessanten Wetterbulletins versorgte. Im Riickblick hat es, glaube ich, allen
sehr viel SpaB gemacht. Einziger Wermutstropfen war die wirklich unertrigli-
che Hitze in der Messehalle. Sie machte allen zu schaffen und die Nachfrage
von Siften und anderen Getrnken schlug alle wirtschaftlichen Wachstumsra-
ten um ein vielfaches. Nicht enden michte ich diesen kurzen Bericht aller-
dings ohne Willy ( DLYGBU ) fiir die ausgezeichnete Vorbereitung und Prisenz
vor Ort sowie Werner ( DF4G] ) fiir seine hervorragende Unterstiitzung an
den drei Messetagen zu danken.
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DAS TNTERMAR-Funknetz
Vorgeschichte und Aufgahenstellung

Es war Novemher 1968 im Yordatlantik, Seeweg Philadelphia -

Marsa el Brega: Alan, G3RSP/MM, im Tndischen Nzean, traf sich mit
ELAR/MM und bemerkte: "You are my first German Maritime ™ohile.

T have been EL@A/MM hefore. Why did we not meet earlier?"

Das war die Xernfrage. Jede "Mickeymaus" hesafl ihre eigene Haus-
frequenz. Diejenige von FLOAR/MM war 21001 kHz AlA, wo er sich
tdglich mit Funkfreunden traf. Doch nie traf er andere MMs -

die safen irgendwo anders. Wir beschlossen nach vielen 0QS0s,
einen Treffpunkt fiir MMs einzurichten., Wir jagten sie gezielt

und teilten ihnen mit, bei 21100 kYz sei ein tdglicher MM-Treff.
Daraus entwickelten sich hunderte von Funkfreundschaften, spiter
auch "eyeballs" in Hifen. Hochinteressanter Erfahrungsaustausch
setzte ein. Reisewege und Seestandorte wurden verglichen, Funk-
aushreitung und die Wetterlagen. Viele von diesen 0Oldtimern traten
dem Verein spiter bei und w#hlten Alan zum 1, Vorsitzenden des
INTERNATIONAL MARITIME MOBILE AMATENR RADIO CLUB, IMMC.

Dies erste MY-Netz bestand bis 1974 auf 21100 kWz. Winsche nach
Sprechfunk sowie das Sonnenfleckenminimum veranlafBten den Verein
1975, als KompromiR den 14-M"Wz-Rereich festzulegen. lim heide
Gruppen, Tast- und Sprechfunker, zusammenzuhalten, wihlten wir

die Eckfrequenz 14107 k'z als Yetzfrequenz. Somit %onnten die
Morsefans auf 14099 arheiten, ohne die Mikefans zu stéren. Gleich-
zeitig wurden auf den fihrigen 4 Rindern Vetzfrequenzen hei Band-
stelle 19N festgelegt. Nie gequarzten Randschalter erlauhbten damit
sekundenschnellen Wechsel. Diese 1. Funkwegeordnung hewihrte sich
his 1980. Die NY Foundation hegiinstigte 14100 kUz als Bakenfrequenz.
Nach unserer Verwaltungsklage von 1975 wurde der Amateurfunk auch
auf bundesdeutschen Seeschiffen freigegehen. Nun waren die Sport-
schiffer als Yehrheit nur am Sprechfunk interessiert. Somit ver-
handelten wir mit den Amerikanern, die auf 14313 kHz das weltweit
hekannteste VYetzverhundsystem hetrieben. Von 0600 bhis 1100 UTC
bestand dort eine Schichtpause. Wir priiften diese Liicke und fanden
optimale PY-Bedingungen fiir alle Weltmeere in diesem Zeitraum.

Der BeschluB zum Frequenzwechsel war selhstverstindlich, und wir
revanchierten uns bei den Amis durch Vermittlungsdienste, oft

auch "Frequenzhesen", Dies System hat sich trotz aller Prohleme
bis auf den heutigen Tag hewidhrt. Wir wollen es daher heibehalten.

Die Begriffshestimmung: Ein Funknetz ist eine Versammlung von
Funkstellen gleichen Funkdienstes, gleicher Frequenz zu gleicher
Zeit. Mehr iiber Funknetze siehe: Giese, Funksprechen, MGglich-
keiten und Anwendungen, Kohlhammer-Verlag 1970. Die Amateurfunk-
gesetze der Staaten erwdhnen dies nicht, denn es handelt sich

um logische Erweiterung des Standard-Zweier-0S0s auf mehrere
Teilnehmer. Niese "Funkrunden” werden oft heklagt; sie verhrauchten
angehlich Frequenzraum. Nas Gegenteil ist der Fall: Z.B. wiirde

das INTERMAR-Netz mit 20 Teilnehmern bei Aufl@ésung 10 Kanalbreiten
entsprechend etwa 30 kHz verhrauchen. Ein Funknetz ist daher eine
frequenzikonomische Einrichtung. Diese Erkenntnis sollte auch von
anderen Amateurfunkverbinden gef&rdert werden.
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Die Aufgabenstellung des INTERMAR-Funknetzes lautet:

1. RegelmiBig wiederkehrendes Forum fiir Mitglieder;

2. lbermittlung von Mitteilungen geringer Wichtigkeit;
3. Nffentliches Angebot zum Erwerb unserer Funkdiplome;
4. Nffentlichkeitsarbeit unter Funk- und Héramateuren;
5. humanitire Hilfeleistung in Notf#llen.

Funkverahredungen, damit auch Funknetze, besitzen keinen Vorrang-
status vor Standard-QS9s. Dies kann nicht sein, denn Amateurfunk-
stellen sind vor dem Gesetz gleich. Daher muf eine Verabredung
flexibel sein, falls nimlich die vereinharte Frequenz besetzt
vorgefunden wird. Die Funkformel hierfiir lautet: + ORM,

Fiir den Fall, dafl die Netzfrequenz besetzt ist, empfiehlt INTERMAR
das Ausweichen um jeweils eine ¥analhreite nach oben oder unten.
Nies hedeutet: QSY 14316 oder 14310 %Hz, je nach Stirlage.

Wir hahen AnlaB zur Feststellung: Auflerungen wie "Dies ist die
TNTERMAR-Frequenz, bitte QSY" sind ungesetzlich, daher unzulissig.
Der Amateurfunkdienst ist der einzige Funkdienst auf Xurzwellen
ohne Ranalraster. Dieser durch den Gesetzgeber bewuBt gefdrderten
Freiheit sollten wir uns erfreuen und keinerlei Frequenzanspriiche
stellen, geschweige denn sie durchzusetzen versuchen., Stattdessen
appellieren wir an unsere Mitglieder, rechtzeitig fiir eine freie
Netzfrequenz zu sorgen, indem sie dort 0SO fahren. Unsere Leit-
stellen sind oft genug iliberfordert, im Falle eines Telefonats o.i.
die Frequenz nicht zu verlieren. Hier ist Teamgeist gefragt und
kooperatives Verhalten aller Netzteilnehmer.

AbschlieBend mochten wir einen Aufruf AN ALLE veriffentlichen:

Zur Entlastung unserer Leitstellen mdchten wir um Freiwillige werben.
Welcher engagierte Sprechfunkamateur hat Lust, Zeit und die dazu
erforderliche Funkanlage, Leitdienst zu machen? Unser Ziel ist,
nach US-Muster jeder Leitstelle héchstens eine Stunde Dienst zu-
zumuten. Dieser Dienst ist verantwortlich, verantwortungsvoll,
nervenaufreihend und nicht anspruchslos. Selhstverstfindlich ehren-
amtlich, freiwillig und freihleibend. Wir suchen Mitglieder, die
unser schines Hobby ernstnehmen, zur i/lhernahme einer Xluhstation
mit DK@A-Rufzeichen fiir INTERMAR. Wir zahlen keine Aufwandsentschii-
digung - wir zollen Loh und Tadel.

Nach Aufldsung von DX@MM; DKASS; DXACF sind 1990 folgende Kluh-
stationen fiir INTERMAR in Retrieh:

DRAMC, verantwortlich: Arno, DR4BP Mardorf-Strand
ne@MI, " Chris, DL9YCX Minster

Wir wiinschen allen Funknetzteilnehmern weiterhin viel Freude an
Gesprédchen mit seebeweglichen Amateurfunkstellen und untereinander.
Wir danken unseren "net controls" wie auch den zahlreichen Relais-
stationen insbesondere in Siideuropa, fir ihre unermiidliche Einsatz-
bereitschaft. Wir sind ein Funkverband, und das Funkgesprich ist

sein Kerninhalt. Die umgebende Infrastruktur ist keine Vereinsmeierei
sondern Hilfsmittel dazu. Was zu beweisen war.

73, Arno, ex EL@B/MM
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iRneEr 0 A S FLAGGENREGCHT
Versuch einer Xl&rung

Alle Tunkstellen, ausgenomnmen diejenigen des “ilitArhereichs,
werden nach ihren Tigenschaften gekennzeichnet wie folgt:

1. Staatsangehidrigkeit dureh Pufzeichen-Landeskenner

2. Mienstzugehdirigkeit 2ufzeichen-Aufhau

3. Genehmigungsklasse dito

4. Standort Ppsition hzw. “ohnsitz

5. fGenehmigunsinhaher “yfname (4mateurfunkdienst)
4. Sonderhedingungen "ufzeichen-Zusitze

Nie Yennzeichnung macht damit eine verhindliche Aussape fiher eine
“unkstelle. Taher mu3 sie den tatsfichlichen Metriehshedingungen
jederzeit entsprechen.

Tm folgenden heziehen wir uns auf Funkstellen des Amateurfunkdienstes.
tufgrund ihrer Nigenschaft als experimentelle Funkstellen sind deren
Retriehshedingunzen hesonders vielfsiltiz. "ir unterscheiden:

1. ortsfeste ohne Statusangahe

2. traghare portahle

3. lanlhewegliche mohile

4. seehewegliche maritim mohile

5. lufthewegliche aeronautical mohile

A. raumhewegliche space mohile Amateurfunkstellen.

Yjervon heziehen wir uns auf seehewegliche Amateurfunkstellen.
Yir unterscheiden:

1. auf ®innengew'issern mohile

2. in internationalen Gewissern maritism mohile

3. unter fremder Flagge fremder Landestenner als Rfz-Yorsatz
4. in fremden 'loheitsgewissern dito

5. Punkte 3 und 4 zugleich zweinal fremder Landes%enner Vorsatz
f. Gastgenehmigung erster Landeskenner-Vorsatz entfillt

- Faakuets :
Nas TYTERYAR hat seit Pestehen die Yumulierung mehrerer Netriehs-
hedingungen der Vetzteilnehmer zum Thema. Mierzu gehen wir folgende
Mysterfille aus der Praxis hekannt:

Neutscher Staatshiirger nLove

unter Liheriaflagge BLAT M (Gastgenehmigung)
in Liheria-Gewissern ELAR M

in deutschen Gewissern DL /ELA /M

in 'IS-Gewiissern W2 /ELAR /N

Neutscher Staatshiirger ny4ne

unter Zypernflagge int. Gewliss S5R&/DUATT/MY

in Zyperngewissern S5R4/DL4RE /M

in finnischen Gewfissern N2 /504 /DEATD /o

Neutscher Staatshiirger ohne Genehmigung

unter Zypernflagge , int.Gew. SMAAAM /A

in Zyperngewissern SRAALM /M

in deutschen Gewissern NL/5R44AM/M

NDeutscher Staatshiirger ohne Genehmigung

mxtex Gastgenehmigung GgieLm

unter deutscher Flagge ML/GIPLR/MY ( l‘ " ‘z
fn fihraltar-Gewdssern Y SN, S P Tf hﬁrJ riaese L
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IN E.T G'EN-ER S .k € HF

Der INTERMAR-Funkbrief, Vorgeschichte und Aufgabenstellung.

Liebe Mitglieder,

die Erstausgabe unserer Schriftenreihe erfolgte 1973. Sie hieB
"CONSTITUTION", war in englischer Sprache abgefaBt und enthielt
die erste Vereinssatzung samt Ceschdftsordnung, verfaBt durch
Hans/OH2BDP, auf 20 Seiten im Format A5, Auflage 3000. Dies Heft
srellte den Verein nach seiner Griindung 1969 erstmals Gffentlich
vor und war ein groBer Erfolg. Seefahrende Funkamateure aus

etwa 30 Staaten traten als Mitglieder bei. Der Verein war da-
mals als Amateur- und Seefunkverband konzipiert; das Funknetz
wurde auf der Eckfrequenz 14100 kHz in Sendeart AlA betrieben,
Funkleitstelle DK@MM.

1976 folgte die 2. Ausgabe, diesmal im Format A4, das leichter
lesbar war. Entsprechend dem damaligen Vereinsnamen lautete der
Titel "INTER MARITIME LETTER"; auf 20 Seiten enthielt er den
statistischen Jahreshericht, ferner die Ausschreibung unserer
drei Amateurfunkdiplome, verfaBt durch Hagen/DL9AZ (silent).

Auf mehrheitlichen Mitgliederwunsch gaben wir 1977 die 3. Ausgabe
wiederum im Format A5 heraus; dies wurde als handlicher empfunden.
Die fotografisch verkleinerte Maschinenschrift war nach Mehrheits-
meinung ausreichend gut lesbar, Diese Ausfiihrung wurde veon meh-
reren Bruderverbinden im In- und Ausland als Muster iibernommen.

Nach der 1988 erfolgten Umstrukturierung des Vereins in seine
jetzige Form als INTERMAR (Deutschland) erschien auf vielfachen
Wunsch unserer Mitglieder die 4. Ausgabe 1989, erstmals in
deutscher Sprache.

Aufgaben des Jahresberichts sind:

1. Statistik der Vereinstdtigkeit des jeweiligen Geschidftsjahres;
2. Rechenschaftsbericht gegeniiber unseren Mitgliedern;

3. Selbstdarstellung des Vereins fiir die Offentlichkeit.

Aus dem oben Gesagten ist ersichtlich, daB unser Jahrbuch stets
ein Spiegel der Vereinsgeschichte war. So soll es ja auch sein.
Diese 5. Ausgabe nannten wir den INTERMAR-Funkbrief. Wir hoffen,
dafi Inhalt und Form gut ankommen und erbitten Ihre Kommentare,
auch Beitrdge mit Reiseberichten und Dienstbehelfen fiir eine
kiinftige 6. Ausgabe.

Viel Interesse bei der Lektiire winscht
Ihr RedaktionsausschuB:

Giinther, DL2FCG
Arno, DK4BP
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VEREINSGESCHICHTE IN KURZFORM

INTERMAR grindete sich 1969 als Selbsthilfeorganisation seefah-
render Funkamateure in der Rechtsform des Vorvereins mit mehreren
Funkoffizieren der Handelsschiffahrt. Leitgedanke war, die auf
Langreisen in Ubersee geschlossenen perstnlichen Freundschaften
iiber das Medium des Amateurfunkdienstes zu pflegen. Dabei erwies
sich die Verbindung des Kurzwellenfunks mit der GroBen Fahrt

als optimal. Nach systematischer Priifung der DX-Frequenzbereiche
zeigte sich 14 MHz als brauchbarer KompromiB innerhalb des elf-
jahrigen Sonnenfleckenzyklus, der die Funkausbreitung bestimmt.
Wir wdhlten die Eckfrequenz 14100 kHz, Grenze zwischen Telegrafie-
und Sprechbereich, um beide Sendearten miteinander zu verbinden.
Funkamateure zerfallen u.a. in Tast- und Sprechfunker, von denen
jeder seine eigene Gruppe vertritt. Hier boten wir die vermittelnde
Nahtstelle; diese bewdhrte sich von 1975 bis 1980. Nach Errichtung
des Bakensystems auf 14100 kHz durch die DX Foundation, zugleich
Ubernahme der Mehrheitsrechte bei INTERMAR durch Fahrtensegler
stellten wir unser Funknetz um auf Sprechfunk. Dabei gliederten
wir uns ein in das weltweite Netzsystem auf 14313 kHz, wo wir
hilfreiche Zusammenarbeit mit den US-amerikanischen Maritimnetzen
fanden. Seither arbeiten wir dort im Schichtdienst taglich von
0700 bis 1100 Uhr Weltzeit, zusammen mit INTERCON; COAST GUARD;
MARITIME MOBILE SERVICE; SEAFARER sowie PACIFIC MARITIME NET

auf einer einzigen Frequenz, rund um die Uhr, rund um die Erde.

Der Verein erwies sich hilfreich als Stiitzpunkt und Vermittlungs-—
stelle fiir Seefahrer. Zahllose Funkfreunde konnte er z.T. nach
jahrelanger Trennung wieder zusammenfiihren und neue Freundschaften
grinden. Durch Fihrung des Bedarfsnachweises fir seebewegliche
Amateurfunkstellen unter Bundesflagge erreichte er die Freigabe
des Amateurfunks an Bord auf dem Wege einer Verwaltungsklage,

die ein hannoverscher Segleranwalt leitete. Seit Inkrafttreten

der Schiffssicherheitsverordnung vom 30.09.80, versffentlicht

im Bundesgesetzblatt rém, 1 Nummer 62 vom 03.10.80, ist Errichtung
und Betrieb von Amateurfunkstellen auf deutschen Seeschiffen er-
laubt, fiir (funkausriistungspflichtige) Handelsschiffe mit der
Auflage erfolgreicher Abnahmepriifung durch die Aufsichtsbehérde.

Im Zuge der Vervollkommnung unserer Vereinsstruktur konnten wir
1978 durch Eintragung ins Vereinsregister die Rechtsfihigkeit
erreichen. Damit wurden wir Rechtsperson mit allen gesetzlichen
Rechten und Pflichten. Dies befdhigte uns u.a. zur Teilnahme

an Bootsausstellungen als &ffentlicher Aussteller. 1989 gelang
unserem 1. Vorsitzenden die Anerkennung der Gemeinniitzigkeit
des Vereins durch das zustindige Finanzamt. Seither kénnen an
uns entrichtete Beitrapsspenden steuerlich abgesetzt werden.

Das durch den Verein gesponsorte INTERMAR-Amateurfunknetz hat
sich inzwischen zur Anlaufstelle vieler, auch ortsfester, Funk-
amateure entwickelt. Es soll MaBstdbe setzen fiir vorbildlichen
Amateurfunkverkehr, die Einhaltung technischer Normen sichern,
Frequenzraum-sparen helfen sowie in Notfdllen vermittelnd dienen.
Nichtgenehmigte Funkstellen werden dort auf ihre Ungesetzlich-
keit hingewiesen und ordnungsgemifier Ausbildung zum Funkamateur
mit anschlieBender Lizenzpriifung zugefihrt. Unsere Vereinssatzung
wurde durch die Aufsichtsbehtrde anerkannt und in Teilen berich-
tigt. Nach der deutschen Wiedervereinigung streben wir nunmehr
die Verschmelzung mit dem ostdeutschen Bruderverband MARCOM an.
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Deutscher Wetterdienst
Seewetteramt

Tornberatungen und Mittelfristvorhersagen
fur Segler und Motorjachten

Das Seewetteramt in Hamburg gibt pro Jahr in den Monaten April bis September
rund 800 Tornberatungen an Einzelkunden per Telefon, Telex oder Telefax.

Der Vorhersagezeitraum erstreckt sich auf maximal 5 Tage, wobei die Vorher-
sagegenauigkeit gegen das Ende des Zeitraumes immer mehr abnimmt. Whhrend die
durchschnittliche Trefferquote in den ersten 48 Stunden noch etwa 85 I be-
trégt, sinkt sie am 5. Tag auf ca. 65 I.

Die Einhelung einer Térnberatung beim Seewetteramt entbindet den Skipper also
keinesfalls, die uber Rundfunk und Kustenfunkstellen verbreiteten, dauernd
aktualisierten Warnungen, Wetterberichte und Vorhersagen zu verfolgen. Dadurch
kinnen Abweichungen von der Tornberatung kurzfristig festgestellt und Konse-
quenzen fUr die weitere Tornplanung gezogen werden.

Eine meteorclogische individuelle DauerUberwachung der Torns, wie sie fur die
Grofischiffahrt durch das Seewetteramt praktiziert wird (Routenberatung), ist
aus organisatorischen, logistischen und ausrlistungstechnischen Grinden nicht
méglich.

Das Seewetteramt empfiehlt daher bei léngeren Tbrns dafUr Sorge zu tragen, daB
in bestimmten Zeitabstdnden (z.B. nach 3 Tagen) immer wieder Beratungen ein-
geholt werden ktnnen und dadurch eine fortlaufende Uberlappung der Vorhersage-
zeitrume moglich wird. Bei Atlantikiberquerungen wird =zusitzlich eine
vorherige Absprache mit der Kustenfunkstelle Norddeich Radio angeraten.

Fur Térns in Nord- und Ostsee sei an dieser Stelle auf den Fernsprechansage-
dienst der Deutschen Bundespost verwiesen. Uber die Rufnummer (0)11509 kann
tagslber fortlaufend der Seewetterbericht, glltig fur 24 Stunden, abgerufen
werden. Nachts l¥uft von 20 Uhr bis 7 Uhr morgens ein Seewetterbericht fir
5 Tage.

Gebllhren fUr die Beratung eines Tdrns (Stand Februar 19839):

Deutsche Bucht und/oder westl.Ostsee: bis 3 Tage 15,00 DM, bis 5 Tage 39,00 DM
Ubrige Nord- und Ostsee bis 3 Tage 23,50 DM, bis 5 Tage 39,00 DM
Mittelmeer : bis 3 Tage 32,00 DM, bis 5 Tage 47,00 DM
Regatten und Atlantiklberquerungen : auf Anfrage.

Inhalt einer Tornberatung im Segelgebiet: - Entwicklung der Wetterlage bis 5
Tage, - Windvorhersage bis 5 Tage fur Nord- und Ostseegebiete, je nach Wind-
und Seegangsentwicklung gegliedert, = Hinweise auf besondere Wetterer-
scheinungen wie beispielsweise Gewitterbden und Nebelfelder, - Vorhersagen der
Luft- und Wassertemperaturen.

Zur Vermeidung von Wartezeiten bei der Beratung ist vor allem in der sommer-
lichen Jahreszeit eine telefonische oder schriftliche Voranmeldung 2 bis 3
Tage vor dem Start unerl¥Blich. Die Beratung sollte dann kurz vor dem Auslauf=-
termin erfolgen. Das Seewetteramt ist rund um die Uhr besetzt, grundsktzlich
ktnnen Beratungen zu allen Tages- und Nachtzeiten gegeben werden.

Telefon: 040/3190-811 und -812, Telefax: 040/3190-803
Montag - Donnerstag von 07.30 bis 16.00 Uhr GZ Telex: 211 291 hadw d
Freitag von 07.30 bis 15.00 Uhr GZ
auflerhalb dieser Zeiten: 040/3190-801 (August 1989)
Besucheradresse.
Bernhard-Nochi-Strafle 76 Posigiamt Hamburg Der Deutsche Wetterdiens! is!
2000 (BLZ 200 100 20) Kio.-Nr. 1042 80-208 wne L]

Bundesoberbehorde
Telefon' (0 40 31 90 - 1 Durchwah! Geschufisbareich des Bun. «

Tolniny A AR 315 AE 0D 18 mimiarpee 8 i UAekE bor (T 1



PIRATEN, POLIZISTEN UND XEIN ENDE
eine wiirdigende Betrachtung

Die Durchfiihrungsverordnung zum Amateurfunkgesetz der Bundesrepublik,
§ 8, Absatz 4, untersagt den Funkverkehr mit nicht genehmigten
Funkstellen, Das ist fiir unser "gesundes Rechtsempfinden" so in
Ordnung. Wer auch will mit Trittbrettfahrern zu tun haben, die
geistige Xnochenarbeit und Priifungsschweill der andern ignorieren,
sich mit fremden, gestohlenen Federn schmiicken und die Rechte,

nicht die Pflichten eines ordentlichen Staatsbiirgers iibernehmen
wollen? Nur ein Narr kann das sein.

Sind wir auch in unser schénes Hobby vernarrt - Narren sind wir
mitnichten. Dazu gehdrt mehr. Wir wollen in Ruhe unsere QSOs fahren,
uns eines guten Funkgesprichs erfreuen und unsere Freunde da drauBen
griifen. Kommt da plétzlich einer her mit S9+40d43, stellt sich kaum
vor und weist mit dem ausgestreckten Finger auf unseren Funkfreund:
"Bist Du ein Seerduber, darfst nicht funken, bist ein Schwarzer,
hast Deine Lizenz nicht gemacht, muBt aufhéren, bist ein Schwein."”
Was nun? Erstaunen dann, von INTERMAR zu erfahren, dafl der Freund
nicht durch uns gedeckt wird. Also, doch ein Pirat? Yen soll man
fragen, wer hilft weiter?

Seit Anheginn seines Bestehens unterhilt INTERMAR enge Beziehungen
zu folgenden Organisationen der Frequenziiberwachung:

1. Bandwacht des Deutschen Amateur-Radio-Clubs, hier "1i, DJOXR;

2. FunkmeBkontrolldienst der Bundespost, MeBkontrollstelle Itzehoe;
3. IARU Monitoring Service, Region 1, hier Colin, G3PSM Nachfolger.
Hunderte von Malen muBiten wir dort anrufen, um uns abzusichern:

Ist er oder ist er nicht? Bis die Post aufgah, uns zuriickverwies

an Uli. Auch Uli ist iiberfordert; die Bandwacht ist leider nur

fir artfremde Dienste zustindig.

Somit ist das Prohlem an die Selbstverwaltung zuriickverwiesen.

Wer ist das? Wir sind das. INTERMAR erhebt den Anspruch, als rechts-
fihige Kérperschaft laut RGBS eines Rechtsstaats seinen Rechtspflichten
nachkommen zu wollen. Wir vom Vereinsvorstand geben uns groBe Miihe
damit - wie jedermann weill, der einmal unsere Jahreshauptversammlung
besucht hat. Warum ist das ewigwihrende Piratenproblem nicht zu
knacken?

Es beginnt mit dem Rrkennungsdienst. Das ist in durchorganisierten
Gesellschaften wie der unsrigen keine Frage., Du rufst Deine Oher-
postdirektion an und fragst, obh das und das Rufzeichen so und so
zugeteilt ist. Aber was, wenn die Exoten kommen? Und das tun sie,
und reichlich. Wir kénnen nicht wie XV4F7 die Fernmeldeverwaltung
von Yonduras antelexen und uns eben erkundigen. Warum sollten wir
auch? Versichert uns doch Joe hoch und heilig und fast schon be-
leidigt, er hahe sein Rufzeichen so und so bekommen, alles séi
paletti. Wer verdichtige ihn denn, ein Pirat zu sein? Fin Polizist,
neutral gesehen mit einem beschiddigten Ruf, vorbestraft, wie wir
soeben hiren. Der mit Brachialgewalt in 0QS0s einbricht - nur zu dem
Zweck, einen ihm Verdichtigen zu beschuldigen., Der jahrzehntealte,
weltweit heliebte Amateurfunknetze buchstiblich ausrottet, vernichtet.
Der offensichtlich der fixen Idee verhaftet ist, Piraten zu erlegen.
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Wir hatten 1981 die Hoffnung, diesen zweifellos fihigen Kopf

fiir uns als Mitarbeiter zu gewinnen. Richtig nette Briefe von unms
hat er nie beantwortet. Seither bekdmpft er nicht nur INTERCOY;
MMSN; TUKMN und LARNACA NET, sondern vor allem INTERMAR. Nicht,
weil wir Drittenverkehr machen wiirden - das diirfen wir gar nicht.
Nein, weil Fred® angehlich ein Pirat sei, und andere auch, Fiinfmal
mindestens, so wissen wir, hat er sich geirrt. Wir geben die
Rufzeichen gern bekannt: 5B/DNK4RP/MY; DLIMEP; EABBPM; LA2LZ/MM;
RA8/0Z1%X¥KR, Fiinfmal hatte er recht. =

Also sind wir wieder allein. Was tun die anderen? Sie keifen und
schreiben bitterbése Briefe. Wir méchten doch gern sachlich bleiben;
dazu ist uns das Problem zu ernst. Deshalb nur widmen wir ihm in
diesem FUVRBRIEF 1990 zwei Vollseiten! Unser Fazit aus fast zehn
Jahren Piratenkampf lautet heute:

Es gibt Piraten, leider auch in unserem Funknetz. Da uns jedoch

die Erkennungsdienste fehlen zur eindeutigen Feststellung, miissen
wir uns vorsichtig verhalten. Eindeutig erkennbare Falschrufzeichen
wie EL@ unter Bundesflagge o.d. behandeln wir als Piraten: wir
stellen den Funkverkehr mit ihnen begriindet ein. Andere Exoten
behandeln wir freundlich aufmerksam. Wer weiB, ob wir nicht einem
verdienstvollen Fahrtensegler grofies Unrecht tun? Das mdchten wir
nicht. Wir miéchten auch nicht so weit gehen und von jedem Exoten
die Lizenzurkunde anfordern, bevor wir mit ihm sprechen. Wir danken
denjenigen, die das unaufgefordert taten. Wir sehen das als groBe
Geste, Yiirzlich hrachte jemand die Empfehlung ein, die Riickseite
der 0SL-Yarte mit der Lizenzurkunde zu bedrucken. Wo kimen wir da
hin?

Zwischen schwarz und weiB giht es bekanntlich Grauzonen. Das sind
die nationalen Hoheitsgewisser; hier sind die Rechtsverhiltnisse
verwickelter. Wir unterscheiden ja: Fernmelderecht, Flaggenrecht
und Hoheitsrecht. Die Landeskenner dieser drei Rechtsbereiche
miissen iibereinstimmen. Tun sie das nicht, ist eine Gastgenehmigung
f4llig. Hat Fritz eine, hat er keine? Wir von INTERMAR kiénnen nur
darauf hinweisen; wir sind kein Vollzugsorgan. Unsere Funkleit-
stellen sind iiber ihren Nutzungsvertrag angewiesen, das zu tun.
Wer unbedingt im HYafen funken will, soll 13 Seemeilen vor der
Kiiste ankern. Da darf er, ohne Gastgenehmigung.

Im iibrigen sieht unsere Geschdftsordnung vor, daB wir allen am
Amateurfunk Interessierten den Weg weisen zur Ausbildung zum
lizenzierten Funkamateur. Wer wirklich will, der kann also.
Hinderungsgriinde gibt es viele, doch das ist Privatsache. Dem
Bundesverband (DARC) konnten wir bisher Dutzende von Seglern
als Mitglieder zufiihren, zwecks Ausbildung. Viel mehr kénnen
wir nicht tun.

fiber die Grauzonen werden wir in einem gesonderten Aufsatz be-
richten, Darin versuchen wir, ein wenig mehr Xlarheit zu schaffen
iiber die besonderen Prohleme seebeweglicher Amateurfunkstellen.
Auch wir hahen uns den Gesamtkomplex aus Jahrzehnten praktischer
Frfahrung erarbeiten miissen; niemand hat uns jemals unterstiitzt,
weder Aufsichtsbeh’rde noch Bundesverband. Ein spezialisierter
Fachbereich, dessen Bewiltigung unsere satzungsgemife Aufgabe ist,
Xonstruktive Kritik heiBen wir jederzeit willkommen.

Arno DK4BP



STEUERLICHE HINWEISE FUR SPENDER

Unsere Satzungsbestimmung 3.2, Mitgliedsbeitrag, sagt aus:

"Es besteht keine Beitragspflicht. Die Betriebskosten des Vereins
werden durch freiwillige Spenden getragen. Diese kdnnen jederzeit
in beliebiger Wahrung und Héhe auf das Vereinskonto liberwiesen
wverden. Eine Spendenbescheinigung wird umgehend erstellt.”

Da INTERMAR seinen Mitgliedern keine regelmidfiigen Dienstleistungen
anbieter, hahen wir statt Regelbeitrdgen diese Spendenordnung
eingefithrt. Seit 1980 hat sie sich gegeniiber der fritheren Beitrags-
ordnung bewdhrt; insbesondere deshalb, weil Mahnwesen und AusschluB-
verfahren aufgrund Zahlungsverzuges entfielen. Wir wollen sie

daher in der jetzigen Form beibehalten.

Laut Freistellungsbescheid des fiir unseren Geschdftssitz zustdn-
digen Finanzamts Nienburg vom 22,02.89, Steuernummer 34/200/45842,
ist der Verein nach § 5, Absatz 1, Nr. 9 KStGes von der Entrichtung
der Kérperschaftssteuer befreit. Denn er dient ausschlieflich

und unmittelbar steuerbegiinstigten, gemeinniitzigen Zwecken im Sinne
der §§ 51 ff. der Abgabenordnung der Bundesrepublik Deutschland.
Diese Befreiung hetrifft in gleicher Weise Spenden durch Mit-
glieder und Férderer. Die Befreiung kénnen wir daher an Spender
weiterreichen.

Jeweils am 30.05. endet die Erklérungsfrist zur Einkommensteuer
bei den Finanzédmtern., Die zur Steuerabschreibung erforderlichen
Spendenbestdtigungen erstellt unser Kassenwart nach Muster 2der
Einkommensteuer-Richtlinien 111, Anlage 7, § 10b ESt-Gesetz.

Fiir Spendenbetrige unter DM 100,-- geniigt der Uberweisungsbeleg.

Spenden sind bei Unverheirateten bis zu DM 1,200, bei Verheirateten
bis zu DM 2.400 jahrlich zur Hdlfte direkt von der Steuerschuld
abzugsfahig. Die direkte Steuerermafligung betrdgt damit bis zu

DM 600 bzw, DM 1.200.

Dariiber hinaus sind Spenden bis zu DM 60.000 je Steuerpflichtigen
als Sonderausgaben zusdtzlich abzugsfdhig.

Bei Spenden unter DM 40.000 jihrlich sind wir nicht verpflichtet,
den Namen des Spenders zu vergffentlichen. Bei Spenden iiber DM
1.000 jahrlich tun wir dies jedoch auf Wunsch des Spenders.

An dieser Stelle méchten wir allen Spendern unseren Dank sagen
fiir ihre Zuwendung. Thre Spende unterstiitzt die Fortfiihrung
der satzungsgemdBen Tdtigkeit des Vereins zum Nutzen aller
Beteiligten - auch der Nichtspender.

Der Erfolg des Vereins INTERMAR ist das Ergebnis der unermiidlichen,
freiwilligen und ehrenamtlichen Tatigkeit seines Vorstands, der
Gremien des erweiterten Vorstands sowie der uneigenniitzigen Spenden
seiner Mitglieder und Férderer.

Der Vereinsvorstand

gez. Hirschberg, Liipke, Miiller-Henze
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AMATEUR- ODER JEDERMANNFUNKDIENST?

Eine vergleichende Betrachtung, von Ing. Josef Maier/OE1JIS.

Das Gffentliche Interesse am Funkwesen widchst stéindig. Dies zu
recht, denn funken ist eine faszinierende Freizeitbeschidftigung
innerhalb des Fernmeldewesens, das heutzutage eine wirtschaftliche
und v6lkerverbindende Schliisselrolle spielct.

Beginn dieser menschheitsverdndernden Entwicklung war die Ent-
deckung der elektromagnetischen Wellen 1887 durch Heinrich Hertz.
Ihr Nutzen wurde zundchst bezweifelt, bis es Gulielmo Marconi
1901 erstmals gelang, mit ihrer Hilfe eine Entfernung von 3500 km
zu iiberbriicken. Wellenldngen unterhalb von 200 m wurden zunéchst
als nutzlos betrachtet. Man iiberlieB sie Funkbastlern, die damit
Gelegenheit zu technischen Versuchen erhielten, Dies waren die
ersten Funkamateure. Sie hatten bei der Erforschung der Wellen-
ausbreitung sowie bei der Entwicklung der Funktechnik entschei-
denden Anteil. Dieser Prozef setzt sich auch heutzutage fort.

Der Amateurfunkdienst ist definiert durch die Vollzugsordnung

fir den Funkdienst (VO Funk), herausgegeben durch die Inter-
nationale Fernmeldeunion, Genf. Technische Voraussetzungen und
Verfahrensabwicklung sind durch Bestimmungen weltweit geregelt.
Er steht gleichberechtigt neben anderen Funkdiensten, wie z.B.
See- und Flugfunkdienst. Als wissenschaftlicher Experimental-
funkdienst unterliegt er besonderen Auflagen. Die ihm durch die
VO Funk zugewiesenen Frequenzbereiche sind vor MiBbrauch und
Stérungen geschiitzt. Der Dienst wird durch Funkamateure zum Zweck
eigener Ausbildung mittels technischer Studien sowie. fiir den
Nachrichtenaustausch untereinander ausgeiibt. Funkamateure sind
staatlich gepriifte Personen, die sich aus persdnlicher Neigung
mit Funktechnik und Funkbetrieb befassen. Wirtschaftliche Nutzung
dieses Funkdienstes ist untersagt. Vorrangiges Ziel der Funk-
amateure ist das Erlangen von Fachkenntnissen und Fihigkeiten
durch Entwicklung und Erprobung funktechnischer Gerdte, die sie
selbst bauen diirfen. Diese Gerdte unterliegen keiner beh&rdlichen
Aufsicht, sofern sie gesetzlich festgelegte Grenzwerte einhalten.

Ausgehend von den Vereinigten Staaten entstand 1948 der Jedermann-
funkdienst. Wiederum waren Funkamateure Geburtshelfer. CB-Funk

war zundchst fiir privaten und wirtschaftlich genutzten Nachrichten-
austausch, als Pannen- und Reisehilfe, vorgesehen. Die zugelassene
Sendeleistung lag bei wenigen Watt, heutzutage bei maximal 4 Watt.
Diese Gerdte ermsglichen im Normalfall nur wenige km Reichweite.

Es diirfen nur industriell gefertigte, typengeprifte Gerdte ver-
wendet werden, Der Frequenzbereich 26,965...27,405 MHz ist im
15-kHz-Raster in 40 Sprechwege (Xandle) aufgeteilt, Die Anwendung
von Richtstrahlern ist untersagt.

Funkamateure erreichen mit ihren Gerdten und Frequenzen die ganze
Welt. Innerhalb ihrer Bereichsgrenzen kinnen die Sendefrequenzen
frei gewdhlt werden. Auf Xurzwellen sind dies die sogenannten

Binder auf 160, 80, 40, 20, 15 und 10 m Wellenlinge. 1988 wurden
zusdtzlich 30, 16 und 12 m zugeteilt. Oberhalb hiervon diirfen
Funkamateure auf 6, 2, 0,7 und 0,23 m arbeiten, ferner im Gigahertz-
bereich. Die héchstzuldssige Sendeleistung ist durch nationale
Bestimmungen begrenzt. Sie kann 1 kW erreichen; in der BRD liegt

sie auf Kurzwellen bei 750 W. Auch _ihre Antennen diirfen Funk-
amateure selbst bauen; sie diirfen Richtstrahler verwenden und
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ihre Reichweite damit beliebig vergréBern. Sie diirfen verschie-
dene Sendearten frei widhlen, u.a. Morsetelegrafie, Einseitenband-
Sprechfunk, Fernschreiben, Bild- und Fernsehfunk sowie digitale
Sendearten unter Anwendung von Personalcomputern wie z.B. Packet.
Verschiedene Betriebsarten wie Zwischenhiérverkehr, Gegensprech-

und Relaisverkehr sind erlaubt. Funkamateure betreiben erdumlaufende
Satelliten mit Umsetzern, die reizvolle, zukunftstridchtige Arbeits-
méglichkeiten eréffnen. Der Amateurfunkdienst bietet somit ein
weitgefates Betdtigungsfeld. Einstieg dazu ist neben dem CB-Funk
auch das gezielte Kurzwellenhdren. Inzwischen bestehen fiir fast
jede Sendeart nationale Fachverbinde; dort beraten Spezialisten.

Voraussetzung jeglicher Sendetédtigkeit ist der Erwerb einer post-
amtlichen Genehmigung, die sogenannte Lizenz. Diese schliefit
Funkzeugnis sowie Errichtungs- und Betriebsgenehmigung ein. Sie

ist personengebunden, nicht iibertragbar und zeitlich unbegrenzt,
Dieser "Funkfiihrerschein" ist an den Nachweis fachlicher Kenntnisse
und Fertigkeiten in Funktechnik, Betriebsabwicklung und Gesetzes-
kunde gebunden. Er wird in verschiedenen Klassen erteilt, in denen
unterschiedliche Priifungsanforderungen entsprechende Senderechte
gewdhren.

Der CB-Funker bendétigt kein Funkzeugnis; der CB-Funk ist kein
zwischenstaatlich anerkannter Funkdienst. Einige Staaten ver-
bieten ihn; unterschiedliche Kanalraster und Sendearten werden
angewandt, Die Mehrheit der europdischen Verwaltungen hat eine
einheitliche Regelung (CEPT) vereinbart. Dieser hat sich die
Deutsche Bundespost 1983 angeschlossen. Sie sieht einheitliche
Gerdtebauvorschriften, 4 W Sendeleistung und Frequenzmodulation
auf 4o Kandlen vor. Ortsfeste wie bewegliche Funkstellen diirfen
hier von jedermann anmelde- und gebithrenfrei betrieben werden.
Aussendung von Rundfunkprogrammen und Rundspriichen ist untersagt.
Die Anwendung von Amplitudenmodulation unterliegt der Anmelde-
und Gebiihrenpflicht. 1989 wird die Anzahl der CB-Funkstellen

in der Bundesrepublik auf eine halbe Million geschitzt.

Uber Anwendurigsméglichkeiten des Amateurfunkdienstes auf See-
fahrzeugen berichtet unser Beitrag "Amateurfunk auf Yachten"

von Heinrich Bonse/DL4DAC. CB-Funk ist auf See formlos zugelassen,
Jedoch sind bei Eintritt in fremde Hoheitsgewdsser die dort
geltenden Vorschriften zu beachten. Amateur- wie CB-Funk kénnen
den 6ffentlichen Seefunkdienst nicht ersetzen.

Bei Threr Entscheidung iber die Art des jeweils anzuwendenden
Funkdienstes steht INTERMAR als Funkverband im Rahmen seiner
satzungsgemidfBen Férderziele beratend und helfend zur Verfiigung,
auch fiir Nichtmitglieder.

Abdruckrechte: INTERMAR 1990



ORGANISATIONSPLAN DER BANDWACHT

BANDWACET-MITARBEITER

Auswerter fiir 80/40/20 m | [Auswerter fiir 15/10 m

Egon Behle Ln_Lq-u Ulrich Bihlmayer

DK3FQ DJGKR

Eichendorffstr, 6 Fichhaldenstr, 35 10 %! 81843

6478 Nidda 1 7400 Tibingen \ J

s ~

Gouz-861¢ l 1 l | DLW

Bandwacht-Koordinator
Ralf D. Kloth
DL4TA FoFi - 6 «b 30
Postfach 1262 i
7400 Tibingen /. an ARRL wewdes!

1ot =268

DBP / FTZ

¥

L » | Ausléndische Verbinde

BANDWACHT - Mitarbeiter
senden ihre Beobachtungen monatlich bis zum 7, Tag dna folgenden Monats
an die einzelnen Auswerter,

Die Auswerter
senden die Summaries der einzelnen Binder weiter am den
BANDWACHT-Eoordinator zur Vorlage an die Fernmeldebehtrde,

Obenstehend die uns vorliegende, jiingste Information der BANDWACHT.
Dies ist eine Selbsthilfe-Organisation des DARC-Bundesverbandes

zur Beobachtung, Erkennung und Anzeige schidlicher Stérsendungen

im Amateurfunkdienst. Ferner steht INTERMAR in sténdiger Verbindung
mit den fiir seine Funkleitstellen zustéindigen Dienststellen des
Funkkontroll-MeBdienstes der Deutschen Bundespost. Dort werden un-
gesetzliche Aussendungen auf der Funknetzfrequenz 14313.0 kHz J3E

geortet, erkannt und auf dem Dienstweg bearbeitet. Anfragen bitte
an Ade TUTPPMAP Mperhdfrersrnlln rdrhepn

2%



Funkausstrahlung des Seewetteramtes fr die Schiffahrt

{iber Sender Deutscher Wetterdienst, Offenbach (Main)/Pinneberg ({DDH, DDK)

Betriebsart: Betriebsart:

Worsetunk - A1A - Funkiemschreiben Hub® 200Hz - F1B-

DDH47 1473 kHz £ DDK2 4583 kHz S0 Baud

DDHg 110390 kHz DDH7 7646 kHz 50 Baud

DDK& 11638 kHz 50 Baud
Inhalt

Sendezeit ATA Sendezeit F1B

utc uTC

06.00 Seewetterbericht 05.45
Deutsche Bucht, siidwestliche und mittiere Nordsee, Skagerrak, Kattegat, westliche und
sidliche Ostsee.
Wetterlage, Vorhersage fir 12 Stunden, Aussichten fir weitere 12 Stunden.
Stationsmeldungen Nord- und Ostsee

06.30 Vi i We Nord- und West 00.02 03.02
Island, Grénland, Nordamerika 06.02  08.02
(FM12-VII/FM13-VII, siehe Nautischer Funkdienst Bd. il des DHI)

0E.1B (und sofort nach Eingang im laufenden Verkehr)
Warnungen fir den Seebereich 00.00  03.00
Sturmwarnungen fir Nordsee, Skagerrak, Kattegat, Ostsee ohne Bottnischer und Finnischer 06.00
Meerbusen.

09.00 Seewetterbericht 08.45
Nordsee mit Skagerrak
Wetterlage und Entwicklung, Vorhersage fiir 12 Stunden. Aussichten fiir weitere 12 Stunden.

12.30 Verschlusselle Wettermeidungen (Gebiete wie 06.30 UTC von A1A), 12.02 15.02

(Gebiete wie 00.02 UTC von F1B)

14.18 Seewetlerbericht {Gebiete wie 06.00 UTC von A14)

14.48 tlerbericht fiir &i Kiistengewasser und Strecke Mittelmeer 14.38
Wetterentwicklung fur die nachsten 2 Tage, Vorhersage fiir 18 Std,
Aussichten fur nachfolgende 24 Std.

15.30 Warnungen {ir den Seebereich (wie 08.18 UTC ven AlA), 12,00 17.05 18.00

{wie 00.00 UTC von F1B}

15.30 hrich fur die der blik DA hland

17.18 Seeweltarbericht Mittelmeer 1718
Wetterlage, Vorhersage fir 24 Stunden, ausgewahite Stationsmeldungen,
wie in Bordwetterkarte Nr. 11 des SWA ausgedruckt

17.48 5.Tage-MitteHristvorhersage der synopt. Entwicklung und 5 Tage-Vorhersage Wind mit 17.48
signifikantem Wetter 1lir Nord- und Osisee, Skagerrak, Kattegat, Belte und Sund.

18.30 Verschlisselte Wettermeldungen (Gebiete wie 06.30 UTC von A1A) 18.02 21.10
(Gebiete wie 00.02 UTG von F1B)

2048 Seewetterberichte (Geblele wie 09.00 UTC van A1A) (Gebiete wie 08.45 UTC von FiB) 21.00



DIPL. PrHYS
H. W. GESCH

Em-l-BavIuan.gl
2085 Quickborn Helde

bkLscL
Germeny

Gebrauch von intennen suf Segelbooten

Grundsétzlich eignen sich an Eord Jjede Art von
Drzhtgebilden zur Abstrahlung hochfrequenter Schwin-
gungen.Aber nur wenige Formen sind wirklich effektiv,
Nirgendwo werden beim Atennenbau mehr Fehler gemacht

als bei ihrer Verwendung auf Segelbooten, Das mag

daran liegen, des ihike Besatzungen vorzugsweise Skioper
und weniger Funkamateure sind. deshalb sollen kier einmal
Richtlinien aufgezeigt werden, ohne dabei konkrete
Antennenvorschlage zu machen. Ziel ist,die Voraussetzungen
fiir ein gutes Funktionieren der Bordantenne zu schaffen.

1.) Die Antenne ist das wichtigste Instrument des Amateurs
fiir einen sicheren Nachrichtenaustausch.

2.) Jedes als Antenne benutztey Gebilde muss, wenn es
nicht von sich aus resonant ist, durch Schaltmittel

wie z.B. einem Tuner dagzu gebracht werden.

Die Zuleitung als YXoaxIalkabel gehtrt nicht zur Antenne,
wohl aber eine Drahtzuleitung,

3.) Der Tranceiver sorgt gewdhnlich fiir die richtige in-
passuns an das Kabel (wenn ein solches verwendet wird).

4.) Bootsantennen bediirfen gewdhnlich eines "Gegengzewichtes"
in Form einer "Erde” oder einer Dipolhilfte.

Nach diesen Grundinformationen kommen wir Jetzt zu den
zu erfiillenden Voraussetzungen fiir einen guten Antennen-
wirkungsgrad.

5.) Der Antennenwirkungsgrad ist das Verhiltnis des
Strahlungswiderstandes zun Gesamtwiderstand, dessen Verlust-
anteil vorzugsweise aus dem Erdwiderstand, Spulen, Traps

und leitungswiderstand sowie aus Umgebungseigenschaften
resultiert,

6.) Bei A# - Antennen (z.3. Ground-Plane, Marconi)

liegt der Erdwiderstand in der Grossenordnung des Strahlungs-
widerstandes, meist aber wesentlich dariiber, wenn die Erd-
verhéltnisse nicht optimal sind. Das heisst,nur ein kleiner
Teil der HP-Leistung wird wirklich abgestrahlt., (zumeist
weniger als 1o %)

T.) Bei A{ = Adtennen braucht man eine gute Erde. Eine
gute HF-Erde ist nicht mit einer guten Blitzerde gu ver-
wechseln, Eine gute MF-Erde bedeutet ein Gegengewicht mit
groseer Fliche wie bei Stahlbooten + Seewasser zumeist
vorhanden. Dafiir erreicht man hier eine fast horizontale
Abstrahlung (wichtig fiir die Uberbriickung grosser Entfer-
nungen). Bei Kunstetoffbooten muss man fiir die Erdung

ein "Gegengewicht" vorsehen, in Form eines nachgeschleppten
Drahtes oder auch gus#tzlich durch Rigteile.(&gngahz)



8.) Dipolantennen (zweimal AA+ ) 8sind unabhdngig
vom Erdwiderstand, haben aber vorzugsweise eine steile
HF-Abstrahlung, sodass solche Antennen sroblemloser sind,
aber auf weite Entfernungen schlechter arbeiten., Die DX-
Antenne ist die Groundplane oder Marconi-Antenne bei
guten HF-Erdverh#ltnissen.

9.) Antennenanpassung.

Da das Koax-Kabel nicht eur Antenne gehort, muss.n das
Anpassgerit (Tuner) zwischen Antenne und Kabel eingefiigt
werden. (Wenn liberhaupt erforderlich) Der Tuner am Ausgang
des Tranceivers gaukelt dem Betreiber ein 1 zu 1 Steh-
wellenverhdltnis vor, das am Antennennens?eiﬂepunkt aber
nicht vorhanden ist.

9 a.) Achterstagantennen werden bei Kunststoffbooten ohne
Koax-Kabel betrieben, also mit Drahtzuleitung. Diese Technik
ist bei Stahlbooten wegen der Durchfiihrung durch das Eisen-
deck und die sich daraus ergebenden kaparitiven Einfliisse
ungeeignet.

Resonante Groundelane und Marconi-intennen haben eine
Impedanz im Bereich des Kabelwertes. Hier ist die Ein-
speisung mit einem Koax-Kabel giinstig. Bei guten Erdver-
hdltnissen sind sie allen andereh Antennenarten iiberlegen.

9 b.) Resonante zweimal Afu - Dipole haben ebenfalls
die Griosse der Koax-Kabel-Impedanz. Diese Antenne ist der
Achterstagform iiberlegen und somit vorzuziehen,

9 c.) Achterstagaﬂtennendrﬁhze sollten ohne Koax-Zuleitung
betrieben werden (nur empfehlenswert bei Plastikbooten).
Sie sind als nichtresonante Xehrbandstrahler mit Tuner-Ab-
stimmung gut zu verwenden.
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30. Juw 1)

Kajakexkursion an der normannischen Kiiste

- Widrige Winde, Wilhelm der Eroberer und Calvados =

DaB Meereswasser und Seeluft heilende, anregende Krifte besitzen, ist
hinl®nglich bekannt. Aber es ist noch etwas geheimnisvolles in diesen
beiden Elementen vorhanden. Nun, es ist ein Bazillus, der Salzwasser-
kanuten hervorbringt und sich ihrer schlieflich bemichtigtl

Und so kommt es, daB Ursula und ich wieder einmal die normannische und
bretonische Kiiste ansteuern. "Alle Jahre wieder", konnte man fast sagen
Wir fahren mit unserem VW-Bus entlang der interessanten und schénen
Kiiste der Normandie. Bei Aufenthalten in den KiistenstZdten BOULOGNE,
DIEPPE, ETRETAT und HONFLEUR werden wir so richtig auf den Urlaub ein-
gestimmt. So bilden die weite Wasserflidche, lange Strinde und Steil-
kiisten sowie interessante, alte Fachwerkh#duser eine iiberzeugende Kulis-
se .

Die Kiiste der Normandie weckt Fernweh, wverlockt geradezu zu ausgedehnte
Kajaktouren. Normannische Kiisten- und Hochseefischer hirten wir sagen:
"Unsere Kiiste ist klar, bietet fast iiberall gute Landungsmdglichkeiten
Und genau das wuBten vor mehr als tausend Jahren bereits die dénischen
und norwegischen Wickinger sehr zu schitzen.

Und dann noch der anregende Calvados, der alles heilende "Calva"l doch

hieriiber ein wenig spiter.




0,

en

Am 3C. Juni 1989 richten wir uns suf dem Campingplatz dee kleinen
Badeortes CABOURG eid. Dieser Ort liect an der "Céte Fleurie",
zwischen dem mond“nen Badeort DEAUVILLE und CAEN,

liorget wollen wir westwirts paddeln, hin zu dexﬁ an der Orne-Mindung
gelegenen GUISTREHAM. Das sind nur etwa 1C Kilometer, also kaum
mehr als zwei Stunden Paddelzeit. Na, ja, bei ein wenig Gegenwind
konnen auch zweieinhalb Stunden dabei herauskommen,

Aber das Wetter will nicht so recht mitspielen. Regenschauer, bdige
westliche Winde um 6 Bf und eine harte Brandung dZmpfen unseren Unter-
nehmungsgeist gehdrige. Und auch die Wetterberichte von Brest-Radio,
Quickborn-Radio sowie von der Deutschen Welle lassen keine Begeister-
ung aufkommen. Doch wir haben vorsorglich viel Zeit zum "Abwettern"
an Land mitgebracht, koénnen die Wetterentwicklung somit in Ruhe ab-
warten. :

Das musste iibrigens auch der beriihmte Wilhelm, Herzog der Normandie.
Eben dieser Wilhelm, nach der siegreichen Schlacht bei Hastings
"wilhelm der Eroberer'genannt, wurde im Frilhjahr 1066 durch eine un
gilinstige Wetterlage gez‘\'.l’ngen, seine Schiffe erst 14 Tage nach dem
festgelegten Termin gegen England in See gehen zu lassen] Und das
ereignete sich hier im Kiistenbereich zwischen DIVES-s-MER und
CABOURG.

Gegen Abend, sls Ulli unter dem vom Wind gebeutelten Vorzelt das
Abendessen zubereitet, kommen einige scharf gebiindelte Sonnenstrahlen
durch das sonst so trijbe Wolken-Einerlei. hindurch. Sie treffen auf
die Steilkiiste der ungef#hr 28 Kilometer entfernten Mindung der
SSINE. Hell leuchtet der ferne Kiistenstreifen heriiber. Ist das ein
gutes Omen fiir morgen?

In der Nacht ist eine spiirbare Wetterbesserung eingetreten. So hat
der Wind nachgelassen und einige Sterne sind durch grofie Wolkenldcher
hindurch zu sehen.

Und so paddeln wir dann am Morgen des 1, Juli 1989 in Richtung West
auf die GRNE-Miindung zu. Es ist 8 Uhr 30, etwa eine Stunde vor Hoch-
wasser. Westliche Winde zwischen 3 und 4 Bf pusten uns entgegen und
kurze, steile Wellen wollen auch ein wenig mitreden.

"An Bord sllem wohlauf, keine besonderen Vorkommnisse", rufen wir

uns spaRig zu, als der schine Sandstrand von LE BOME  passiert wird.
Und bei MERVILLE kommen uns einige Windsurfer vom Campingplatz
"GASIS" entgegen, freundliche Zurufe.

Nun liegt die groBe "Bank von Merville", eine sandige Untiefe in der
URNE-IMiindung, direkt voraus. Freilich befindet sich noch genug

Wasser dariiber, aber die Firbung des Wassers und der kabbelige Wellen-
gang lassen ihre Ausmafle gut erkennen.
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An. Backbord erstreckt sich ein breiter Sandstrand mit einer sich an-
schlielflenden bewachsenen Dinenlandschaft. Und voraus, am westlichen
Ufer der ORNE, ist unser Zielort CUISTREHAM mit der groBen Seeschleuse
und dem 38 lMeter hohen Leuchtturm deutlich zu erkennen, An der Fahr-
rinne liegt ein groBer Saugbagger auf Position und einige Yachten
segeln seewirts.

Ulli deutet nach Backbord, wo es mZchtig rauscht und hohe, steile
Wellen offensichtlich auf der Stelle stehen, Tiickische Untiefen und
Stromungen im Mindungsgebiet ! Und weil der Wind merklich zugenommen
hat, steuern wir nun direkt mufaboocdkexrkkiwrnx mit Slidwestkurs auf
den Leuchtturm zu. Daneben liegt n#mlich ein kleiner Yachtclub (SRCO)
mit einfacher Zeltmdglichkeit.

Zehn Minuten spiter landen wir dort am flachen Strand. So, das war's
dann wohl fiir heute! £

Cben auf dem Damm, direkt an der Seeschleuse, faucht uns eine frische
Brise ins Gesicht, dunkle Wolken ziehen aus West auf. Und iiber den
Untiefen in der Orne-lliindung "kocht" die See. Die Signalflaggen am
Schleusenbiiro knattern im Wind und die Segel aufkreuzender Yachten
knallen bei Kurswechsel.

Nee, XKemeraden, fiir heute ist wirklich Schluf! Und so bauen wir gegen
11 Uhr unser kleines Notzelt, die sturmerprobte Hundehiitte, auf.

Der erfahrene Kiistenkanute wird, besonders bei unsicherer Wetterlage,
auf eine Ubernachtung auferhalb seines Standquartiers vorbereitet
sein. Denn auch der beste "Kajak-Bordmeteorologe" und "Nautiker" kann
sich 'mal vertun, von Neptun in arge Bedr“ngnis gebracht werden. Dann
heilt es, Ruhe zu bewahren, Fahrt beenden, am sicheren Land "abwettern

Und gerade durch solche Liegezeiten in "Nothifen" haben wir schon
sehr schone Begegnungen mit Einheimischen gehabt, dimxxiwh wie sie
sich sonst wohl kaum ergeben hitten.

Als wir dann am spiten Nachmittag nach einem ausgiebigen Stadtbum-
mel - die Austern mundeten uns hier besonders gut- wieder am
"Leuchtturn-Camp" eintreffen, bl¥st der Nordwest mit St#rke 7. Und
die grofen Sinde liegen nun hoch und trocken in der Flufmiindung.
Gischtend brechen sich an ihnen die anrollenden Wellen.

Zine Flasche normannischer "Medizin", Calvados genannt, haben wir
vom Landgang mitgebracht. Und einige @ l3schen dieses Apfelgeistes
haben es wirklich in sich. Kenner dieses edlen Getr*nks behauptéﬁ?‘
die heutigen Normannen wiirden es in solcher Hingabe geniellen, wie
ihre Vorfahren den Het. Und bei der aus der Normandie stammenden
Dichterin Lucie Delarue-Mardrus lesen wir: "der Geist meiner Heimat
war in einem Apfel enthalten.....”

So ist das also mit dieser Medizin.

In der Nacht schilitteln kriiftige, bdige Winde das Zelt, immer wieder
prasseln Regenschauer hernieder.30



Am nBchsten Morgen ..cece.es
Im Windschatten des kleinen Zeltes faucht ein Petroleum-Kocher in

den tritben, windigen Morgen hinein. Ein Kochger#t, Freunde, wie

es bereits der beriihmte Amundsen auf semer Expedition zum Siidpol be-
nutzte. Es funktioniert eigentlich immer, ist zuverlissig, gehdrt
zum Beginn eines jeden unserer Kajaktage! Ja, es entscheidet sogar
iber Zrfolg oder MiBerfolg unserer Touren. Denn Ulli wiirde nur in
aufergewdhnlichen Situationen auf ihren Friihstiickskaffee verzichten.
Also habe ich immer geniigend Zeit, mich um die Wetterberichte zu
kiimmern, die See zu beobachten, Starvorbereitungen zu treffen.

Heute ist Sonntag. Und so werden wir bei unseren Startvorbereitungen
von zashlreichen Passanten beobachtet, die einen Morgenbummel im
Bereich der Seeschleuse, am "Canal de Caen" machen.

Es ist windig und nur vereinzelte Sonnenstrahlen durchdringen die
dickbauchizen, grauen Wolken.

Un 11 Uhr, also eine Stunde nach Hochwasser, paddeln wir mit Nord-
ost-Kurs iiber die Bank von MERVILLE hinweg. Hohe achterliche Wellen
schieben unsere Boote voran und der Wind, so um 4 Bf, hilft auf
diesem Kurs auch noch mit. Wir paddelpverhalten, um nicht zu naB
zu werden und um ein ungewolltes Surfen zu vermeiden. Also laufen
unsere Kajaks "lenz (/rocken) vor Wind und Wellen". Eine solche
Fahrt wirkt langsam, weil die Wellen sich schneller als die Kajaks
fortbewegen. Auch tritt eine Saugwirkung im mittleren Bootsbereich
auf, wenn eine Welle nach vorn abgelaufen ist und die n%chste be-
reits von hinten anrollt. Aber unsere wahre Geschwindigkeit iiber
Grund befrig? stolze neun Kilometer in der Stunde.

Direkt voraus, etwa 7 Kilometer entfernt, liegen die Hohenziige bei
HOULGATE. Besonders deutlich hebt sich die 120 Meter hohe "Ile de
Chalet" hervor.

So gegen 12 Unr 30 liegt der Campingplatz von CABOURG querab. Die
Brandung ist hier nicht besonders hoch, aber die drei Wellengiirtel
liegen eng beieinander, schieben sich in unregelmifiigen Abstinden
tipereinander und ziehen schlie’lich einen langen Schaumtepgich

bis zum Strand hinter sich her. Und genau durch eine solche "weiBe
Brandungsliicke" paddeln wir mit kriftigen Schligen zum nshen Ufer.
Hier schaufelt mir die n%chste Brandungswelle rasch noch einige
Iinde voll Wasser in die Sitzluke, weil ich wieder einmal zu lang-
sam beim Aussﬁeigen war. Doch damit werde ich leben misseéNe.ee.es

Uber die schmale Uferpromenade und eine Steintreppe tragen wir
dann die Kajaks zum Campingplatz hoch. Und hier oben wird uns
gleich deutlich, daB wir bei unserer Zeiteinteilung groBes Gliick
gehabt haben. Denn der Wind hat innerhalb kurzer Zeit gehorig zu=-
genommen, die Brandung verstirkt sich zusehnds im ablaufenden

Wasser. . 31



Alles um uns herum steht auf ungiinstiges Peddelwetter, So zeigen

die Signalflaggen des Badestrandes suf "Starkwind", die Kurgiste

auf der Uferpromenade tragen festere Kleidung und die spiter auf-
genommenen Wetterberichte héren sich sehr bescheiden an,

Aber weil der Urlaub nicht allein auf's Paddeln ausgelegt ist,
sehen wir uns mit dem Auto die interessanten Badeorte zwischen
SEINE und ORNZE an. Cb DZAUVIILE, TROUVILLE, HONFLEUR
oder unser CABOURG, iiberall gibt es beschauliche und romantische
FPlitzchen, Und wer auch 'mal das ein wenig mond&ne Treiben beob-
achten mdchte, kommt sicherlich nicht zu kurz. !
Doch wer mit kleinen Kajak-Ausfliigen zufrieden ist, dem bietet
schon eine Tour um die n“chste "Ecke" zum alten DIVES-sur-MER,
einem wirklich noch erkennbaren Uberbleibsel normannischen Lebens,
ausreichende Erlebnisfreuden. Hier wird der Landgang am Denkmal
Wilhelms des Eroberers mBglicherweise einen Hohepunkt erfahren.

In diesem Jahr haben wir es nicht geschafft, die COTE FLEURIE,

die Bliihende Kiiste, von OUIST:ZZHAM bis HONFLEUR vollstindig zu
erpaddeln. Sie ist keine einsame Kiiste im Sinne des Tourismus.

Aber liebenswert und interessant ist sie dennoch. Und wer sich ein
wenig mit der Geschichte befassen mdchte, stdéBt hier mit Kajak und
Auto iiberall auf Zeugnisse bedeutender Ereignisse.

Zum Ausklang unseres Urlaubs in der Normandie werden Ulli's
moderner "Selkie" und mein treuer, hochbetagter "Grénlsnder" wieder
einmal ziinftig getauft. Diesmal mit einigen Tropfchen des prickeln-
den, schiumenden Cidre. Auch Neptun, Herrscher aller Meere kommt
hierbei nicht zu kurz. Prosit, alter Jungel

/%M %o@/ 22090
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Aufentbalt in den Isles Gambier

Da sind wir also und haben beschlossen etwas ldnger zu bleiben
um dann direkt nach Papeete zu gehen. Dort missen wir uns nach
3 Monaten Aufenthalt im franzosischen Polynesien sowieso mel-
den, wegen des Visa. Deswegen das Chaos wegen der Post. Aber es
wird alles hierher kommen.

Nun sagen viele Leute, daB es hier am schonsten ist, neben Bo-
ra-Bora, nur das es hier kaum Yachten gibt. Daher haben wir im-
mer gute Yorrdte an Orangen, Riesenpampelmusen, Kokosniisse, Pa-
paya, Knoblauch, Zitronen, Brotfrucht (wie Brot, Kartoffeln ge-
kocht, Pommes frites in &1 etc). Das heiBt fur uns, daf es zwar
wie (berall im franz. Polynesien tierisch teuer ist, aber wir
brauchen nichts zu kaufen. bisher haben wir 20,00 U.S. ausgeben
"missen"! 2 x Gummisandalen und Tabak. Das Wochenende waren wir
auf Taraval und haben 2 Tage gegessen wie Kdnige. Aber es ist
viel Arbeit hier. Findet man nur, wenn man mutig ist und sich
ins wespenverseuchte Gebisch schmeift, wenn man dort eine Henne
glucken hort. Orangen wachsen oben auf dem Berg, man kdmpft
sich (Zdenek) mit Machete schwitzend durch den Wald, aber die
Orangen unten sind bitter. Ich habe in der Zeit Kokos gera-
spelt, um Milch rauszupressen. Leider mit allem und ich habe es
mir auf die Haut und Haare geschmiert. Fische und Hihner fingt
man mit Netz oder Angel, Schweine mit Flinte (kein Gliick ge-
habt). Das ganze haben wir zusammen mit Monika (Mangarevanerin)
erlebt, eine Frau, ca. 40 Jahre die die Machete handhabt, wie
eine gute Hausfrau ein kleines Kiichenmesser. Uns haben wohl 2
sehr nette Franzosen geholfen, so schnell Kontakt zu bekommen,
da sie uns immer am Wochenende zu ihren Freunden mitnehmen (auf
diverse Inseln).

Das vorige Wochenende waren wir auf Akamarn. Dort und auf Tara-
vae, auf der Monika mit ihren Eltern lebt. Dort gab es friiher
jeweils ein Dorf, heute noch eine iibergroBe Kirche. Hier sind
insgesamt 5000 Menschen gestorben, um fiir den Jesuitenprister
Laval, diese riesen Kirchen und Kreuze iiberall zu bauen und
was weiB ich noch weswegen. Er argumentierte, sie wiren ochne
ihn sowieso zur Holle gefahren (1834 bis ?).
Wihrend ich schreibe, mampfe ich Fritten, made of Brotfrucht
mit Currysauce 4 la Zdenek. Besser als im Currypalast. Selbst
Fritz beiBt mich schon ungeduldig in die Hand.
Auf Ahamern wurden wir mit Kokoswasser und Papaya empfangén.
Wir haben in 2 m tiefem tirkisblauen Wasser geankert, liberall
die Fupfen der Korallenwédlder. Dort lebt ein altes Ehepaar mit
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Schwiegertochter. Bei einem Spa ziergang sprang der Alte plitz-
lich aus einer verlassenen Hiitte mitten im Wald mit einem lan-
gen Speer. Er dachte, wir wdren ein Schwein. Am ndchsten Tag
hat er eins erlegt und ca. 5 kg Fleisch geschenkt, weil sie
keinen Kihlschrank haben: "Ein Grillabend auf der Ambler". Wir
haben endlich den Grill fest an der Reling installi ert und
7denek ist ein Meister. Obwohl er jeden Tag sagt: "Ich weiB
nicht warum man Fisch brdt oder kocht?" Noch ist es am Besten!
Mit den verschiedensten Saucen haben wir rohe Fische 1 - 2 x
pro Tag gegessen. Und Fritz ..... !

Leider ist heute mal wieder nicht der Motor gestartet. Die
Franzosen haben die schwere "Ambler" geschleppt. Da sie nur ei-
nen Fuzzimotor haben, haben wir die doppelte Zeit bendtigt und
im letzten Augenblick vor absoluter Dunkelheit war Rikitea ge-
ankert. Man kann durch die Lagune und speziell in der Ndhe der
Inseln nur Zickzackkurs nach Sicht zwischen den Korallen fah-
ren. Du wirst das ja erleben.

Ab Morgen {(Montag) wird wieder an der Ambler gearbeitet. Ruder
von der Windsteuerung haben wir in Pitcairn verloren. Zdenek
will das Getriebe wegen dem Startmotor "auseinanderreiBen
(oder wieder die Ambler in Wut versenken). Eine Genua ist mir
in meiner Wache bei einer Regenbde total zerissen (ubliche
Kleinigkeiten).




Idenek weint der ungarischen Salami nach! Wir haben die chile-
mische aufgegessen uhd noch 3 kleine Schinken. Abends fallen
wir immer sehr mide ins Bett und haben uns aus verschiedenen
Griinden nicht mehr viel um unsere Musik gekimmert.

Morgens stehen wir meistens so gegen 6.00 Uhr mit der Sonne
auf, wie alle hier.

Abends werden hier die nicht vorhandenen Biirgersteige hochge-
klappt, auBer Freitag und Samstag. Speziell wenn, wie zur Zeit
die Versorgungsschaft mit 2 Monaten Verspdtung ausgeladen hat
ich glaube zur Hilfte Heineken, Bier. Aber wir haben die Saufe-
rei ja nicht miterlebt driiben auf der anderen Insel. Bin wieder
unterbrochen worden, habe aber alles von den Gambiers erzihlt.

Alles Liebe
Cora und Zdenek
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Jetzt fahren wir beide, meine Frau Birbel und ich, im Juli
1989 nach der angenehmen Kiihle in den schweizerisch-franzo-
sischen Alpenpédssen in die Gluthitze der noxbpanischen Kiisten-
gebiete auf PALAMOS zu. Vor uns haben wir mindestens sechs
Monate Zusammenleben auf etwa 6 Quadratmetern Bodenfléche im
zehn Jahre alten Hymer-Mobil, Wird alles gutgehen?

Hinter uns lieBen wir wvoller Erwartung die Schule, die Schii-
ler, die Kollegen, die Freunde, die Wohnung, einfach den ge-
samten Alltag, Wehmut kdnnte aufkommen, wenn wir Zeit hitten.
Wir niitzten so das "Sonderangebot" des Staates an uns Lehrer,
ohne Gehalt, ohne Beihilfe in Krankheitsfillen, mit spiter
gekiirzter Pension und verschobenem Besoldungsdienstalter aus
"arbeitsmarktpolitischen Griinden" uns beurlauben zu lassen.
Damit entgehen wir auch einer greofen, selbstdarstellerischen,
ungeliebten Feier zum 4o. bzw. 50. Geburtstag und erfiillen
uns einen Lebenstraum. Als Nebenzweck f#llt auch noch die
Neueinstellung von arbeitslosen Lehrern fiir mindestens ein
Schul jahr ab,

In PALAMOS sollen wir Gudrun und Jens, die beiden Mittelmeer-
segler, treffen. Sie wollen von MALLORCA an die spanische
Kiiste kommen und iiber RHONE und RHEIN nach. léngerem Urlaub
HAMBURG erreichen. Ein Anrtuf bei der Kontaktstelle in Deutsch-
land &ndert den Treffpunkt in BARCELONA ab, Gudrun kommt

mit der Fdhre allein dorthin, Jens muB beim Boot bleiben,

das fiirchterliche Wetter, die Stiirme machen einen Strich
durch die Rechnung, ver allem Gudruns wegen. Alsc auf nach
BARCELONA, in die fiirchterliche GroBstadt, die wir eigentlich
umgehen wollten.

Nun zu Jens: Jens ist leidenschaftlicher Segler, meist allein
unterwegs, Gudrun wurde diesmal iiberredet, kam als Landratte
mit. Von Jens habe ich zum ersten Mal von INTERMAR gehdrt.

Er ist Nicht-Amateurfunker, hort aber regelmiBig mit seinem
solargespeisten Kurzwellenradio die Wetterberichte, kennt
alle damaligen und heutigen, stindig zuverlidssigen Betreiber
der Frequenz: Arno, Christoph, Herbert, Heinz, Hans-Herbert
und Gerd. Er unterrichtet mich, weil er weiB, daB ich den
Amateurfunkdienst in "meinen alten Tagen" als Hobby angefan-
gen habe: C-Priifung 1988, A-Priifung 1989. Natiirlich habe ich
meine Gerdte im WoMo dabei, hore jeden Morgen beim ausgiebi-
gen Friihstiick mit Birbel INTERMAR, erfahre Neues, bekomme die
Querelen mit dem Stérer in der Karibik und sein Ende mit,
auch die Auseinandersetzungen mit einzelnen Amateuren, Fiir
uns beide ist diese Frequenz oft die einzige deutschsprachige
Verbindung mit der Heimat. Ich lerne mach und nach.alle ken-
nen und "lieben"., Nur - sie alle kennen mich mnicht, ich darf
auf dem 20-m-Band nicht senden.

Zuriick zur Weiterfahrt: BARCELONA, Hafengebiet, Fiéhranlege-
platz, Betriebsamkeit, herumlungernde Gestalten, sténdige
Polizeistreifen; alles deutet darauf hin, das WoMo nicht
allein zu lassen. Dreimal wird im Alleingang und zu zweit
versucht, uns aus dem WoMo zu locken., Einmal mit Senf und
Fetten an die AuBenwand geschmiert, ein anderes Mal mit
Fragen zur Landkarte, doch das Klauen von schnell erreich-
baren Dingen gelingt nicht. Gudrun behiilt die Ruhe, die Vor-
sicht secll einmal wenigstens vergessen werden, wir wollen
abends gemeinsam iiber die Rambla schlendern, etwas trinken,
uns Karten legen lassen, Mitten im Flanieren habe ich das
unbestimmte Gefiihl, ich miiBte nach dem WoMo am Hafen sehen.
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Ich verlasse meine beiden Frauen, néhere mich vorsichtig dem
WoMo und beobachte von der anderen Strafllenseite zwei Ménner,
die sich an einem PKW neben unserer Behausung zu schaffen
machen: Mit einem groBen Stein zertriimmern sie die Scheiben.
Was tun? Ich stelle mich an die HauptstraBe, warte auf ein
Polizeiauto, es kommt eins, ich springe mitten in die Strafe,
Zeichen und Armbewegungen geniigen, die Polizisten rasen liber
den Gehweg in die Richtung und nehmen die beiden Téter mach
einem Fluchtversuch fest. Ich verdriicke mich, Ich michte we-
gen' Zeugenaussagen nicht linger in der stickig-heiBen Luft
BARCELONAS bleiben, das Trinkwasser ist salzhaltig, das
Essen in BARCELONETTA allerdings hdtte ich germe wiederholt.
Wir erholen uns gemeinsam auf dem nahegelegenen MONTSERRAT,
den ich aus der Geschichte kenne.

Wir streben durch das oft wiistendhnliche Nordspanien, durch
unendliche Weiten unserem siidwesteuropidischen Ziel zu: Portu-
gal. Ein so anders geartetes Land als Spanien, klein, nicht
heiB, nachts sogar kiihl, vor allem im Gebirge (TORRE, 2000 m).
Da wir immer wild parken, keine Campingplédtze anfahren, miissen
wir nur auf die stédndigen Waldbrénde und den dauernden Feuer-
alarm achten, um nicht selbst ein Opfer der Flammen zu werden.
Die Hitze im Inland treibt uns an die Atlantiklkdiiste, Wir ste-
hen in einem kleinen Ort slidlich PENICHE, am Steilabfall zum
Atlantik, Tagsiiber rdkeln sich viele Menschen auf den bei Eb-
be nicht mehr iiberfluteten Gesteinen, die Rheumakranken, Kno-
chenkranken Linderung oder gar Heilung bringen sollen. Wir
machen es ihnen nach; die Widrme von oben und unten tut jeden-
falls gut, wenn auch der Riicken von der Hirte des Untergrunds
micht gerade begeistert ist. Der Funk ist - manchmal zum Leid-
vwesen meiner Frau - fiir mich sehr wichtig geworden, wenn mir
auch meine Batterien eine Grenze setzen. Wie sich nach Riick-
kehr herausstellt, sind alle drei (zusammen ca 200 A/h) de-
fekt. Manchmal gehen uns die Lichter aus. Trotzdem stelle ich
am Steilabfall einen Dipol auf, abgespannt mit einem Glasfiber-
mast an der Seite des WoMos, gehalten im Abstand von ca.12 m
von zwei schweren Steinen. Daneben beniitze ich meine erprobte
Hustler-Mobilantenne. Es ist nachts, véllig dunkel, kein Mond-
schein, etwas stiirmisch. Bidrbel liest, ich habe iiber meine
Hustler Brasilien am anderen Ende. Pliétzlich ein fiirchterli=
cher Schlag und Krach, ich kann nicht unterbrechen,.rufe Bir-
bel zu: "Guck nach, was drauBen los ist|" Sie stiirzt nach
draufien, kann nichts feststellen. Erst spiter iiberlege ich
mir, daB ich in diesem Augenblick jede sonstige Vorsicht

auBer acht gelassen habe. Nach Abschluf meines QSOs sehe

ich selbst nach, nichts, alles ruhig und dunkel, erst spiter
bemerke ich den Salat von Abspannseilen und Draht iliber mir.

Ein seltsamer Zeitgenosse hat meine Abspannsteine iiber die
o m hohe Boschung geworfen, der Mast liegt quer ilber dem
WoMo-Dach und ist zerfetzt. Sofort muB ich an den"fast"
Campingplatz neben uns denken. Dort stehen Zelte und Wohn-
wagen, teils mit abenteuerlichen, selbst gebastelten TV-
Antennen. Habe ich jemanden gestort? Wer hat noch das typi=
sche hellgrelle Licht eines Fernsehers an? Bei zweli Wohnwa-
gen klopfe ich, gestikuliere wild mit den Armen, Eine gris-
sere Familie, Portugiesen, am nichsten zu uns, scheint mir
am ehesten in Frage zu kommen: Sie wirken alle aufgeregt

und ich hére das Wort "Interferenzen", Nichsten Tag bringe
ich ihnen meine portugiesische Lizenz, halte sie ihnen unter
die Nase, spreche von Polizei, aber es kommt nichts dabei
heraus., Bei einem Versuch kann ich tatsidchlich die Stdrung
beim Fernseher selbst sehen, wenn Birbel HF abstrahlt. Wir
verlassen bald den schonen Platz und haben so auch mal einen
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"sprachlosen" Portugiesen kennengelernt, der lieber gehandelt
hat als geredet. Dies ein grasser Gegensatz zu unseren bis-
herigen Erfahrungen, weil wir diese Menschen auf dem Land in
Portugal als liebenswert, neidlos, natur-neugierig und hilfs-
bereit eingestuft haben,

Es ist bald Dezember, eine unaufh&rliche Regenzeit liegt iiber
Stid- und Mittelspanien, Weihnachten wollen wir mit Gudrun und
Jens in Hamburg verbringen, die Heimreise beginnt, und ich
kann immer noch micht mit INTERMAR sprechen, nur Kartengriis-
se sind mbglich. Also muB ich in diesem Freijahr die B-Prii-
fung schaffen, Zeit zum CW-Uben ist vorhanden. Gerade noch
rechtzeitig vor der Abfahrt nach Griechenland im April 199%c
schaffe ich es nach zweimaligem Anlauf, Stolz empfange ich
mein neues Rufzeichen: DL 6 GK, meist M, weil die Heimstation
noch fehlt.

Die Reise endet abrupt am Brenneraufstieg. In fiirchterlichem
Krach und Olqualm gibt der Motor endgiiltig seinen Geist auf,
natiirlich samstags. Abschleppen zum gréBten Opelbindler nach
INNSBRUCK, warten bis zur Diagnose am Montag, die Stadt ist
ja ganz schon. Abbruch der Reise? Nein! Gerade erst recht!
Zeit haben wir ja genug, nur das Geld fehlt! Birbel und Eva,
die wir in Minchen mitgenommen haben, fahren dorthin zuriiclk
und warten auf meinen "Marschbefehi" zur Weiterfahrt. Ich
vergniige mich in INNSBRUCK, lerne Werner (OE 7 BII) kennen,
dem ich ein QSO stére, vertreibe mir die Zeit mit Funk.
INTERMAR ist jeden Morgen auf Band, wenn ich in dieser Zeit
vom Hof aus auch eher mit Israel und Spanien (Heinz, Fred)
sprechen kann als mit Deutschland.

Eines Nachts gegen halb zwtlf Uhr genieBe ich vor dem WoMo
den Qualm einer Zigarette und bemerke eine wendige Gestalt,
die sich im Neuwagenpark von PKW zu PKW bewegt, manchmal
innen sitzt, Gerdusche nehme ich nicht war, Da stimmt doch
was nicht! Ich will den Hausmeister holen, ein hoher Draht-
zaun versperrt den Weg, die Tiir ist verschlossen, Also mull
ich mich an der Gestalt vorbei bewegen und das nichste Tele-
fon in ca. 500 m Entfernung im Laufschritt erreichen. Der Not-
rufhebel enthebt mich der Miinzsuche, eine Streife soll zu
einem Wartepunkt kommen. Drei Minuten spiter - und das in
Osterreich - ist der erste, kurze Zeit spéter weitere Strei-
fenwagen am Wartepunkt., Wir gehen die PKW-Reihen entlang,
mehrere Autos sind aufgebrochen. Da! Eine dunkle Gestalt im
Hof, schnell strebt sie der hintersten Ecke des Hofes zu,
die Beamten hinterher, ich bleibe im Hintergrund und hdre:

" Hoit, Pulizei, oda soi schiaBn?" Ein fiir mich sehr gemiit-
lich wirkender Anruf in dieser Situation. Der THter bleibt
am gleichen Zaun hiingen wie ich einige Minuten friiher. Ab
diesem Tag bin ich nur noch der deutsche "Kommissar", werde
nichsten Morgen von allen begriiBt, bekomme Kaffee gebracht,
darf die Toilette und Dusche benutzen und - das schénste Ge-
schenk bei den nicht eingeplanten Kosten des neuen Motors -
erhalte ca. 1000.- DM NachlaB auf die Rechnung als Primie
fiir den Fang vom Autohausbesitzer.

Nach einer Woche waren wir alle wieder zusammen und konnten
die Fahrt fortsetzen. Vergessen war der Arger, die Sonne
Kretas schien uns drei Tage spiter vom Mai bis Juli 199c.
Vergessen war auch die Handtasche Evas, die auf einem Kran-
kenhausparkplatz einige Kilometer ndrdlich VENEDIG mitten

am hellichten Tag aus dem unverschlossenen WoMo gestohlen
wurde, weil Eva und Birbel mehr Augen fiir eine Blumenwiese
hatten als flr einen Dieb. Eva hatte mir eine halbe Stunde
vorher aus eben dieser Handtasche Bargeld, Schecks und Scheck-
karte zur Verwahrung libergeben; so war der Dieb iiber den In-
halt wohl nicht sehr erfreut.



Fast jeden Tag war INTERMAR mindestens kurz mein Gesprichs-
partner; ich erfuhr alles Wichtige: die neue Adresse meines
Bruders, der umgezogen war, die Krankheit einer Freundin,
die nicht nach Kreta kommen konnte, den Schlaganfall einer
nahen Verwandten. Gudruns Kind wurde mir in die Wildnis
des Peloponnes von Hans-Herbert serviert, Christoph war vor
allem die meiste Zeit zu horen und verfolgte unseren Weg.
Wenn es INTERMAR micht auch fiir WoMo-Leute gibe, miilte es
erfunden werden, Mit der Seefahrt selbst habe ich nicht wviel
zu tun: Motorbootfahrten auf dem irischen Shannon, auf der
Themse und auf dem Lancaster-Kanal in Englandy einmal und
nie wieder eine vierzehntlgipe Motorbootfahrt auf der ja so
"ruhigen" Ostsee, wir Landratten! Ohne Fithrerschein, aus
Biichern Navigation, Verkehrszeichen und Grundsitze gelermt,
wagten wir Inselfahrten zwischen Didnemark und Deutschland
bei Windstdrke sieben bis acht. Eigentlich unverantwortlich!
Trotzdem hat mir die Gemeinschaft der Segler so gefallen,
giﬁi;ch seit Anfang 1990 Mitglied Nummer 61o bin und germe
eibe.

Tinne + Jan Grubbe, Merkeslev Huse 25, Herby, 4300 Holbek, Denmerk

Lieber Arno!

Hier endlich die versprochene Geschichte fuer die Zeitung.

Dss ceuvert bei mir eben slles etwss lsenger, aber es wird........

Ich hoffe, 1hr koennt sie gebrauchen.

In der letzten Zeit wer so viel Aerger mit Lizenzen asuf der
froehlichen Welle, deshalb moechie ich eben etwas zu meiner

Lizenz ssgen: Meine deutsche Lizenz gilt nicht mehr, ich habe

des Desenische Rufzeichen 02 1 CTP der Klasse A (senden und

empfangen auvf allen zugelassenen Frequenzen bis zu einer
Ausgangsleistung von 5 KW. Sie ist elso etwas groesser, als die
deutsche B-lizenz, hier nennt man die daenische A-lLizenz such

"gss kleine Ingenieurs-Exsmen”.

Aveserdem hsbe ich dieCEPT-Lizenz der Ketegerie 1, dss s0llte wohl
reichen, um ohne probleme suf 14 313 7u erscheinen.

Wenn sich mal jemen¢ sufregen sollte, kennst Du denen ruhig

erzeehlen, des es in 0Z 4 Lizenz-Klassen gibt, die ersien 3 fast wie in
L wnd denn die A-lizenz, welche weiter geht, els die DL B-lLizenz.

So, des wer es erst mel veber DZ-lizenzen.

Nech uneerer B7iger Tour mit der Columbus 8 hsben wir die

Segelei ziemlich eufgegeben, des haelt meine Gesundheit

doch nicht &6 oft sus und els Fruehrentner muss men schon

ein bischen sufpassen, dsmit die Rentenversicherung noch viele

Jehre Spass en mir het.

1989 war ich nochmal suf four mit einem 24 Fuss-Schiff durch den
Goets-Kensl, die gleiche Tour, die DLIGP, Hens-Herman spaeter

gemscht het, und ich wer such in Hollend um ein Motorboot ru

testen, sber wss groesteres wird es wohl nicht mehr werden.

Ich habe aber noch mal eine ganz schwere Frage!

Weisst Du, wo Eberhard DH D LAE sbgeblieben ist?

Wir hsben lange nichts mehr voneinender gehoert wnd suf der
froehlichen Welle ist er Ueberhsupt micht mehr.....
S0, dve wers von hier, ich hoffe, Ihr koennt die Geschichte
gebrauchen. Ich bin in der Woche fast tseglich QRV suf 14313

73 such von Tinne
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SECOND LIFE auf dem Wege von Aruba zu den San Blas-Inseln

Bei den Cuna-Indianern auf den San Blas-Inseln.

Wir kommen von Aruba,haben nach einer stirmischen Fahrtfin 4 1/2
Tagen die 610 Seemeilen geschafft und stehen vor den San Blas-In-
seln, einer Inselgruppe welche Zentral-Amerika vorgelagert ist

und zu Panama gehért.Sie sind von den Cuna-Indianern bewohnt.SECOND
LIFE findet seinen Weg entlang an vielen kleinen Inselchen und Cays
Vor einem gr&Beren Cay lassen wir unseren Anker in glasklares Was-
ser fallen. Wir liegen vor einem herrlichen Sandstrand und haben
eine kleine Welt in einsamer Natur fir uns alleine, denn der Cay
ist, wie die meisten, unbewohnt.

Beim "Sundowner", unserem Drink im Cockpit, bekommen wir Besuch.
Ein Einbaum-Kanu mit 3 Indianern zieht nahe an uns vorbei. Auf un-
ser Winken kommen sie zu uns. Es sind Mulatten von kleinem Wuchs.
Eine flotte Unterhaltung ist leider nicht méglich, da die Manner
ihre Stammesprache sprechen, ein junger Mann spricht etwass spanisch,
Mit vielen Gesten und freundlichem Licheln, sowie ein Bier fiir je-
den haben sie die anfidngliche Scheu schnell iiberwunden. Der junge
Mann zeigt uns suf unserer Seekarte wo ihre "Village" ist, wo sie

wohnen. Wir werden fiir den niéchsten Tag eingeladen sie zu besuchen.
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Der Einladung folgen wir am nichsten Morgen.Mit unserem Dinghy
geht es ca. 4 sm zu ihrem kleinen Dorf.Veon weitem erkennen wir
ein paar Hiuser mit roten Dédchern,soll das der ganze 0Ort sein?
Erst als wir dieht vor der Insel stehen, erkennen wir eine Men-
ge Palmstroh-Hiitten,sie sind grau verwittert und aus der ferne
einfach nicht zu erkennen, sie verschwinden in der Landschaft..
Wir machen unser Beiboot an einem alten Holzsteg fest. Ein paar
Fraven beobachten unser Kommen und verschwinden dann schnell

in Ihre Hiitten.Drei Kinder bleiben stehen und gucken uns scheu
und fragend an.lch habe Bonbons mitgebracht und verteile ein paar
davon.Da wird es um uns mit einem Mal lebendigg.Im Nu werden wir
von vielen Kindern umringt und Frauen mit ihren Kindern auf dem
Arm gesellen sich dazu.lch verteile meine Bonbons und komme mir
vor wie der Nikolaus.Nun kinnen wir die Frauen aus der Ndhe be-
trachten.Sie sind klein und zierlich von Gestalt.lhr Haar ist
tiefschwarz und kurzgeschnitten,ihre Augen sind dunkelbraun.

Ein goldener Ring ist durch die Nase gezogen und ein schwar-

zer Strich von der Nasenwurzel bis zur Nasenspitze gibt dem
Gesicht einen exotischen Ausdruck.Um die Waden und Unterarme ha-
ben sie bunte Perlenbinder geschniirt.Sie tragen einen bunten Rock,
sowie eine wunderschone Molabluse mit weiten Pufférmeln.Die Molas
sind kunstvoll handgenshte Stoffbilder mit Indianer- Motiven.

3-5 verschieden farbige Stoffe werden aufeinander gebracht , zu Mu-
stern ausgeschnitten und mit vielen kleinen Stichen festgendht.
Das ist viel Arbeit und dazu gebraucht man viel Geschick und beson-
ders gute Augen.Darum werden die Molas auch nur von jungen Frauen
angefertigt.Sie sind ein Stiick aus der Vergangenheit der Cuna-
Indianer.Vor 200 Jahren hat man sie genauso gemacht,der Stoff war
vielleicht ein BiBchen anders.Heutzutage sind sie als Souvenier
sehr begehrt.Die Frauen bringen sie ans Festland und bekom-

men gutes Geld dafiir.Jetzt werden sie uns gezeigt und angeboten.
Wir sind begeistert von diesen kunstvoll genéhten Bildern und
kaufen mehr, als wir eigentlich vorhaben.Der Preis steht fest,han-
deln gibt es nicht.Je nach GrdBe sind 5-10 US Dollar zu zahlen.
Eingeé%mt in einen schinen Rahmen,oder als Kissenplatte sind sie
bestimmt ein wertvolles Souvenier.

Als man unsere Kauflust sieht,wird man eifrig und hat alle an-
féngliche Scheu iiberwunden.Wir diirfen photographieren und eine
Frau 18d uns sogar in ihre Hiitte ein.Spdter erfahren wir,dass
beides eigentlich so gut wie nie vorkommt. Wir treten in einen
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groBen Raum, der uns im ersten Moment sehr dunkel erscheint. Er
hat zwei Eingéinge, aber keine Fenster. In der einen Ecke héngt
Hingematte neben Hdngematte.Darin liegt fein s#uberlich gefal-

tet ein Laken.Dariiber, auf dicken Bambus-Stangen,héngt sortiert
und gefaltet die Kleidung der groBen Familie.Die andere Ecke
scheint dem Wohnen vorbehalten zu sein.Man sitzt auf Matten auf
dem LehmfuBboden.Drei Generationen wohnen dicht zusammen in dieser
Hitte,die aus Schilf und Palmstroh gemacht ist.Eine junge Frau
stillt ihr Baby,ein alter Mann raucht in Ruhe seine Pfeife und
sieht dem seltenen Besuch zu.In einer Ecke sitzt stumpfsinnig ein
kleines Médchen.Es ist auffallend weiBh&utig und hat rotblonde
Haare.Spidter beim Dorfrundgang begegnen wir noch mehr diesen Albi-
nos.Die Indianer glauben,daB diese "Mondkinder"unter dem EinfluB
des Mondes gezeugt sind.Doch der Grund liegt wohl in der In-
zucht,da fast immer innerhalb des Stammes geheiratet wird.Sie
bleiben ihrer selbstgewidhlten Isolierung treu.FRemdes Blut wiirde
diese Albinos gewiB nicht so hdufig sein lassen.

Von den Ménnern ist kaum einer zu sehen.Sie sind zum Fischen oder
auf den Cays zur Bearbeitung der Cocosniisse.Cocosniisse diirfen auf
den San Blas nicht von Fremden gepfliickt werden.Der Cuna-Indianer
rechnet seinen Besitz in Cocosniissen und er weiB fast genau wieviel
er auf jeder Palme hat.Die Nisse werden auf den Inselnund zum Teil
auch auf dem Festland geerntet.Jede NuB hat einen Wert von ca.25
Cent.Ein Teil der Miénner arbeitet jeden Tag auf dem Festland um
Mangos und Aveocados zu pfliicken.

Die Kinder in der Hiitte, es sind 6 oder 7, zeigen uns die leeren
Bierdosen,die wir gestdn den Mdnnern zum Trinken gaben.Da merken
wir,daB sie auf uns gewartet haben,daB die Frauen sich fir uns
feingemacht haben.Zur schicken Mola-Bluse tragen sie Halsketten
aus 1/4 Dollarmiinzen.So gekleidet sind sie eigentlich nur am Sonn-
tag.Wir stoppen den Molakauf und verlassen mit vielen freundlichen
Gesten und Lécheln die gastliche Hiitte, sehen uns weiter im Dorfe
um.In Reih und Glied stehen die Hiitten,alles ist einfach und sau-
ber.So war es sicherlich auch vor 200 Jahren.Eine Schule und eine
Kirche sind wohl erst in den letzten Jahren errichtet worden.Sie
sind aus Stein gebaut.Auf einem Basketball-Platz tummeln sich die
Kinder,denn die Schule ist aus.Wir sehen keine Girten und keine
Dbstb&ume,der Sandboden 1&@Bt das wohl nicht zu.Nur ein paar Palmen
geben ab und zu Schatten.Ein einzelner rot blihender Hibiskus-Strauch

macht eine graue Hiitte freundlicher.Wir haben Durst in dieser Hitze.
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Eine Bar oder etwas ahnliches ist nicht zu finden.In einem kleinen
Laden sehen wir ein paar Konservendosen im Regal.Zucker, Mehl und
Reis steht in Sicken auf dem Boden.Auf dem Ladentisch liegen reich-
lich R#ucherstidbchen gegen Moskitos.Wir fragen nach etwas Trinkba-
rem und haben Gliick! Jeder erh#&lt eine Dose Limonade,welche schreck-
lich siB ist. Dann geht es langsam zum Dinghy zuriick.Ein paar Frau-
en kommen mit ihren Kindern auf dem Arm%uf den Steg.Sie lachen und
winken,als sich unser Beiboot in Bewegung setzt.

Wir bleiben eine Woche in den San Blas-Inseln und leben alleine vor
unserem kleinen Cay. Die Sonne ist meistens morgens frih noch nicht
zu sehen.Der Dunst von den Bergen des Festlandes,den Kordillieren,
verdeckt sie in der Frihe.Heute, am frilhen Sonntagmorgen, ist es
sonnenklar.Die Indianer sind schon mit ihren Kanus unterwegs.Sie
ziehen mit etwas Abstand an uns vorbei und winken,denn nun kennen
sie uns.Dann,als ich meinen Morgenschwimm mache, haben wir unser
Paradies fir uns allein.Ich genieBe es so zu schwimmen in dem la-
gunenfarbenen klaren Wasser.Nur ein leichtes Krduseln 1&Bt SECOND
LEFE ruhig liegen. Vom nahen Cay ruft ein Tropik-Vogel.Sein Ruf
klingt so lockend, so wrbend.Vielleicht wirbt er um seine Braut.lIch
sehe ihn hoch oben auf einer Palme sitzen.Da fliegt er auf die ndch-
ste Palme und setzt sein Rufen fort.Sein Gefieder ist hellblau bis
violett,sein Kopf schlohweiB und wenn er auffliegt sind die gespann-
ten Fliigel auch weiB.Jetzt bekommt er Antwort und da wird sein Ru-
fen noch eifriger und werbender.0b er Erfolg haben wird?

Ein paar Fische springen in der friihen Morgensonne aus dem Wasser
und gehen mit einem Pl3tsch zuriick.Sie hinterlassen nach dem Unter-
tauchen ein paar Kreise, die immer gr&Ber werden und sich dann ver-
lieren.Ich bin ganz eingefangen von der Natur und schwimmey erst zur
SECOND LIFE zuriick, als Christoph mich ruft.

Nach dem Frithstiick unternehmen wir einen Trip mit dem Dinghy.Wir ha-
ben die Sonne im Riicken und so konnen wir an den Farben des Wassers
genau erkennen, wo wir herfahren dirfen, wo es tief genug ist.Auf dem
Boden sehen wir Korallen,Farne und Seesterne.Zwischendurch flitzen
viele kleine und groBere bunte Fische.Bei einem kleinen Cay machen
wir Halt und ziehen unser Beiboot auf den kleinen Sandstrand.Durchs
Wasser watend umrunden wir die kleine Insel und suchen nach schénen
Muscheln mit gutem Erfolg.Auf einem angeschwemmten Baumstamm sitzend,
sehen wir aufs Riff,das hinter dem Inselchen liegt.In Intervallen
kommt das Wasser und bricht sich in weiB schéumender Gischt unermiid-
lich auf den Korallen.Etwas weiter sehen wir eine klitzekleine In-
sel mit einer einsamen Palme.Ich mdcht gerne dort hin und ein wenig

Robinson spielen,doch das Riff mit seinen scharfen Korallenspitzen
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wirde unser Gummiboot leckmachen und so verzichten wir lieber da-
reuf.Auf der Riickfahrt halten wir bei dem Riff nahe der SECOND LIFE
und sehen uns schnorchelnder Weise mit Maske die Unterwasserwelt an
Wir schnorcheln und schnorcheln und werden garnicht miide dabei,es
gibt soviel zu sehen.Wir sind fasziniert von dem Unterwassergarten,
der sich unter uns auftut.Korallen,Farne,Steine und Muscheln bilden
eine kleine Gebirgslandschaft.Darin schwimmen Unmengen kleine bunte
Fische.50 schin bunt und bizarr in ihren Formen sahen wir sie noch
nie.Es ist ein einmaliges Erlebnis und ich glaube,schdner kann die
Siidsee such nicht sein.Ich schwimme zur Jacht zurick.Allm8hlig wird
das Wasser tiefer und die Fische werden seltener,aber gréBer.Dann
sehe ich nur koch in eine blaue Unendlichkeit,bis daB der Kiel von
SECOND LIFE mir sagt,daB ich zuhause bin.Christoph kommt mit dem
Beiboot hinterher.

Der Abend zeigt sich mit einem herrlichen Sonnenuntergang.Die
Vielfalt der Farben von Gelb iber Orange zu Rotund dann zu einem
Purpur verzaubert den ganzen Himmel im Westen.Wir halten unseren
Sundowner,unseren abendlichen Trank, und sehen lange der unterge-
henden Sonne zu,bis daB der rote Ball hinter dem Horizont ver-
schwunden ist.Noch lange bleibt der Himmel buntjund erst mit der
Dammerung verliert er die Vielfalt der Farben.Damit geht ein wun-
derschoner Tag zuEnde,den wir hier in dieser fast unmberihrten Na-
tur in den San Blas-lInseln erleben durften.

Morgen geht es weiter zum PanamaKanal.Dort wird eine gegensetzliche

Welt sein.

Christoph und Anneliese Vogelsang

44



Chartersegeln an der Cbte d’Azug
Joachim Firgens, DK3RR

28. September 1990

Nachdem ich neben anderen Ausrilstungsgegenstin-
den auch noch einen Grippevirus ecingepacki habe,
geht es wieder zu unserem Herbstsegeln an die Cote
d'Azur. Mit von der Parlie ist in diesem Jahr ein be-
freundetes Ehepaar. Herrmann, DJ3OH - mittler-
weile Rentner und begeisterter Gleitschirmflieger -
nebst seiner XYL. Beide haben bislang cine Sege-
Iyacht nur von aufen gesehen.

Meine XYL Regina und ich, bevorzugen diese spite
Jahreszeit. Der Sommerrummel der Cote d’Azur hat
nachgelassen, das Leben und auch die Preise haben
sich wieder normalisiert. Das Wetter ist in dieser Zeit
recht angenehm, durchweg 22°C bis 25°C, bei Was-
sertemperaturen von 22° bis 24°. Einziger Nachteil,
wenn man das Nachtsegeln scheut, muf man spite-
stens um 17:00 Ubr den Anker- bzw. den Hafenplatz
erreicht haben. Um 18:00 ist es finster.

Vom Rubrgebiet fihrt uns die Fahrt morgens fiber
Luxemburg nach Brignoles, unserem Hotel-Nacht-
stop. Wir haben uns angewdhnt, auf der Hinfahrt
immer kurz vor dem Starthafen St.Raphael zu dber-
nachten. Am folgenden Morgen haben wir dann nur
noch eine kurze Anfahrt und kénnen frith und ausge-
rubt unser Schiff iibernehmen.

So auch in diesem Jahr. Leider geht es mir in der
Hotelnacht recht schlechl, die Erkaltungsviren
kémpfen in meinem Korper, haben aber am friihen
morgen dann doch verloren.

Piinktlich um 10:00 Ubr iibernchmen wir unser Schiff,
in diesem Jahr eine SUN-DANCE,(11 Meter lang,
bei einem Tiefgang von 2 Metern und einer Breile
von 3, 75 Meter).

29.September 1990
Da das Schiff :rsl 9 Mmulc alt ist, erwarten wir kaum
Uberraschungen b h des Z des. Bei Char-

tesschiffen kann man sie nic ganz ausschliefen. Ein
sorgfaltiges Uberpriifen ist anzuraten, So zichen wir
alle Segel hoch und Gberpriifen sie auf Schwach-
stellen . Anschlicend fiillen wir die Bilge ein wenig.
Das ist recht einfach, man braucht nur im WC-Raum
mitlels der Dusche Wasser in den Bodenablauf be-
férdern. Danach kann man das Wasser mittels der
Bilgenpumpe  wieder auBenbords beférdem und
Gberpriift dadurch die Funktion der Bilgenpumpen.

Das Ablavfdatum der Seenotmittel lag auch noch im
yimm Bereich. Auf dem Secfunkkanal 23 horen wir
in abwechselndem englisch und franzésisch das End-
losband des aktuellen Wetters. Auch das Loran zeigt
seine richtige Position an. Anschiefend filllen wir den
Wasserlank und iiberprilften danach kurz die Plicht-
Lenzrohre. Im Jahr davor sind wir hm Gber-

Frankreich. Derweil verstauten wir die eigenen See-
karten und Hafenhandbiicher. Die Lifebelts und
Rettungswesten werden ausgeteilt und das anlegen
kurz geiibt.

Als alles andere auch verstaut war, wird endlich das
Funkgerat, ein FT 757 ausgepackt, die Boots-Batte-
rien gesucht und das mitgebrachte 12 Volt Anschluf-
kabel an der Maschinenbatterie angeschlossen. Er-
fahrungsgemip ist diese Batterie auf Charterschiffen
die bessere. Als Anschlupkabel verwende ich flexible
Lautprecherlitze mit einem Querschnitt von  6mm?.
An einem Ende sind kriftige Kabelschuhe angelatet,
und am anderen Ende befindet sich eine wasserdichte
Feuchtraumdose. In dieser Dose habe ich drei 12-
Volt Kfz-Normbuchsen iiber jeweils eine eigene Si-
cherung angeschlossen. Ebenso befindet sich in dieser
Dose eine Spannungsiiberwachung, die eine Unter-
spannung optisch und akustisch signalisiert. Sie ist so
ausgelegt, das bei einer Batteriespannung von 11 Volt
der Alarm noch rechtzeitig ausgelst wird.

Der 14 MHz-Dipol wird nun am Spiefall gehisst. Er
besteht aus 240 Ohm Flachbandkabel (chemals als
Antennenkabel fir Fernsehantennen benutzt). Jeweils
an den Enden habe ich an einem der beiden paral-
lelen Adern Osen angelétet. Hier kann ich die An-
tennenenden abspannen. Ich kann aber auch an den
Osen mit flexiblen Draht die Antenne verlingern und
erhalle dadurch einen abgestimmten Zweibanddipol.
Das Ganze wird mittels Koax-Kabel cingespeist.

Wir hatten uns vorgenommen, in den zwei Wochen
die Cote d’Azur im Bereich Iles d Hyéres - Monaco
zu besegeln. Ubernachten vor Anker ist aufgrund der
Segelunerfahrenheil unserer Mitseglern nicht einge-
plant. So wollen wir von cinem Hafen zum anderen
hiipfen, je nach Wetter, Lust und Laune - also ein
ganz gemiitliches Kaffee-Segeln.

30.September 1990
Der erste Schlag fithrt uns am 30.09.90 bei Winden
um 10 Knoten in den Golf von StTropez an
Ste.Maxime vorbei mach Port Grimaud. Bei den
schwachen Winden und fast glatter Sec konnen un-
sere Mitsegler das erste Gefithl fiir unser schwim-
mendes "Hotel" bekommen. So klappt dann auch das
Boje tiber Bord-Mannéver mit der Maschine recht
gut. Kurz vor dem Hafen die erste Uberraschung. Die
Maschine springt nicht an. Der Fehler ist jedoch
schnell gefunden. Beim Abstellen der Maschine
wurde der Dekompressionsknopf nicht zuriickge-
schoben, und ohne Kompression will nun m:'
Diesel anspringen,
Um 15:00 Ubr legen wir in Port Grimaud erst einmal
am Gistekai an. Das Hafenbiiro ist an diesem Sonn-
tag erst noch geschlossen. Geofinet wird das Biiro am
Sonntag um 17:00 Ubr. Da das Duschen aufgrund
licher Zustinde der ncben dem Hafenbiiro

FRet

rascht worden, als eine kieine Welle in dic Plicht ein-
stieg und das Wasser nicht abflop. Dic Rettungsinsel
lag auf beiden Lenzrobren und verstopfien sie sicher.
Unscm XYLs mpnl:hl:n zwischenzeitlich unsere

1k ven, deon  Kohl-
d odcr“ rbischen Bok f findet man
nur recht gelten in den lﬁbonmndgewhiﬁm in
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gelegenen Sanitiranlagen ausfallt, wird der FT 757
angeworfen und dic Antennc erfolgreich mit zwei
DL-Stationen ausgelestet.

Mit goldbelegten Schulterstiicken auf seinem schoee-
weifen Hemd erscheint piinktlich um 17:00 Uhr der
Hafenmeister, Uns wird ein neuer Licgeplatz zuge-
wiesen. Festgemacht wird in Port Grimaud mit dem



Heck zum Pier, das Vorschiff wird an einer Festma-
cherboje gesichert.

Meine XYL verzieht sich mit 39* Fieber in d.le Koje.
Nun hat der Erkil irus auch Sie erwischt, Mit-
tels schwarzem Tee mit Honig und Zitrone nebst ei-
nem Antibiotika geht es ihr aber gliicklicherweise am
nichsten morgen schon wieder recht leidlich. Port
Grimaud ist das Venedig der Cdte d'Azur. Die Stadt
ist in einem Lagunensumpf auf Pfahlen errichtet. Fast
jedes Haus besitzt seinen eigenen Liegeplatz. Heute
ist es recht ruhig, im Sommer sollen sich aber bis zu
14 000 Menschen in der kleinen Stadt tummeln.

01.0ktober 1990

Kriftige Bden und ein schweres Gewitter wecken uns
am morgen gegen 07:00. Ans Auslaufen ist vorerst
nicht zu denken. Der Regen prasselt nur so aufs Deck
und findet einen Weg am Mastfup um ins Vorschiff
zu tropfen. Das Vorschiff ist zum Gliick nur Stauplatz
und mit einem Plastikeimer kinnen wir den Regen
auffangen. Gegen 10:00 Ubr hat sich das Gewitter
nach Siidwesten verzogen und schnell sind alle Lei-
nen losgeworfen und bei schwachen Winden folgen
wir mit dem "Eisernen Wind" der Gewitterfront.

Als wir St.Tropez steuerbord querab haben, kénnen
wir die Segel hochziehen und mit ca. 4 Knoten segeln
wir bei pordostlichen Winden aus der Bucht von
St.Tropez hinaus in Richtung Iles d Hyeres.

Erster Wegepunkt ist die Unticfentonne La Moutte.
Fiir mich ist es, wie auch in den vergangenen Jahren
erstaunlich, wie genau unser Loran-C funkuomcn
Die Antenne ist lediglich mittels Schlauch am
Heckkorb bcrcsugt also wirklich kein gccngnacr
Standort. Offensichtlich sind die Empf:

mit ca. 5 Knoten Fahrt in Richtung e d'Hyeres. Um
10:00 versuche ich auf 14.313 das Wetter zu bekom-
men. Auch heute liegen die Signalstirken aus DL
fiber 9. Als ich gerade die ersten Worte in Richtung
DL schicke, fallt unsere Logge aus. Hermann glaubi,
dap ich die Schiffsclektronik mit meiner HF geschafft
habe. Da ich mir bei der Schiffsiibergabe den Ein-
baupunkt des Loggen-Gebers habe zeigen lassen,
wollen wir erst den Impeller iberpriifen. Der Geber
wird herausgeschraubt, Wir finden nichts ungewshn-
liches und nach dem Einbau arbeitet die Logge wie-
der einwandfrei.

Zwischen Cap Benat und der an ihrer Westspitze bi-
zarren lle du Levant segeln wir in die Rade d’Hyeres,
Der Wind hat mittlerweile auf 18 bis 20 Knoten auf-
gefrischt. Das erstemal habe ich das Gefuhl, dap wir
nun wirklich segeln. Gegen 14:00 Uhr haben wir den
Hafen Porquerolles der gleichnamigen 4 sm langen
und 1 sm breiten Insel vor uns. Hier auf Porquerolles
wollen wir einen Tag bleiben und uns die schone Insel
mit ihrer {ippigen mediterranen Vegetation ansehen.
Ab 17:00 Uhr, wenn die Fihre nach Hyeres dic letz-
ten Tagesurlauber wieder zuriickgebracht hat, wird es
angenchm ruhig. Im kleinen Ort kann man recht
preiswert seine Lebenmittelvorrite erginzen und
auch die Restaurantpreise sind hier noch recht nor-
mal. Da es hier kaum Autos auf der Insel gibt, kénne
diese sogar auf Kennzeichen verzichten. Mitten wih-
rend des Kaffectrinkens plotzlich gropes Geschrei im
Hafen. Eine franzbsische Charter-Yacht mit der
Schweizer Nationale in der stb.Want liegt im Winkel
von 45° zu ihrem zugewicsen Ankerplatz. Ein Crew-
mitglied zieht eine Muring-Leine unter das Schiff, dic
Maschine macht plotzlich unnatirliche Geriusche,

gen der Loran-Kette 7990 wirklich gﬁnshg. Als wir
das Leuchtfeuer CAP CAMARAT an Steuerbord
liegen lassen, schlaft der Wind vollig ein. Mit unserem
Diesel machen wir bei ca. 2000 Upm gut 4 Knoten
Fahrt.

Die See ist ruhig, das Wetter sonnig bei 24°C und aus
der Pantry steigt uns der Duft der Serbischen Boh-
nensuppe in die Nase. Gegen 14:00 Uhr umrunden
wir das Cap Ladier und stevern in die Baie de Cava-
liaire. Die etwa 3 sm breite Bucht zwischen dem Cap
Ladier und Cap Cavalaire ist gut gegen &stliche
Winde sowic dem Mistral geschiitzt. Sie wird durch
das gewaltige Massiv Corniches des Maures mit fast
200m hohen Berghingen geschiltzt. Wir steuern nun
den Hafen Cavalaire sur Mer an. Dieser Hafen ist
besonders geeignet fiir Wanderer, denn um morgens
frische Baguettes zu bekommen, bleibt einem ein 30-
miniitiger Fupmarsch nicht erspart. Nach dem Du-
schen wird der FT-757 aktiviert. Auf 14313 MHz
empfangen wir Arno, DKOMC, Christopf, DKOMI
und Giinther, DL2FCG mit Signalstarken um 59 +10.
Meinen Bruder Wollgang, DF2QW, der sich zum
Tauchen mit einer GIB SEA 442 in Korsika befindet,
empfange ich nicht, erfabre aber iiber das Intermar-
Net, das auch bei ihm alles im grinen Bereich licgt.

02.0ktober 1990
Am anderen morgen werfen wir gegen 09:00 Leinen
los. Ein achterlicher Wind von 10 Knoten schiebt uns

der Skipper gibt Vollgas, ein hipliches Knurren und
die Muring ist gut durchgesetzt - an Land und in der
Schiffsschraube. Nach halbstindigem Tauchen kann
sie aber von der Welle gewickelt werden und mit
Hilfe der Crews der Nachbarboote licgt dann auch
dieses Schiff bald sicher an seinem Platz.

03.0ktoher 1990

Bei ciner 88 Bewdlkung besichtigen wir die wirklich
schone und schenswerte Insel mit ihrer fippigen Ve-
gitation. Abends frage ich aus Scherz, ob wir anliss-
lich der heutigen Wiedervereinigung einige unserer
"Feuerwerkskorper™ ausprobieren sollen, stofie aber
mit diesem Vorschlag auf einstimmigen Widerstand.

04.0ktober 1990

Wir werden wieder einmal durch ein Gewilter ge-
weckt. Der am Vorabend durch Ginther, DL2FCG
erhaltende Wetterbericht trifft wieder zu. Als sich das
Gewitter gegen 11:00 Ubr nach Westen verzogen hat,
verlassen wir bei Windstille den Hafen mit Kurs nach
Le Lavandou. Die See ist noch ein bifichen ruppig,
zumal wir wieder mit dem "eiserne Wind" gegen dic
Wellen "segeln”. In der Rade d'Hyeres berrschen mi-
litdrische Aktivititen. Als ein Minensucher in rascher
Fahrt aufholt, nehme ich die Flaggenlcine zum Dip-
pen in dic Hand. Offensichtlich hat der Uberholer
keire Lust seine Flaggen zu bewegen, denn eine Ka-
bellinge hinter uns dreht er pldtzlich ab.



Gegen 15:00 Uhr laufen wir in den Hafen Port du La-
vandou. Der Hafen liegt ca. 3-sm N-lich vom Cap Be-
nnt d:m SE-Punkt ciner bis 200m hohen, von
bewaldeten Halbinsel. An den
Hingen lnmn man die Folgen der Waldbrinde er-
kennen, die in diesem Sommer hier gewiitet haben.
Der Hafen bietet Platz fiir 900 Boote bis zu einer
Lange von 24m. 100 Gastliegeplatze werden bereitge-
halten. Die Infrastruktur des Hafens ist gut, wenn
auch der Liegplatz nicht gerade billig ist. Gegen 18:00
Ubr schalte ich meinen Sender wieder ein und unter-
nehme cinige Abstimmyversuche. Plotzlich lmre mh
auf einem Nachbarschiff eine Alarmanlag
Wir gehen an Deck, um die Ursache dafiir zu ergriin-
den. In diesem Monment verstummt der "Kojack™
Also funke ich weiter. Aber nach dem ersten Verlas-
sen der HF beginnt das Spiel wieder vom Neuen. Klar
ist nun, dap unsere HF diesc Anlage ausldst, also
beute nichts mit funken.

5.0ktober 1990

Da wir am 6.10.90 zwei befreundete Ehepaare mit ih-
ren insgesamt fnf Kindern und einer SUN MAGIC
im Hafen von La Raque bei Cannes treffen wollen,
verlassen wir am nichsten morgen den Hafen und se-
geln in NE-liche Richtung zuriick. Vor dem Golf von
Saint Tropez wimmelt die Sce nur so von Seglern.
Z.Zt. findet hier eine Regatta statt. Zum ersten mal
wird nun das Buch die "Seemannschaft® in die Plicht
geholt und schnell die Seite mit den Vorfahrisrechten
aufgeschlagen. Mitten durchs Regattagebiet nehmen
wir Kurs auf St.Raphael.

06.0ktober 1930

Am nichsten morgen weht wieder kein Wind, dafir
haben wir einen strahlenden Sonnenschein und 25°C.
In La Raque treffen wir die andere Crew, die jedoch
erst abends ihre SUN MAGIC iibernehmen konnen.
Das Heck des Schiffes mup erst noch vom Vercharte-
rer "ausgebeult” werden.

07.0ktober 1990

Zusammen mit der SUN MAGIC wollea wir heute
nach Nizza. Ein Zwischenstop zwischen den Iles de
Lerins ist eingeplant. Dicht vor der Hafeneinfahrt der
Insel St Honorat gegen wir auf 3 Meter Wassertiefe
vor Anker, Das Wasser ist glasklar und 23°C warm.
Schoell ist das Badezeug angezogen und ab geht's
zum Schwimmen. Hungrig klettern wir eine halbe
Stunde spiter wicder an Bord. Regina, die an Bord
blicb, hat das Mittagessen schon fertig. Beim Laven-
delduft, der von St.Honorat heriberweht und nach
dem Schwimmen schmeckt uns das Essen noch ein-
mal 50 gut. Auf dieser Insel befindet sich aufer einem
Restaurant, das aber zu dieser Jahreszeit schon ge-
schlossen ist, nur noch ein Kloster. Die Monche
p!ilnz:cn den Lavendel an und destillieren daraus La-

Bugulemw‘mdumd 5 schaffen wir den Rest der
Fahrt recht flott. Vorbei am Startbahnkopf des Flug-
hafens Mizza erreichen wir gegen 18:00 den Hafen
Saint Lavrent du Var.
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08.0ktober 1990

Um 10:00 Uhr erhalten wir wieder das Wetter aus DL
auf 14.313. Giinther hilt das kommende Wetter nicht
fir ideal und so werden wir nicht weiter nach Mo-
naco segeln, sondern legen den Kurs in Richtung
Heimathafen fest. Geplant ist fir heute ein nochmali-
ger Besuch der Insel St.Honorat. Die XYL’s wollen
dort bei den Monchen Lavendeldl und den berithm-
ten Lavendelbliten Honig erstellen. Um mir die Zeit
zu vertreiben schalte ich den FT757 an und bekomme
endlich einmal direkten Kontakt zu meinem Bruder
nach Korsika. Als ich nach dem QSO an Deck gegen
will, werde ich iiber Kanal 72 mil meinem Amateur-
rufzeichen von der Segegelyacht "Mistral® gerufen.
Verdutzt iiber dicsen Anrufl erfabre ich, dap diese
Yacht von cinem Ehepaar gesegelt wird. Sie haben
unseren Funkverkehr auf der 14.313 mitgehort, meine
Position erfahren und da Sie sich nicht sehr weit von
unserem Standort befinden, nutzen Sie die Gelegen-
heit um mit uns ein "QSO" auf der Seefunkfrequenz
zu fahren, Dabei erfahre ich, dap sie seit drei Jahren
das Mittelmeer befahren und mit Thren Weltempfén-
ger den Funkverkehr auf 14.313 stindig mitverfolgen.
Ohne dem "Wetter" auf dieser Frequenz fithlen sic
sich nicht mehr richtig wohl. Da sie selber nur SWL's
sind, bitten Sie mich, Thren Dank an das INTER-
MAR-NET auszurichten.

Nach dem Einkauf auf St.Honorat segeln wir in den
Golf de Juan um die Nacht in Port Gallice zu ver-
bringen. Dieser Hafen ist nach meiner Meinung einer
der schénsten an der Cote. Er ist nicht sehr grop und
man hat immer das Gefiihl, in einem Privathafen zu
liegen. Erwidhnen mochte ich auch noch den freundli-
chen Hafenmeister. Nach der Liegeplatzzuweisung
springt er auf sein Moped und erwartet uns am Lie-
geplatz, um unsere Leinen zu iibernehmen. Dieses ist
in spanischen Hifen eine Selbstverstindlichkeit, in
Frankreich durchaus ungewdhnlich. Probleme gibt es
leider auch oft in den franz8sischen Hifen mit der
Sprache. Gesprochen wird fast ausschlieplich nur dic
Landessprache. Trifft man im Hafenbiiro jemanden,
der englisch oder deutsch spricht oder versteht, so ist
dieses eine Scltenheit. Auch wenn man sich mittels
VHF-Funk im Hafen anmelden will, so gelingt das
fast nur in der Landessprache. Mir wird aus diesem
Grund Angst und bange, wenn ich an einen Notfall
denke.

Den Rest des Nachmittags verbringen wir mit dem
Erginzen unserer Vorrate und der Besichtigung der
Stadt Juan les Pins. Dieser Ort war einmal ein be-
rithmter Badeort und ist heute auch poch sehr se-
henswert,

09.0ktober 1990

Bei strahlender Sonne und Windstille erwachen wir,
pachdem wir am Abend zuvor noch ausgicbig den
guten Landwein “vernichtet” haben. Der Aushang
beim Hafenmeister bestiitigt den letzien Wetterbe-
richt, den wir von Ginther bekommen hatten. Es ist
Starkwind und rauhe See angesagt. Mihselig er-
klimme ich dic Hafenmole um einen Blick aufs Was-
ser zu bekommen. Nun ja, das Mittelmeer ist ein bip-
chen bewegter als sonst, windig ist es aber keines-



wegs. Also Leinen los, wenn es wirklich noch dick
kommen soll, ist der nichste Hafen ja nicht weit. Wir
verlassen um 10:00 Ubr den Hafen, um 10:15 Ubr
spilren wir den ersten Wind und als wir 10 Minuten
spater die Segel hochzichen, binden wir sicherheits-
halber das zweite Reff ein. Um 10:30 Uhr blast es mit
20 Knoten. Als wir den schiitzenden Golf de Juan
verlassen, zeigt uns der Windmesser 25 bis 30 Knoten.
Mit halben Wind machen wir gute 7 Knoten Fahrt.
Um 11:00 Uhr wird die See immer rauber. Wir be-
schliefen, zwischen den Iles de Lerins durchzugehen
und La Raque anzusteuern. Als uns der Wind voll
von achtern erwischt, wird es selbst mir ein bifchen
mulmig, also Lifebelt um und Segel runter. Selbst
ohne Segel machen wir nun gut 4 Knoten Fahrt, Als
wir in La Raque f hen, zeigt der Wind

gute 35 Knoten. Mir geht der Satz aus dem empfeh-
lenswerten Buch "Blaue Kiste - Rote Segel’ von
Trautgott Malzan durch den Kopf: "Der erfahrene
Mittelmeersegler weip, dap man eigentlich erst nach elf
Uhr mit einiger Sicherheit ahnen kann, wie das Wetter
des Tages sein wird Jedenfalls im Frithjohr und im
Herbst ........ i

10.0ktober 1990

Am anderen Morgen wieder strablender Sonnen-
schein und schwacher Wind. Auch der am Hafenbiiro
angeschlagene Wetterbericht 13pt fir heute ruhiges
Segeln erboffen. Am frithen Vormittag segeln wir an
den rotbraunen Hingen des Esterel-Gebirges ent-
lang, Der Kontrast zum strahlenden Blau der See ist
wirklich beeindruckend. Nichts stért die Besinnlich-
keit, bis mit hoher Fahrt ein Motorboot von achtern
fast auf Kollisionskurs schnell aufholt, nchen uns
stoppt, wir erkennen ein Behdrdenfahrzeug, Zwei Be-
satzungsmitglieder erscheinen an Deck und rufen in
fiir uns dlichem franzdsisch gestikulierend
zu uns heriiber. Im ersten Moment glauben wir, mit
unserer Yacht stimmt etwas nicht und lassen prii-
fende Blicke von der Mastspitze bis zur Wasserlinie
schweifen. Derweil werden die beiden Beamten im-
mer unmutiger und hecktischer. Immer wieder deuten
Sie zu unserem Heck, wir kénnen beim besten Willen
aber nichts ungewdhaliches erkennen. Nach ca. § Mi-
nuten, wir werden zwischendurch mehrmals umkreist,
16st sich das Rétsel. Aus Bequemlichkeit habe ich den
achterlichen Fender nicht abgebunden, sondern ihn
nur hochgezogen und an die Badeleiter gebunden.
Dadurch hat er den Schiffsnamen ¢in wenig verdeckt.
Als ich den Fender entferne, zieht die franzdsische
‘Wasserschutzpolizei zufrieden von dannen, Wir ma-
chen gute Fahrt und beschlieBen nochmals in den
Golf von St Tropez zu segeln. Der Kurs wird nach
Ste.Maxime abgesteckt, den wir gegen 15:00 Uhr er-
reichen. Dieser Hafen ist mir in guter Erinnerung
geblieben, Als ich vor einigen Jahre wihrend der BR-
schein-Ausbildung den Hafen nachts ansicuerte, war
das Hafenbiiro nicht mehr besetzi. Also kiemmten
wir uns in einen freien Licgeplatz. Am anderen Mor-
gen, als wir die Hafengebithr beim Hafenmeister be-
zahlen wollten, erklirte er, daB keine Gebithren an-
gefallen sind, denn wir haben auf dem Liegeplatz des
Herrn Lehmann Sibernachtel. Dieser Hafen ist auch

aus anderen Griinden empfehlenswert. Stilndlich hat
man dic Mbglichkeit, mit der Fihre nach St.Tropez
zu kommen. Die Uberfahrt davert ca. 15 Minuten.
‘Wer den Yachthafen von St.Tropez kennt, fahrt lieber
von Ste.Maxime mit der Fahre dorthin, um die Stadt
zu besichtigen, als dort I Fahre plus Hafen-
gebiihr ist in Ste.Maxime bei einer hervorragend sav-
beren Anlage billiger, als im schmuddeligen Yachi-
bafen von St.Tropez. Auch finde ich die Stadt
St.Maxime angenehmer als den Rummel von
St.Tropez. Am Abend verfolge ich die Wetterbera-
tung zwischen unseren Freunden des Intermar-Netzes
in DL und meinem Bruder. Er wird keine ruhige
Uberfahrt von Korsika haben. Die Hochdrucklage ist
mit Stérungen durchsetzt.

11.0ktober 1990

An diesem Morgen pfeift der Wind in den Wanten.

Der Wetterbericht von Monaco-Radio gibt eine
nung fiir den nachsten Tag heraus. Die See

geht aber im Golf nicht sehr hoch. Bei gereffien Se-

geln und 25 Knoten Wind wollen wir die letzen acht

o,

zu Heil wagen. Aus dem
Golfl beraus, steht der Wind genau von vorn. Wir
missen gegenan kreuzen. Offensichtlich macht es der
Yacht den gleichen SpaP wie mir, gischisprithend
pfliigt sic mit 7 Knoten durch die See. Erstmalig be-
kommen unsere Mitsegler einen anderen, griinlichen
Gesichtsausdruck, Erst fragt Hermann, ob der Mast
nicht beim Einsetzen in die See durch den Rumpf ge-
hen konne. Seine XYL lipt derweil den Windmesser
nicht mehr aus den Augen. Als wir den Hafen errci-
chen, wird beiden iibel: "Wir hatten keine Angsi, wir
haben nur o hastig Apfelsaft getrunken” |
Die Yacht wird aufgeklart, keinerlei Schrammen sind
hinzugekommen und langsam packen wir unsere Sa-
chen wieder zusammen. In der folgenden Nacht tobt
ein Unwetter Giber uns hinweg. Mich hilt es nicht in
der Koje. Der Sturm, der Querab einfallt zerrt wie
wild am Schiff, so daf} man glauben michte, es setzt
sich bald mit dem Steg in Bewegung, Vorsichishalber
entlaste ich die Fender durch eine zusiitzliche Spring.
Licht brauche ich dafiir keines, denn der Himmel
schickt ein Blitz nach dem anderen zur Erde. Der
Hafen ist hell wie unter Flutlicht.

12.0ktober 1990

Am Morgen danach hat sich das Weiter ausgetobt.
Uber Kanal 72 bekommen ich meinen Bruder, Er hat
es gerade noch rechtzeitig in den Hafen von Poguo-
rolles geschafft, auch bei ihm ist alles "Roger”. Er
braucht auch nur noch sein Schiff nach Toulon brin-
gen - ein Katzensprung.

Wir klarieren aus und dann beginnt der gefahrlichste
Teil des Urlaubs, die Rickfahrt mit dem Auto. Nach
ierzehnstiindiger Fahrt k wir wicder in Her-
ten an. Kommentar meiner XYL: "es héitte ja auch
poch eine Woche linger davern kdnnen "




e

Neordves? fhssag der S V., Astaa
1
Aiyist = Stplimber 740/

Am 2.4.90 meldet sich Clark Stede ZP I CS/MM mit Michele auf
14 313 Khz. einlaufend Lagos/portugal.,
Als ich Clark nach seinen Reiseplénen frage, erzihlt er mir eine
Story, so denke ich zuerst.Er spricht von den Azoren,Grénland/
Godthaab, von der Baffin-Bay,Westkiiste CGrénland hoch bis Cap
York, dann die Nordwest-Passage nach Kanada,A]euten,Vancouuer
und so weiter.
Na, denke ich,Pléne sind eine Sache, jedoch die Durchfihrung
solcher Pléne, wie vor allem die Nurd-west—Pas5agE, eine andere
Sache.Wievile groBe Schiffe und stolze Namen sind daran geschei-
Eerti )
Spdter,auf dem Wege zu den Azoren, fragt er dann nach einer
Funkbegleitung mit Wetterberatung und Eiskarten.Ich hatte das
Gefihl,daB der Clark uns, das heiBt DL 3 CL und mieh DL 9 YCX/
DK # M1, bisher getestet hatte.
Am 9.6.90 meldet sich die 5.Y. ASMA auf 4B° N, a 390 W.Clark
bekommt die erste Sturmtief Warnung mit 98B HPa.und Bef.8-10.
Am 19.6.90 steht ASMA auf s0° N, 52° 57°W., also auf der Breite
von Cap-Farewell und bekommt von uns( D13 CL und mir DK @ MI)
die vierte Sturmtiefwarnung Bef.8-9.
Am 24.6.90 meldet ASMA, daB sie nach Godthaab(Hauptstadt von
Gronland)einléuft.
_Am 16.7.90 meldet sich Clark auf 73° DB'N., 55° 4BW.Die ASHMA
schwimmt in 4/10 bis 5/10 Treibeis.Inzwischen hat Clark ein Fern-
seh-Team vom ARD an Bord genommen.Das Team will ihn ein Stiick
es Weges begleiten.Demnédchst wollen sie einen Filmbericht im
Fernsehen zeigen.
Die Eiskarten, welche ich in den letzten Tagen auf K.W., Fax auf-
genommen habe,zeigen eine schmale Rinne, ca. 10 nm breit an der
Westkiiste Grénlands mit Treibeis zwischen 5/10 und 9/10.Die Rinne
Verengt sich jedoch nach Norden.Clark meldet 5/10 und 7/10 Weib-
eis.
Die Winde hier oben schwdchen stark ab, da Jja die Coriolis-Kraft
auf Uber 705 N fast nicht mehr zum Tregen kommt.Clark meldet nur
noch schwankende Wind zwischen 2 und 5 Bef.
Da die aufgenommenen Fax-Karten nicht die prézise Klarheit haben,
spreche ich mit der Eisheratung vom Deutachen Seewettersmt,Herr
Stribung. Dieser Herr hilft mir mit prézisen Angaben weiter.
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Am 23.7.90 meldet Clark, daB die ASMA auf 75°2B°N und 60°45R

in 7/10 bis 9/10 Treibeis sich in der N&he von Cap York befindet.
Hier, im Nordteil der Baffin-Bay, ist ein schmaler Streifen
Treibeis, der sich, so Herr Striibing, hoffentlich fir die Uber-
querung der Baffin-Bay von Ost nach West nach Devon Idland eignet.
Damit wéren dann die Mbglichkeiten fiir eine Segeljacht durch das

Treibeis zu fahren ausgeschdpft.So Herr Stribing von der Eisbe-
ratung.

Da ich inzwischen genaue Daten von Herrn Striibing bekommen habe,
kann ich Clark die genauen Positionen angeben, die er als Weg-
punkte punkte fiir die Uberquerung anlaufen muB.

Am 26.7.90 meldet Clark,daB ASMA Devon-Island passiert hat und

in den Lancaster-Sound l&uft." Wir sind todmide , die Treibeisdichu(
hat nachgelassen.Wir drehen bei,miissen unbedingt schlafen.Wir |
hatten viel,viel Nebel und noch mehr Eis.Ein Mann muBte immer am
Ruder sein und ein Mann fir den Ausguck da sein."erzdhlt Clark ‘
weiter.

Inzwischen har er einen guten Funkkontakt mit der kanadischen
Eiswacht aufgenommen und er kann von den Kandiern die notwen-
digen Eisformationen aus erster Hand bekommen.

Am 29.7.90 fahre ich mit meiner Frau in Urlaub und bin erst Ende
August zuriick.Ich bedauere dieses eines Teils, da ich grofien An-
teil an dieser herausragenden seglerischen Reise nehme.

Am 13.9.90 meldet Clark sich endlich mal wieder mit der Position
ASMA aus dem Amundsen-Golf.Es sind noch 300 nm bis zum Macenzie-
Delts.

Am 17.9.90 kommt ganz schlicht und einfach die Meldung"Wir sind
auf 70° 20N und 131 °58°W,haben die Nord-West-Passage beendet und
sind durch."

Am 20.9.90 kommt die Meldung von Barrow Point 70°52R und 161°13W.
Wir haben jetzt wieder jeden Tag Kontakt mit der ASMA. Fir mich
ist es immer der Hohepunkt des Tages.Clark erzdhlt,daB er in der
Franklin-Strait fiir 18nm Eisbrecherhilfe hatte.

Am 29.9.90 liegt die ASMA in Dutsch Harbour,Aleuten, fest.Mitte
Oktober geht es weiter nach Vancouver usw.

Mit seinen Ansichtskarten v.19.7.%0 und 9.10.90, sie zeigen die
klare Luft des hohen Nordens,bedanken sich Clark und Michele fiir
die hervorragende Funkbegleitung durch das Intermar-Team auf die-
ser Reise.Er 1&Bt alle Intermar-Fans herzlich griiBen.

Wir,das gesamte Intermar-Team gratulieren Clark und Michele zu

ihrer hereusragenden seglerischen Leistung.
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ASMA  ist eine ca.l3m groBe Slup aus Aluminium mit Kiel-Bug-und
Rumpfuverstdrkung.Sie wurde von Dibel& Jesse(Norderney) gebaut.
Sie legte auf ihrer Polar-Route ca.4.000nm zuriick.Davon waren 1.200

eisfreies Wasser und 1.400nm Treibeis zwischen 5/10 und 9/10.

DK @ MI/ DL 9 YCX
Christoph Vogelsang

Erste deutsche Yacht durch die Nordwest-Passage

TN Yy o A T i, A b Geschafft  haben
i el : dies der Augsbur-
g " ger Clark Siede und
seine australische
Partnerin Michelle
Pongini. Far die
6600 Kilometer lan-
ge Polar-Route vom
Atlantik durch die
_ arklische Inselwelt
- in den Nordpazifik
bendtiglen die bei-
den Abenteurer mit
inrer 13-Meter-Siup
~Asma” genau 100
Tage. Foto: dpa

Abenteuer in der Nacht

Nach einer schiénen Segeltour mit kriéftigem Wind lieRen

wir vor der Insel Espalmador unseren Anker fallen. Die
"Moana" lag trotz des starken Windes ruhig und wir konn-

ten gemiitlich Abendessen. Dunkle Wolken zogen sich zu-
sammen und der Himmel wurde immer schwidrzer. Mein Vater
liberpriifte nochmal den Anker und dann legten wir uns alle
miide in die Kojen. Nachts um vier Uhr weckte mich ein
kréftiges Gewitter, es blitzte und donnerte und der Wind
heulte. Meine Eltern waren schon an Deck, der Motor lief

und ich horte meine Mutter rufen: '""He Giinther, ich glaube

€8 kommt ein fiirchterlicher Wind!" In meiner Koje dachte

ich aufeinmal es landet ein Jumbo-Jet in unserer Nihe, so
laut war das Kreischen des Windes, Das Poltern und Ge-
klapper hielt mich nicht lénger in der Koje und als ich
rausschaute sah ich wie unser Surfbrett aus dem Wasser haoh.
Als ich an Deck kletterte, war der Spuk vorbei, es herrschte
Windstille und eine groBe Hitze war zu spiiren. Mein Vater
sagte:'das muBte eine Windhose gewesen sein!" Wir waren alle
froh, daB unser Anker so gut gehalten hatte.

M,&
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Christina, meine neunjédhrige segelbegeisterte Tochter, schrieh
Wir ver-
in den Balearen. Es

dieses néchtliche Erlebnis als Schulaufsatz nieder,
brachten dieses Jahr unsere Sommerferien
herrschte im Juli meist das typische Schénwetter. Constanze,
meine xyl und ich hatten mit einer solchen kurzfristigen Wind-
zunahme nicht gerechnet, da es zuveor stetig mit etwa 6 Bf aus |
@stlicher Richtung bei bedecktem Himmel und gelegentlichen |
gewittrigen Schauern geweht hatte. Anderen Yachten ging es
wohl Ahnlich, denn iiberall herrschte hektisches Treiben an |
Deck. Taschenlampen leuchteten auf und einige Fliiche waren
unuberhdrbar. Trotz schwerem Ankergeschirr trieb die Moana
eter gen Westen,
;. der auf
ungeschoren davonge-

recht gleichmiéfiig mit anderen Yachten etwa 30 M
Ob allerdings ein grofier Bordhund-ein Keufundlinder-

somit Richtung freie See.
dem Deck einer anderen Yacht schlief,

kommen ist, konnte ich am anderen Norgen nicht mehr fest-
stellen. Vielleicht hat ihm die Windhose ein erfrischendes

ndchtliches Bad verschafft.
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vier satte lafe 1m LeDen elner kleinen Mausl

In jedem Hafen gibt es Hunde, Katzen und anderes Getier, von den
Einheimischen verfolct und eetreten, von den Langfahrtseglern geliebt
md’ gefiittert. Sie stehen an der Pier und svc¥en einen mit ihren
neist hilflosen Augen an, dann ¥arn man einfach nicht wiederstehen.
Aber alles hat irsendwo seine Grenzen, Gepgen Kakerlaken haben wir
schon erfolgreich gekdimpft, mit Petroleum, Backpulver und Zucker,
aber mit Miusen hatten wir noch keine Erfahrungen und wollten sie
auch nicht machen. Aber wie das Leben so snielt muR man eben aidles
ein erstes mal probieren.
1._Avend

Wir sitzen ganz ruhig im Salon, rauchen, trinken einen Vino -

und lesen. Draufen im Cockpit stehen mehrere leere Wasserbeh#lter

aus ganz leichtem Plastik. Und die bewesen sich plétzlich und geben
konische Geriusche von sich. Ich nehme die Taschenlampe und leuchte
hinpus. Eine kleine zraue Maus mit sehr grofem Xopf und blanken
Fnopfausen sieht mich an, unterbricht ihr Spiel und verschwindet

hinter dem Cockpit. Ich hinterher. Ich habe alles abgeleuchtet, aber
von der [laus keine Spur mehr. fSie sah fest cvs wie eine Feldmaus, aber

ihr Konf war dafiir viel zu mrofR, ich habe solche Maus noch nie vor-
her cesehen,

Yir waren beruhi~t, sie war wee und wirde nuns nicht mehr st¥ren.
Dachten =rir....cee

In der “acht wurde ich wach. Ganz leise Knapnercer®usche unter unserer
foje. Dn sitzt der 'Tassertank. Br war nicht manz voll vad ams Gummi,
¥ip dimmeorte mehroc™licheg. Tinter dem Coc'»it diat cin Tiiftar,

Ind der ist nicht meschlossen. Bs grb nlso einen Yarm in's Schiff.

Jon der hinteren Bacs'"iste sogar einen Weg durch das ranze Schiff,

Ieh h
Ruhe im Schiff. Ich schlief wieder ein, zwsr vnrvhis, aber in dar
fewiheit, dn® wir Morgen ruhe hiitten,

Hatten wir auch. Unterm Kartentisch befindet sich uvser Kiihlschrank,

erte nit der Faust memen die Vorschiffsverkleidungen.

Darsuf les ein in Plesti eincerolltes Stiick Kfse. Es hatte in der
Verpackunr, viele Xleine und im K¥se viele grofe Licher. De=s morcentliche
Kiseessen fiel also ous. Wir verpackten alles -im Kfihlschretk, was
essbar war und waren somit fiir die n'ichste Pacht put rerfistet,

2, Abend

Wir schlafen. Es knanpert. Ich werde wnch. Dn wird doch Holz zerlect!
Ein Sehlag cecen die Verkleidun~ und ein stilles Gebet: Ficht an die
Kabel und such nicht an den Wassertank und das canze komrlizierte
Schlauchsystemi! 1111111 :

Es herrschte sofort ruhe und mit dam fenten Willen, Morsen etwas
entscheidendes zu tun, schlief ich wieder ein.



Da,wir zur Zeit Besuch hatten, stand neben dem Kiihlschrank doch noch
etwas. Eine Tiite mit Erdniissen hatten wir fibersehen, Sie war
rrofessionell gedffnet und die Niisse, die fiir unsere Maus nicht

gut genug war, lazen verstreut, aber nicht unordentlich neben der Tiite.
Jetzt wollten wir es aber wissen. "ir kauften eine Mausefelle, in Spanid
die sehen aus wie die deutschen, abar die Techni: ist noch nicht nsch
der BG -~ ¥orm, sie sind viel zu Schwerr’ncig. Wir versuchton es
trotzdem. Gespannt, ein Stiick vom cuten Kise drauf und Pengwecsise
Zum Gliick nicht auf die Pinrer. :

Heuer Verauch, neues Gliick, jetrt Wlannte ns. Sic stand auf dem
Kithlschran® und hoffte auf eine schrersmewichtire laus.

Am nichsten Morgen ist der K@se verspeist, die Falle wartet immer
noch und beim entsch*rfen klenme ich nir promnt die Winmery

Jetzt reicht es. Tch werde sie ~tandrechtlich erschiefien. Kiel

holen oder sie der spanischen Guardia Civil susliefern. Ich bin
snruer. Und ich fange an zu denken. Schlimm, schlimm.

Jder Kise ist zu weich, der geht zu leicht von der Halterune auf .
dor Hausefalle ab. Also muR Schinven her, schin hart gerFuchert

und verlockend im Duft. So etwas gibt es hier, es ist eine smanische
Spezialit‘t.-ﬁber leider nicht an diesem Tagme. Alles ausverkauft.
Also nehren wir sekochten Schinten, Vornehm ceht die Walt zusrunde,
auch die einer kleinen !eus,

A. Abend

Alles wie bisher. ¥napperrceriusche, die baut doch nicht etwa ein

Test fiir den llachwuchs? Verriickte Gedanlten, Schlas meren die
Verkleidung, ruhe, erneutes Knanpern, warten auf das Klapp von der
Hausefalle, Alptriume, eine zerfetzte Maus, fiberall Blut, alle

Flagen mich an ala Hiusem'irder oder enpcapieren mich als Ratten-

f5nger von Hameln (der hat schlieRlich auch mal klein ancefangen).
Der Frust oder ircend so etwas neumodisches schleicht sich lanmsnam I
ein. Bei Sturm auf dem ilittelmeer mit HMistwetter und richtis hohen
Wellen, so % bis 4 M, und dann Preivache und in der Woje liegen

und d&sen, schlafen ist dann nicht mehr, weil man sich immer fest-—
hrlten muf. das ist ~ine Sache. Die seht vorbei. Aber dieses ‘
¥Knapner, Knirsch, Rapps (ondere Michy-Haus-Ausdricke fallen mir im
moment nicht ein), das ist zmuviel.

Du s'ife kleine Haus! Und wenn ich mein Schiff selber versenken 5017,

Du knapperst nicht an einer Stelle die vielleicht fiir uns lebenswichtig
ist. Was sollen wir unserer Tamilin und unseren Freunden erz*hlenl

Wir sind 15.000 Scemeilen reneorelt, bei Rleute und bei WindstSrta

10, wir hnben Yale getraffen, die uns nicht versen¥t haben, Waie,

die uns nicht verspeift haben, Kraven erlert (nicht wie bei Julius
Ferne (sein Spitzname), wo die Schiffe von ihmen erlegt werden.)

und dann kommt eine kleine vielleicht sogar unschuldire Maus und
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fibernimmt das Kommando und nervt, bis Wir das Schiff verlassen.
Nein. Ich habe den totalen Krieg erkliirt.
‘An nichsten Morgen ist die Falle Teer, Aber nicht zuceschlagen.
Ich nehme sie und werfe sie ins Cockpit. Penc! Jetzt ist sie zu.
Und ¥aputt. Werkzeus ausmacken. Arbeit. Palle renarieren. Arbeit.
Die Yut wird griRer. Der intellircenzquotient von der Maus muf hiher
als meiner sein (immerhin friiher mal 130), alsoc hilft nur noch List
und Grausamkeit. Ich denke ‘iber alle mipglichen Hinrichtungsarten nach.
Am besten wire es, ihr die Aupen zu verbinden, dann an einen natiirlich
sehr kleinen Beun binden und standrechtlich erschieRen. Das Problen
ist nur, ieh bin so kurzsichtig, das ich mich vermutlich selber
erschiefien wiirde. Gift.... nein, Arathe Christie sast, das ist nur
etwas f'ir Frauen. Dynamit.... nein, wir hnben zwar ein étahlschiff,
gber wie sollen wir die ganze Rundungen machher zuspachteln?
Es hilft nur eine ranz snontane Kriegslist, aber die muf mir erst
einfallen, zunal meine Fr-ou sagt: Fange sie und wir bauen einen
4£%fim und fiittern sie jeden Tag und hnben unsere Freude daran.
ILieb2 Trau, wenn du wiiftest, wie viele fummischl®uche von wie vielen
Ventielen die versneisen ann, wie viele Zlektrorabel kurzschluss
kriecen kinnen und das bei unseren neuen Batterian, die dann
natiir’ich auch in dem Dingz, auf dem wir sitzen, wiren.......
4. Abend
Die Falle ist rerariert und pufrestellt. Plutlicht (fiir Miuse-
verhiltnisse) ist eingeschaltet. Meine Frau liegt im Bett und Bchlift.
Ich sitze im Salon, Beine hoch, sie kdnnte ja an-reifen, und denke
iiber die Mdglichkeiten nach, die mir noch bleiben. Greift sie an, wenn
sie in die Ence getrieben wird? Beift sie in mich wie in den Kise?
Ich werde unruhié und iiberlege, was ich zu meiner Verteidigunp tun
kann. Eine Waffe muR her. Jch finde eine Gabel. Wenn ich sie richtig
einsetze, kdnnte es sein, daR ich sie bei meiner Kurzsichtiskeit
wenigstens am Ohr so treffe, daR sie blutet und ich ihre Spur verfolgen
“ann. Aber all das Blut auf den Polstern, dem Te~pichlll Ich habe
noch eine grofe Spriihdose gegen Fliemen und Moskitos, Tiere, die ich
auch nicht so gut leiden kann. Ich muR von dem Zeus immer Husten,
weil ich chronischen Bronchitis habe.
Lieber Professor Grezimek oder wie du ausgesprochen wirst, bitte laB
die Maus Bronchitis haben, dann finden wir sie durch ihr ¥usten, Die
Sprithdose steht bereit. Ich sitze g=nz ruhig. Es ist etwa 02.00 Uhr
FPachts. Dal Die ersten Knappergeriusche. Nicht bewegen. Ich Fluche.
Fatiirlich nur innerlich, wo das Ger“usch herkommt, sitzt der Haupt-
wasscrschlauch. Nicht bewegen!
Ich schalte meinen starren Blick ein (habe ich bei der Bundeswehr
gelernt und beherrsche ihn heute mnoch).
Und denn kommt %on vorne eine kleine siiRe Maus, kiirzer als eine
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Zigarettenschachtel, mit groflen fragenden Augen, sie schaut sich um,
sieht mich und verschwindet wieder. Ich sitze ganz still. Sie kommt
wieder. Sie steht auf den Hinterpfoten. Sie schaut sich um. Sie schaut!
mich an. Ich klammere mich an die Gabel und die Spraydose und bewere
mich nicht. Ist sie nicht Siint!
Gedanken, bleibt bei mir, ich sitze hier als Killer, eiskalt und zu
allen entschlossen. Was soll ich jetzt tun? Soll ich MAYDAY funken?
Sell ich sie adoptieren? Die ist so sii®, daP ich die Gabel ganz
vorsichtip wer lege. Ich ziehe die Beine noch weiter an. Die Maus
verschwindet unter der Pantry, nachdem sie quer durch den Salon ge-
laufen ist. Ich drehe mich schnell herum. Blick starr auf “ie Falle,
Aber pganz leise. Die Maus erscheint auf dem Kijhlschrank. Schnupnern,
Wittern oder wie man das bei MAiusen nennt. Dann zur Falle. Ein Stiick
Schinken abgebissen und zuriick. Ich schliePe die Aumen. Ich mdchte
aicht sehen, wenn sie zerschmettert wird. Nach einer Yeile &ffne ich
die Augen wieder. Der Schinken ist alle. Das totbrinmende ¥lmck ist
ausseblieben. Die Ilaus sitzt dort und putzt sich. Sie ist siif. In ei-
nen kleinen K¥fis kénnten wir sie jeden Tapg fiittern, sie wiirde sich
an uns gewdhnen.
Wir hitten endlich auRer Fleirmen und lloskitos mal wieder ein anderes
Tier an Bord. Nein! Ich bin hier der Xanit#n. Ich bestimme, wer meine
¥eobel und Schliuche anknannern darf. Mich peckt die Wut.
S0 ein %leines ‘Jesen. Ich habe doch nie Angst gehabt. Ich springe auf,
halte die Spriihdose in ihre Richtung und driicke ab.
Psssssesst] Sie wird voll getroffen. Sie verschwirdet. Ich red%e alle
Klarmen und Schnnbs auf. Psssssst! Ich fanre ar zv husten. Ich reife
Schr@n¥e suseinander und Pssssssssssst!
Es dnuert eine Weile, bis ich mich beruhipt habe. Ts dauert etwas
l%incer bis iech meine Fran beruhimt hnbe, Air inzwischen auch Musten-
anT®1le hat. Das Schiff stinkt nnch Tnsektenspray.
Ich pehe an Deck um Tuft zu holen.
hus den Kettenknsten klettert eine »leine Maus. Total frustriert
und it tr*nenden Aumen. Sie l%uft ein pnaarmal iiber unser Declk, fast
blind von dem Sprithzeug, denn findet sie den Prstmacher,l¥uft iiber
dic TLeine und verschwindet in cinen Liifter auf dem Schiff neben uns.
Lieber Maus! Das Schiff neben uns wird nur an den Wochenenden benutzt,
Verstecke dich dann fiir 2 Tare und du wirst ein Leben fiihren, wie du
es bei uns nie gehabt h¥ttest. Da piebt es auch viel mehr Fabel und
Schl*uche und bequeme P-lster f'ir den Nachwuchs.
¥Wir haben sie besiert] Oder sie haben uns gezeist, wo unsere Grenzen
liegen. Horgen bringe ieh dem kleinen hintenden Hafenhund einen extra-
srofen Knochen mit. Er hat es verdientl
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Bordhunde oder ein einmaliges Erlebnis

Festina Lente dieses Jahr

zum Hundeschiff geworden war,

denn Sveglia hat in einer Nacht
vier Kinderlein zur Welt gebracht,
Sie waren erst zwei Tage da,

ging schon die Fahrt nach Menorca,
Die Kleinen machten keine Mih,

denn die Mama versorgte sie.

Sie sdugte si und frap den Kot.
Sie wuchsen, litten keine Not.
Jedoch nach circa drei,vier Wochen,
¥amen sie aus dem Nest gekrochen.
Sie wollten nun auch feste Nahrung
und mit der Umwelt mehr Erfahrung.
Schon morgens um vier, finf Uhr frih
da schrieen im Chor sie:wie,wie, wie
die Ruh war hin,die Nackt vorbeil,
zu kochen war der Hundebrei.

Sie wollten immer nur mangiare

und darach kam dann das carcare.

Am Wochenende in Crotone

da waren sie die Attractiome.
Mama,Papa und Bambini

wollten sehn die Piccolini

wie sie purzeln und rumoren

und
Das
mit
Das
fir

war eine lustge Schau,

viel Spaf und Wau,Wau,Wau.
ging so den ganzen Tag,

die Nerven eine Plag.

Sie waren jetzt drei Monat alt,
mit Freunden
S'war Herbst geworden rauhe See,
den Freunden tat der Magen weh.
Sie lagen nur halb tot herum,

die Arbeit mupten selbst wir tun.
Die Wellen gingen rauf und runter,
jedoch die Hunde waren munter.

Sie frapen ,kakten ungestort,

wie sich'fiir Bordhunde gehdrt.

In Calgiari:dort auf Sardinien

da gibt es mehrere Fluglinien.

Die Freunde fliichteten von Bord.
Und auch ein Hiindehen liefen dort
in lieben Handen wir zurick.

Das Herz tat weh,

=~
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sich ziehn an Schwanz iund Ohren.

gings zuriick schon bald.

wir wiinschten Gliick.

Ruf
war

der ganzen Weiterfahrt

das Wetter wieder hart.

Der Mistral blies mit sieben bis acht,
den Hunden hats nichts ausgemacht.
Fiel die warme Kiiche aus, war
Trockenfutter auch ein Schmaus.
Leider lapt sich nicht vermeiden,

daf bald gehn die n#chsten beiden.
Einer nur darf bei uns bleiben

und uns den abschiedsschmerz vertreiben.
Am End bedenk ich das Ergebnis:

Es war ein milhevell Erlebnis.

Das Wiederholung lapt wvermeiden.

D?Ch war es auch so voller Freuden,

die man dabei durfte erfahren,

dap lohnt im Hetrzen sie zu wahren.

Somit ergibt sich als Ergebnis:
ES WAR EIN EINMALIG'Erlebnis.
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AIR-WAVES KHJG Rud| can talk to saliors from all over, un world on his complex radio equlpmm

Nobody makes a
out of Rudl

by JOHN OWEN

NY sensible
yachtsman who
heads for the

Atlantic or the Mediter-
ranean and African coasts
carries the cryptic entry
“G4FTO" noted down near
his chart-table.

For this in the call-sign of a
radio amateur who uru!ch:;
an

over sailors’ progress
supplies them with weather
deta_compiled from an

and Spanish met.stations.

He is o accurate that he
pinpointed the impact zone of
the 1987 hurricane that the TV
presenters missed — and is &
constant friend to those he may
never meet.

Expert

Rudi Weber is the South
‘West’s uncrowned king of the
amaleur air-waves and, say
Westcountry coastgue
and men m:e him help to make
the sea & safer place and some
emergency operstions more
effective.

Like any amateur holding a
licence from the Department of
Trede end Industry,
regulating body, he X
follow stringent operating
requirementis.

He cannot communicate with
an unlicensed operator, for
example, or broadcast generally

but yachtsmen the world over
make & point of qualifying in
radio so they can call up shore
stations like his.

Rudi eame to Cornwall from

Germany in 1969 with his
English wife Lilian and bought
an eytie overlooking Flushing.

And there be built a "shack”,
ag amateurs name the room
which holds their complex
equipment, from which he can
reach anyene in the world.

Now 67, Rudi says simply
"Radio is my life.” Yet it was
chance which led him to =
Morse key because his boyhood
interest was mircraft.

He joined the pre-war Ger-
man equivalent of the Air
‘Training Corps building gliders
with other youngsters, and this
resulted in  an accelerated
collup into the Lufiwaffe
where he was selected for
training as & radio-operator.

« And the moment a
Morse key first came alive
under his hand he was hooked
on what was to become a
lifetime passion and afler the

can still send Morse al Lhe
phenomenal speed of 30 words
a minute, although at times he
uses radio- telephony.

Intensely modest about his
skills, Rudi is recognised by the
Coastguards ms the ullimate
expert the Westcouniry on
the amateur bands, frequencies.
not covered by their own

uipment at !‘n!mnu!.h MRCC.
a‘.llnt!eed so impressed is the
Deputy Regional Controller,
Licutenant Commander Mike
Grubb, himself an ocean
yachisman, that he has written
to the Radio Society of Great
Eritsin commending Rudi and
fell s Berl Hi

who lives near

coastguards decide that a ship's
distress call in January, report-
ing the Armin Rose sinking
200 miles out in the Western
A; proaches and with 10 men
nl'l un a life-rafl, was a cruel
the rescue-operation

was ulied off.

uspicious because
the calls, first plclmd up by a
mountain ranger in America,
were on a frequency within
reach of CB equipment.

Pirate

"After & little tweaking’, and
the caller obviously didn't know
what an EPIRB, an sutomatic
distresa beacon, was — pome-
thing any blue-water sailor
would know,” says Rudi.

Now Lieutenant Cnmmandar
Grubb is asking the B il
emateurs of Rudi's experience
can help to expose malicious
false messages at the outset, by
identifying the tronsmission

Lhrwugh direction-finding
'ﬁxuu

Rudi has come across many
hoaxers in his time and, like
all qualified amateurs, despises
them as "hooligans”™ who are
willing to put rescuers’ lives at
risk for some perveried thrill.

“The trouble is that amsteur
radio, like so many other fields
of - interest days, is
becoming overcrowded.

"Amateurs have lo take an
ination and then pass a 12

ham

vrpm Morse test before ﬂwy £
‘A" licence to
'mr]\{mdz
"But ony idiot ean buy &
-hand transceiver and go
on the air as a pirate.”

The DTI are well aware of
the increasing misuse of ams.
teur frequencies and maintain
an investigation unit to track

down the culprits, who fact

heavy fines and the seizure of
their equipment.

srd loge include suc
cessful rescues carried out after
the first distress calls wer
picked up by amateurs - Rudi
smong them - and they ar
strongly supportive of sny
measures to crack down

on the |

hoaxers.
But their admiration for Rudi ‘

and  his fellow amateurs
remains unstinted.To them, the
responsible licensed operator is
an ally worth having.

“For example, the service
given by amateurs on the |
maritime net is ‘really first- |

cl.unlndthryuvm!thpw
on to us any suspicion that &
boat t may be m trouble,” says
Lt Cddr. Grul
“The late 'I'ony Hancock onct
a wvery funny prv
gramme eboul r-&m hams' and
their inefficiency in times of
erigis.
“Luckily its not at sll like
thet in real fe, licensed
vpenm'e rezlly know their
stull and their l.hll! as radie
amateurs mre totally profes
gional — we're very pleased b
call on_ them when they are

needed.

Yachtamen obviously feel the
same way , That's why pride of
place in Rudi's “shack™ is given
to a magnificent transceiver
they had an internationsl
whip-round to buy him, to say
“Thanks, Rudi, for everything."



INTERMAR AWARD

Der Vierfarbendruck im Format DIN A4 zeigt den Bug des Tankers BOMIN.
Des Funkdiplom soll Landratten aul die besonderen Lebens- und Arbeits-
bedingungen an Bord von Seeschiffen hinweisen. Es erscheint in drei
Leistungsklassen:

Klasse 3 fiir 10 Amateurfunkverbindungen mit Schiffen nach dem 01.01.68;
Klasse 2 fiir 25 wie oben beschrieben;

Klasse 1 fiir 50 wie oben beschrieben.

Antrdge bitte an die INTERMAR-Geschiftsstelle.
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Der INTERMAR-Weltpokal wurde um 1915 durch Yung-an, Shanghai, aus
Sterlingsilber handgefertigt. Er soll auf unser Funknetz hinweisen,
das tdglich von 0700 bis 1100 Uhr Weltzeit auf 14313 kHz zum Zweck
der Funkbegleitung seebeweglicher Amateurfunkstellen durch INTERMAR
betrieben wird. Die Jahreshauptversammlung vom 1. Mai verleiht den
Pokal in einem Festakt jahrlich neu an den Inhaber des Weltrekords
an Amateurfunkverbindungen mit Schiffen aus dem jeweiligen Vorjahr.
Antrédge bitte an die INTERMAR-Geschidftsstelle.



3, Das Sieben-Seen-Diplom.

Der DIN A4-Druck zeigt vier der sieben Weltmeere in Groflkreispro-
jektion vom Siidpol aus gesehen. Es soll DX-Jdger veranlassen, see-
fahrende Funkamateure weltwelt zu begleiten. Es wird gegen Nachweis
von siehen MM-Verbindungen, jeweils efine in einem der 7 Weltmeere,
verliehen. Dieser Begriff wird durch Lloyd's Atlas wie folgt hestimmt:

Nordpolarmeer:
Siidpolarmeer:
Nordatlantik:
Stidatlantik:
Nordpazifik:
Stidpazifik:

Indischer Ozean:

alle Seegebiete n¥rdlich des Nordpolarkreises
dito siidlich 60° Siid;

zwischen Europa, Afrika, Amerika mit Karibik,
zwischen dem Aquator und dem Nordpolarkreis;
zwischen Sildamerika bis 67° West und Afrika

bis 20° Ost, zwischen Aquator und 60° Siid;
zwischen Amerika und Asien, ﬁquator und Beringstrafe:
zwischen Siidamerika bis 67° West und einer Linie
Singapur-Java-Darwin bls 130° Ostliénge; sowie
zwischen Aquator und 60° Siidbreite;

zwischen Afrika bis 20° Ost und dem Pazifik
sowle zwischen Asien und 60° Sildbreite.
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“The Shipping Business Is A Real Business”

A Captain is said to be a man who knows

a great deal about very little, and who goes
along knowing more and more about less

and less - until finally he knows practically
everything about nothing.

An engineer on the other hand, is a man

who knows very little about a great deal and
keeps on knowing less and less about more
and more - until finally he knows practically
nhothing about everything.

An agent starts out knowing practically
everything about everything - but ends up
knowing nothing about anything due to his
association with Captains and Engineers.



. Goldene Regeln*” fur den modern
denkenden Schiffsoffizier

@ Warte mit dem Ausweichen bis zuleizt, es zeigt
dem Gegner, dafi Du keine Angst hast.

@ Beim Ausweichen komme hdufig auf den alten Kurs
zurdck, das macht den Gegner unsicher.

@ Manéver des letzten Augenblicks: Lafl nur den anderen
fahren. Du bleibst so auf der Kurslinie.

® Uberhole so dicht wie méglich, es kénnte ein
Bekannter an Bord sein.

@Fischerpassiere méglichst dicht, sie sind Dir
dankbar flr jeden ins Netz gescheuchter: Fisch.

@ Vertausche die Seitenlampen, die Hilflosigkeit
anderer verschént Deine Wache.

Nachtliche VR-Mandver bei guter Sicht zeigen dem
@Kapitdn Deine Selbstdndigkeit.

Benutze auch im Nebel nie das Radargerdt, das wiirde
mangelden Mut verraten.

@ Exakte Ruderkommandos verdummen den Nachwuchs,
lall ihn denken lernen.

@ Peile nie mehr als ein Feuer zur Zeit, Du kénntest
auflerhalb der Kurslinie stehen.

@Bestimme den Chronometerstand nicht hdufiger als ein-
mal monatlich, Unsicherheiten im Schiffsort ergeben
Gelegenheit zum Wetten.

@ Blende nie vorausscheinende Lampen ab, sie zeugen
vom gesellschaftlichen Leben an Bord.

@Laﬁ den Kapitdn Deine Wachsamkeil merken, trage
darum nachts derbes Schuhzeug.

@Korr;’giere hdufig den Lotsen, es zeigt ihm, dafi Du
kein Anfédnger bist.




il ast/lest- 222 North /Sout
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Liebe Freunde, )
das Jahr geht mit Riesenschritten dem Ende entoegen. Bei Ivech is ’
des die Zeit der Yeihnschtsvorbereitnnzen = anf put deutsch ’
Hektik, StreR und Schwindsucht im Geldheutel hedeutet. Wir be- 4
neiden Fuch nicht. 9
Jetzt aber zu vnserem " Janvesriiekblick ", Uber 30N0 Heilen liecty
unser letzter Winterplats - Sit i Ll lien - hinter uns zu-p)
riick. Ich werde also in der Erinuerung mnd in Lorbuch nachbléat- ()
tern und fiir Buch die Hoch- und Tiefpnn’te dieses Reiseabschnit- {
tes raussuchen.

Also, in Siberi, gonz hinten ir Golf von Teronto - am Ende der (I
Welt — haben wir iberwintert. Die WILDE IATHILDE blieb dort fir

& Wochen alleine in der Marina =muriicl, hrend wir mit dem Zug ()
nach Illiinchen fuhren um einige nitzliche i zu besorgen. Patti f

5 alleine hatten.
ein Wiedersehen

Aatiir, dal wir ein ALteil £

sorgte im Zug
Iuch ronnten wir in diener

it vielen v

ﬂ feiern uns vwir dan nochmals Sir die schinen Stunden bel Euch.
Vollgepackt ging es dann mit Futti’s kleinem Auto zuriick nach
. Sibari, Nicht einmsl fiir Patti hatten wir Flatz und sie mufite di %
[| Reise wieder mit dem Zug ein paar ~e sgpiter mit PFutti und Er-
7] win machen. Bie holtan das Avuto wieder sb. Tm Trithishr wurde demy)
vF

ler suf Vorderinann
ten ltial den Anti-
1ieh Zeit. Wr haben har
. Am 1%3.05.89 (allem Aber-
FTTOE suslavfbereit. Ausge-
ellitennavirator, Biminitop,
) nsw. " Let's go west ™

1 nach Onten, bei lezen

die WILDE [iA
gebracht. [Tach 2
foulingenstrich erncuvert, £
cearbeitet asber es hat sich geloh
glauben zum Trotz) war die WILDE '
riistet mit Windfshnensteuerung, 5
Raincatcher (zum Regemvasser enfr
[} hieR es fiir uns. Aber zuerst ging's
und Gewitter raus aus dem Golf voun Taranto; schwache Winde euf
{) die Nase. Dana nach Crotone drehten -—ir mach idi‘den, schuwache ¥Win
de auf die iHese. Viel motoren muften vir entlans der einsamen
Kiiste Siiditsliens. Viele Kilometer lenwe leere Sandstrénde, Nehr"
dérfer ~uf den Hiigeln und triste Jeton-linheitshauten in.den we~
nifen Siedlungen am :Strand. Um den gennen Btiefel rum hlieb uns
der Wind treu - immer suf die Nase. Dic Strale von lessina pas-
sierten wir problemlos und such bei Seilla verschlang uns der
schon von Odysseus ervihnte Btrudel nicht:
" Kam ieh an Skyllas Fels uni die schroclkenvolle Chrrybdis.
Eben schlurfte sie ein des Meeres salzige Woge.es-caveood”
Der Gute hatte da ja bekanntlich einipe Schwicrigheiten. Auf den '
Liparischen (Vulkan)-Inseln schauten vir dann der liutter Erde
tief in den Schlund. Sie het einen schlechten Atem und stinkt
nach Schuwefel. Aber die heissen Schlammbider hnben uns gut getan
wir sehen jetzt 2 - 3 Tage jinger ans. Mit einem kurzen Ziischen
stop an der sizilianischen Hordkiiste liefen

T W N W

ir die Xleine Insel
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Ustica an. [ur wenbuuristen und Zaanz wenipe ojaur nlad
auf diesem abgelesenen Eilond zu finden. Von dort starfteten wir o
dem 300 Heilen pfer nach Sardilien. Dws ging sorar racht gut bis
ca. 20 Meilen vor dem zeplaaten Ziel am Jiidzinfel. Dort drehte der
wind dann auf WiHW, legfe zu auf G Bf und bedachte uns mit rauer
Zee din ihr Spritzuassar bis in Udhe der ersten Saling schickie.
2ei solechien Zustiinden ist es daun put, nn man nehrere Héglich-
keiten offen hat. Yenn der ad nicht 1, daf wir im Siiden um
Sardinien rumfahren, dann fahren wir eten im Ilorden rum. Das haben
wir dann auch nicht bersut, denn die Lendschaft im Horden Sardi-
niens mib den von Wiad und Webter zu [Erchenfisuren verwitterten
Felsen und den vielen vorpelsierten Inseln hat uns sehr put sefal-
len. Porto Gervo isk der Urk, wo sich die Xarajons, Kashogzis und
Kirstens rumtreiben. Aber Karajan isi fob, Kashoggi im Gefédngnis
und sQ waren wir ganz unter uns. r hoan uns allerdings DM 120,--
Tiegesaebithr pro Hacht gespart weil wir vor der larina geankert ha
ven. Donifacio war der einzige Hafen auf Yorsika fiir uns. Schin
sanienar, Von dart starteten wir nach ilenorca, wiederum ca. 300 i
in einem Stiick. Die Wethtervorhiersage lief fiir uns optimale HE-iinde
erwarten. Zuerst hatten wir aber Flaute, <4rmn 2 {tunden harten 3ild-
west und dann ein bisserl was aus jeder Richtung. Kurzfristis auch
achterlicher 'ind sah uns vor unserea :lister segeln. Aber nieht
fiir lange, denn in der Dinung schlug der SchazoppechiXel auf und der
fanze Mist kam von oben runter. Auch bei nur 3 Knoten Fahrt ist das
StreB, 114 gm Sexeltuch aus dem Wasser zu ziehen ohne nur noch Pusa-
lumpen in der Hand zu haben. Aber nach ainer hnlhen Stunde stand dsr
zanze Plunder wieder, diesmzl mit einenm verniinfticen n
Schikel. Das bunte Tuch hatte aber wenijstens einen
Thunfisch anselockt und der konnte unseran nnachiasahleppten Koder
nicht wiederstenen.
HMahon auf HMenorca bot uns dana in sedii
Schutz fiir 14 Tage. Auch bei den sté
ker bombenfest. Er hielt sogear so fest,

i
2

tn

ch sozar eine
w2tte offensichi=

Trippleine angebunden hatten. Der
lich s&mtlichen Stahlsciirott zus der gon ht suf unsercn
ker gehsuft. Zunm Glick fiir vnseren Ga2ldhentol ithernahm ein bLefreun-
deter Segler die Avfgabe d Tauchens in dem 12 m tiefen Wasser.
“ir haben zwar auch esin Ge fiir den [fotfall =n Bord aber nach
meinem letzten Trommelfell-3Druch nabe ien igse Henmungen ab 7 nm
Tauchtiefe. Menorca ist eine schine Iansel »it freundlichen
und schtnen Buchten. Der Scheukelstuhl ist das wichtigste MSbel.
Abends, nach der grofen Hitze komuen die Schaulelstiihle raus euf
den Blirgersteig und durch die offene faussiire linsen die Leute dann
wvieder rein in ihre Wohnung zum Fernsehgeriit. Auf ilallorca haben
wir dann die katastrophalen Stiirme und zenfdlle abcewettert,
welche dort sosmor Todesopfer forderion. +£i und Erwin waren zu
dieser Zeit mit an Bord. Wir hatten einen varuhigen =ber sicheren
Hafen en der Nordkiiste und ireine Probleme. It ischen war sch:n dies
erste Septemberwoche vorbei und es wurde wirilicn Zeit, dem Madel-
Shr und Yachtie-Treffpunkt Gibraltar ndner zu komren. Der ind
siehte swar mit 6 3f aus dem Golf de Lyon raus und brachte den ent-
sprechenden Seegang milb, aber die Richtun stimmbe. Rei 3 m heohen
Wellen wird unserar Mutti der erste Tag enf See noch lenge in Er-
innerung bleiben. Aber siidlich von Ibiz hatten wir zeitweise auch
sute Bedingungen. Mir konnten z.D. 2% Siunden laag und iiber 100 [
weit vor Blister bis Alicante fahren. Ulrisens, das i»chtleben von
Tbizza hat es auveh in sich - da wird was fiir’s Ange geboten. Eine
ungewshnliche, fiir viele Wochen anhaltende Ostuindlage begiinstiste
unsere weitere Reise durch das Mittelmeer. Malaza muften Hutti
und Ervin dann wieder aussteisen und die lange Reise zuriick nach
Mallorca per Zug und Fihre reten. 500 ilen waren sie mit uns
gesegelt und es war eine schine Zeit.
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Zuei Tage spiter waren wir d~nn schon in GIB " wie der markante
Felsen mit der schmutzigen kleinen Stadt und dem lauten Ankerplatz
direkt hinter der Landebahn von den Se;lern genannt wird. Aler die
StraRe von Gibralbtar ist halt wie ein Ploaschenhals wo jeder durch
muB, der auf den Atlsntik reus will oder nmeelehrt. Jedenfalls

trifft sich dorkt wirklich ein buntes 3r~lervollt aus " aller HMerron
Linder." Wir hoben uns dort nit den Zesatsungen von 3 australische
Yachten ancefranndet. Mit ~reien hoben rir imuer nnch Funk-onta':l-
sie sind anf Jdem Weg in die Karibilt - vnd wit der dritten, der

" Timerick Lady," werden wenn alles 'tlapvut zumindest bis Jrr-

gsﬂu‘n zusammen segeln. Jir haben viel 3pal’ zusomwen, verstchen
uns rut und die kleine Joly ( fast 3 Jahre ) isk ein richtiger
flonneoropoen und hat im Shurm unsere Hercen erovert. Aber suriick

nach Gibraltar. llach 10 Tazen hattaa ir
wir durchsegelten bei fantzsbisc

Ei

stes afrikanisches Land
wohl, weil es uns senhr an uns
dem Zug fuhren wir 500 km weit in's Lz
en. Gut vernrov
TMadenirot secall
1tils. Unser Ziel

iihlten wir uns sofort
iirtei erinnerte. [
n die heriin

Altsbadb von Fea su besu
teln, getrockneten Zwetsshien und
5.10.82 endlich rsus auf den fr
BElun
Siidy
auf den Atlantil und weg won der m»-~ro=ani
mal aufdrinclichen Fisciern. Aber schia an @

um Horoen des 7.

3 ein guter Ostwind rans
an Kiiste d den.ranchil
ten lergen dii
muften wirn

ten wir in der Flavte. Zis
mit Flauten und leichtesn
eine 5 = 5 lister hche Di
sites ahnen. In der lacht e

1Y 5 Bf, um 05,00 Uhr schon 7 Bf.
Die senr hohs Sce heutelte unsere °
nur noch auf demn Kajiitboden.
len k

lie® nns ni
log, Un N3.770
r 3 Stunden bei.
YiTTDE wnd wir lebten
nach der asndersn
iiher uns, Tiir ca. 13 Stw 1w versuchen, unse
Positicn zu halten und aichi nzc treiban. Un Hiths
drehte der #ind auf Hord und fleute st=rk ab. Der hohe Seeg
wiann es dann go richt
scheuslich ist, dann ist es uns doch iuner ein Trost und eine
wechslung wenn =wir auf der Amatenrfun''frequens 015 HHZ die ver-
trauten Stimmen unserer Funkfreunde héren, mit Wettervorhersage,

1 Sonsbigen. [lan fihle sie
praven S5eg.

n
a

I @

Y P"\J
blieb und das war dos Ubelste. Ja, un

Stondortmeldunsen von andersn Tacht
dann gleich nicht mehr so ~lleine i
Un 12.00 Uhr des 9. Tazes iauchte dan

raunsg, noch P20 Heilan onk
fo,der nérdlichsten Ta-
eren Regenben, die 1

ferit, die steile Felskulisse von Fo
als Riickenwind erreichten wir donn bersits bei stockdunkler
den schittzenden Hafen. l'ach 3 Ruhetasen gings donn weiter nach
Hadeira. Flir diese wunderschine Tnsel t es nur Superlative:
wir-lich traumhaft. WYasser in Hiille und WPille, 3lumen iberall,
Und azu eine blitzssubere Hauntstadt it schoner Archi
Ja, und da gibt es dann noch die charennte Trud it

2

sel ini archipel von Hadeira,auf. 1%

Blumeninsel, Letztes Paradies usw. und stimit alles. Es ist

Dananen, Palman, 4vocados, alles wichst 'wie in zinem Treibhaus.
1

lishenswiirdizen Mann Ja ir hatten Trudy viele

wundert IMeilen vorher schicn iiher Funl ennengelernt und
dann in Funchal aaserufen und ~um Knffee
auf die WITDE PMAWIILDE eingeladen. Da-
raus entwickelte sich eine nette Freund
schaft und wir verbrachten viele




schine StunUen cuue...ci.» Ui€ Insel erkundeten uir mat dem oifent-
liechen Bus, wir feierten das Kastsnienfest in cinem Dorf tief auf
dem Grunde eines erloschenen Kraters mit und Trudy und Jaime ut-
schierten uns mit ihrem BMW noch ru vielen schonen Pldtzen. Nur
schade, daf wir Weihnachten nicht hier verbringen konnen, denn
Funchal, die Hauptstadt von lMade urde mit G0C2.000!! bunten
Glithlampen geschmiicit. Dus Y o= 1ler Avblick sein. Der Ab-
schied fiel uns schver, aber mit ciner riesengrofen Plastiktiite
voll Avocados aus Trudy's Garten cing’s am 02.11.89 wieder los.
Bei schénem Wetter und leichtem Westwind nit Kurs SSE,Richtung
Kanarische Inseln. 6 Stunden nach dem Auslarfen segelten wir nur
noch mit Besan und Kliiver hart find im Regenschauer. Der Wind
nahm ziemlich pldtziic ! rif der Begelhals der Genua
ab. Um MNitternacht liefen wir Rurrfgeschwindiglkeit mit 25 Grad
Tage in rauher See. Na ja, ich will die Sache lurz machen: beide
waren wir schwer seekrank, Kliiverhals abgerissen und Wasser im
Schiff bis iiber die Bodenbretter ( ca. 300 Liter ) - das waren
die " highlights " auf dieser Fahrt zu den Kanaren. Bei Graciosa
im Norden von Lanzarote machten v unseren Landfall. Anmerloung
fiir alle Hichtsezler: "Landfall", heifit nicht, daR wir dort am
Land vor lauter Freude und Erleic teruns suf die Enie gefallen
sind, sondern, daR dort unser ersier Anunftsort war.

Die kleine Insel besteht aus Wistensand und erloschenen Vulkan-
kegeln.Drei Tage lang konnten wir zllerdinzs nicht an Land weil
die Diinung zu hoch wer. So hatten wir Zeit genug, unsere Bilge
auszurdumen und zu trocknen. Der iasserc .nbroch war durch die
Motorbeliiftungsrohre aufgrund der extremen Sch
Das Wetter auf den Kenaren war auszesprochen schlecht. Zu ver-
danken haben wir das der suspeprésien Hoehdruckbr
in Eurcpa das schine aber kalte Wetter Ende llov./Anf. Dez. bhe-
scherte. Diese Hochdruckbriicke leri:te die Tiefs alle weit nach
Siiden ab. Wir muRten am Siidzipfel von Lznzarote 12 Tage warten
bis wir glinstige VWinde fiir den Sprung nach Tenerifa fanden. Hier
riisten wir uns jetzt mit Lebensmitteln und Ersatazteilen aus und
dann geht's Anfeng Januar runter nach Westafrika zum Gambia-River.
Von dort werden wir ca. im Miirz iiber die Kapverden nach Brasilien
in die sogenannte Heue Welt segeln. Und was uns die lNeue Welt al-
les bringt, werdet Ihr eventuell als Neuiglkeiten im neuen Jahr
erfahren. So, das war's flir dieses Jahr.

Wer uns schreiben mdchte, der adressiert bitte an:

Hilde KIRSTEN, Tristramweg 9, 8240 3erchtesgaden.

Diese- Adresse gilt immer als unsere Kontektadresse, Mutti schickt
uns die Post nach.

Mun wiinschen wir Buch allen ein frohes Yeihnachtsfest und Glick,
Zufriedenheit und viel Gesundheit fiir's 20‘er Jahr.
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= Kap;ﬂ aus dem Trolsfen megazia Asiges .@"P“"l*"b'“"")

- 2. Folge ...

... Foriseztung zu Ausgabe 10/87

AUS DEM LLOGBUCH DER

» ANDROMEDA «

DLFT U [wrm,

von

Giinter Ullrich

(Am/GU) - Bei meinem Auslaufen
aus Ampuriabrava vor 2 Jahren hatie
ich versprochen, regelmilig Berichie
von meinem géplanten Vorhaben zu
senden. Der 1. Bericht kam ja dann
auch nach 5 Monaten aus Gibraltar, Ja,
und dann war Sendepause. Vicle Leser
werden sich gefragt haben,, was ist aus
dem Miichiegem-Weltumsegler, der den
Mund so voll genommen hatte, ge-
worten?

Eigentlich wollte ich ja jetzt schon
lange im Pazifik sein, um von einer
Stidseetrauminsel zur anderen zu skip-
pern und dort ein faules Leben fithren,

Ich habe jetzt ein schlcchies Ge-
wissen und muB zu meiner Schande
gesiehen, dal ich nur bis zu den
Kararcn gekommcen und hier hiingen
getlieben bin, Warum? Naja. cin
Hauptgrund ist das Crew-Problem, und
dic Bequemlichkeil.

Ich hatte aus Gibraliar berichiet, daly
ich gar nicht bisc war, als meine dama-
lige Crew ausgestiegen ist. Ich hatte
mir damals vorgenommen - auch als
eine Art Sclbstbestatigung - bis zu den
Kanaren allcine zu gehen, dann jedoch
mit cincr Crew mit gleicher Wellen-
lange weilerzumachen. Als Einhand-
segler, wic ich hier ediche kennenge-
lernt habe, weiterzumachen, wochen-
lange Einsamkeit, durchwachic Niichie,
die Gefahr der Ubermiidung, Fehler zu
machen etc. - dicsen Ehrgeiz habe ich
nicht.

Mein Torn von Gibraltar
zu den Kanaren
Das faule Leben in Gibraltar hielt
mich 7, Wochen dort fest. Es dauerte
langer als geplant, che alle zum Teil in
Eagland besiclliicn Gerdite - Radar,
Wetterkartenfax, Satellitennavigations-
gerdil - da und an Bord installien waren.
Meinen Vorsatz, bis zu den Kanaren
allcine zu gehen, habe ich aufgegeben,
als mir kurz vorm Auslaufen Cristiane,
cinc junge Seezigeunerin iber den Weg
lief. Sic wollte auch zu den Kanaren,

Ich habe mich nur zu geme Gberreden
lassen, das gebe ich zu. Es ist doch be-
quemer, die Nachtwachen mit jeman-
dem teilen zu konnen. Cristiane hat
dann auch sofort dic Kiiche tiber-
nommen, meinen zerissenen Blister
(Vorsegel) geniht, und :ich auch sonst
schr niitzlich gemacht. Jedoch micht,
was Sic jetzl vicllcicht Genken. Es war
€in Vater-Tochter-Verhillnis. Ehrlich.

-

Auslaufen - am 7. 10. 87 nach
Algeciras, der anderen S:ite der Gibral-
ar-Bucht

8. 10. - Wir laufeu bei Flut in
einen kleinen FluB cin, den Rio
Concilla, und lassci was am Ufer
trockenfallen, um das Unicrwasserschiff
vom Bewuchs zu befrcien. 2 Minner
in Zivil tauchen plotzlich auf, zeigen
cinen Ausweis, machen sehr bése
Gesicher und iiberfallen uns mit eincm
Redeschwall. Ich glause, die haben
Schmuggler in uns vermutet. Die
Bucht von Algeciras soll dafiir bekannt
sein. Mit viel Geslik, zinem [reund-
lichen Gesicht, und dem Charme von
Cristiane, konnien wir sie dann zum
Gliick von unserer Harmlosigkeil fiber-
ZCUgEN.

10. 10: - Der erste Versuch, durch
die StraBe von Gibraltar ‘n den Atlantik
zu kommen, scheitert, Gegenwind 5-6,
‘Wir milssen umkehren und ankern in
der Bucht siidlich von Al zeciras.

11. 10. - Newer Versuch, Wind:
WNW Stirke 4, Da im Mittelmeer
mchr Wasser verdunsiel wird, als
Fliissc und Regen nachliefem konnen,
NicBt eine siclige, krtftige Sudinung
vom Atlaniik durch die StraBe. Wir
kommen daher nur-untcr Ausniiizung
des Ebbestromes dicht unter der Nord-
kilste mil Segel und Machine langsam
voran und sind abends im Hafen von
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Barbate da Franco auf der Atlantikseite.

12. 10. - Wir laufen miuags aus,
wollen {iber Madeira zu den Kanaren,
Kurs: 250°, Wind: WNW 4. Die Strs-
mung verselzt uns stark nach Siiden,
‘Wir sind am sp#ten Abend ca. 15 See-
meilen westlich von Tanger. Der Wind
_wird schwicher und setzt schlicBlich
ganz aus, Jetzt hillt nur die Masching,
=onst zicht uns die Strdmung (mit 34
Knoten) wieder ins Mittelmeer.

Nach kurzer Zeit gibt es plotzlich
cinen dumpfen Knall, Qualm kommt
aus dem Maschinenranm, Der Schaden
ist schnell gefunden. Der wasserge.
kithlte Auspuffschlauch ist geplatzt, dic
Wasserpumpe ausgefallen. Maschine
aus, was nun?

Ich habe zwar Ersatzteile an Bord,
¢cine Reparatur- ist jedoch auf die
Schnelle nicht durchzufithren und dirfie
Stunden dauern. Es ist inzwischen
stockdunkel. Ich schaue mit beimlicher
Angstlichkeil nach dem Leuchtfever
von Tanger, das langsam immer nither
kommt. Ich versuche gelassen zu
bleiben, Cristiane soll nicki merken,
daB ich Angst habe. Auf dem Radar-
schirm sind es noch 10 Seemeilen bis
zum Cap Espartcl, der nordwestlichsien
Ecke von Afrika.

Ich kommc langsam ins Schwitzen,
Der Schiffsverkehr ist zwar sehr stark,
im Moment bestcht jedoch zum Gliick
keine Kollisionsgefahr. Wir treiben so
ca. 1 Stunde nach Osten, als endlich
ein leichter Wind aus Siiden aufkommt
Das Segel filllt sich, wir nehmen Fahrt
auf, das Steuer reagien wieder. Gliick
gehabl. Nur weg von der Kuste, Im
Laufe der Nacht legl der Wind zu, wir
kommen gut voran und sind am
nichsien Tag weg von Kisie und
Strémung. Mittags haben wir ein
"Etmal” von 110 Scemcilen (so
bezeichnel man dic Strecke, welche in
24 Swnden - cigentlich Mitlag bis
Miltag - zuriickgelegt wurde).

14. 10. - Flaute, eine gute Ge-
Iegenheit, die Wasserpumpe zu reparic-
ren. Nach 4 1/2 Stunden ist der Scha-
den behoben, Wir gehen baden und
haben einen faulen Tag.

15. 10. - Wir sind auf 34° 41' N [
82 50' W. Im Lauflc des Tages komml
Wind auf, leider genau aus der Rich-
lung, in die wir wollen, aus SW. Es




brist immer mchr aul. Ich Andere den
Kurs auf 280°. Wir haben jetzt Wind-
starke 7, die Brecher kommen laufend
fiber. Das Segeln macht keinen Spafl
mehr. Nach einigen Stunden Gegenan-
bolzerei geb ich es auf. Wir wollien
zwar nach Madeira, aber nicht unter
diesen Umstinden. Fiir die Kanaren ist
dieser Wind auch nicht gut, ich nchme
Kurs auf Casablanca. Wir haben noch
30 Seemeilen bis dorthin, als in der
MNacht zum 17. 10. der Wind auf Nord
dreht. Jetzt kinnten wir wieder Madeira
anlaufen, ich habe jedoch keine Lust
mehr ond nehme Kurs auf die Kanaren,

In den letzten Stunden steverte der
Autopilot immer 0fters falsch, er will
den Kurs nicht mehr halten, Was ist
jetzt wieder Jos? Mir f2llt auf, daB der
Katamaran mit den beiden Bugen vome
etwas unnatiirlich tiel im Wasser lieglL.
Jch schaue mit der Taschenlampe nach
hinten und sehe, daB beide Steverruder
nur noch wenig im Wasser liegen und
hoch herausragen. Grofer Schreck, wir
milssen Wasser in Schiff haben, Die
Riimpfe im Wohnbeseich sind jedoch
trocken. Mir fallt ein Stein vom
Herzen. Jetzt kommen nur noch dic
beiden Staurfume im Vorschiff in
Frage. Richtig, beide sind bis oben
voll. Das ist ca. 1 Tonne Wasscrballast
in den Vorschiffen. Kein Wunder, Ich
hatte vergessen, e Lukendeckel
vorne fest zuzuschruubon, Die sieiig
berkommenden Brecher lieBen dic
Staurilime so langsam voll laufen,
Dummheit und Unachtsamkeit milssen
bestraft werden, ein 2. Mal passiert mir
50 edwas nicht.

Das Wasser mit 2 elekirischen
Bilgenpumpen h P war
nicht schwierig. Nach 2 Stunden war
alles wieder in Ordnung. Der Autopilot

Abgesehen von einem 2 Tage spiter
gerissenen Steverseil, was ich ohne
Probleme reparieren konnte, verlief die
weilere Reise ohne besondere Yor-
kommnisse. Wir hatten weiterhin
guten Wind aber auch 2 Tage Flaute
und brauchten relativ lange, insgesamt
10 Tage, che wir am 21. 10 abends
Landfall auf der Insc] Graciosa, der
nordlichsten der Kanaren, hatten. Wir
nahmen ung dann viel Zeit, um uns
alle Inscln auf dem Weg nach Gran
Canaria in aller Ruhe anzusehen.

+  Der kanarische Archipel besleht aus
7 groBen und mehreren kleinen Inseln.
Gran Canaria, Fuerteveninra, Lanza-
rote, Lobos und Graciosa werden von
Las Palmas, Gran Canaria, aus ver-
wallel. Tenerilfa, La Palma, Gomera,
Hierro unterstehen Samta Cruz de
Teneriffa. Threr sOdlichen Lage im
Atlantik verdanken die Inseln ihr aus-
geglichenes subuopisches Klima. Das
ganze Jahr herrschen Frihlingsiem-
peraturen, Die Te.nperaturunterschicde,
/ Winter betragen hoch
6 - 8° C. Jede dicser Inseln hat ihren
eigenen Reiz und ist landschafilich ver-
schieden, Sandwilsten, schroffe Fels-
massive, Krater, grilnc Aucn, ‘Wilder,
alles ist da. Es ist kein Wunder, wenn
sich hier viele Auslinder scBhalt ge-
macht haben, worunter dic Deutschen
natiirlich wic diblich am mcisten ver-
treten sind. =

Dic Kanaren sind jedoch im Gegen-
salz z. B. zu den Balcaren cin harics
Scgelrevier. Durch den stelen, auber im
Winter hin und wicder mal ausselzen-
den Nordostpassat, herrschen zwischen
den Inseln durch Diisenwirkung selicn
weniger als 5 - 7 Windstirken mil cnl-
sprechendem Wellengang.

Geschiltzie Ankesbuchicn wic an der
Costa Brava gibt es hier nur wenige.
Jedoch habe ich hier in der kleinen
Inscl Lobos ‘meine Insel’ gefunden, wic
o< sie im ganzen Mitlelmeer nichl gibt.
Eine einsame, fast menschenlecre, vom
Tourismus noch nicht beleckte Insel
B cined TiTgen, srschitelen Laps
Sandstrand, klarcs Wasser, vicle
Fische. Durch eine vorgelagerie Barre
kann die Lagunc nur von Schiffexbis
ca. 1 Meter Tiefgang angelaufen wer-
den. 1deal fiir cincn Katamaran. Ich
habe schon vicle Wochen hier ver-
bracht
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Meinen vorlfufigen derzeitigen
Reiscendpunkt habe ich im Hafen ven
Mogan im Stidwesten von Gran
Canaria gefunden. Mogan ist ecin
modemner, schin angelegler, 24 Stun-
den bewachter Hafea ohne Kriminalitst,
wo die Liegeplatzpreise, im Gegensatz
zu den Marinas an der Costa Brava
noch nicht in den Himmel gewachsen
sind. Filr ein 12 Meter Schiff sind hier
z. B, fiir eine Nacht 720 Pias. zu be- °
zahlen. Wenn ich da an Estantit mit
2500 Pas. denke, dann ist die Welt
hier noch in Ordnung.

Ich fahle mich schr wohl hier. Ob,
wann und wie es weiler geht, kann ich
im Moment moch nicht sagen. Das
hingt von der zukiinfiigen Crew ab. Es
sicht cs so aus, als ob sich da etwas
Positives entwickelt. Schaun wir mal.




'STOLEN

YACHT SEARCH REQUEST

The following motoryacht was stolen from MARINA GOUVIA, Greece on 24th/25th September 1990.

Type: FIART - HERMES 28

Name: CATS | SUM INSURED: DM 200.000,-
Year built: 1976

Reg. no.: 1299 Greece REWARD: 10 % of recovered value

Dimensions: 829 x 298 x 1 45 m SPECIAL CHARACTERISTICS:

Displacement: 9,08 1 - Superstructure was changed - lengthend by
Hull: Dark blue/ white GRP. approx. 30 cm.

- Ladder with red steps leading to flybridge.

- Fishing chair with striped upholstery at afi.

- 2 search lights at rollbar.

2 angular portholes on each side of the hull.

- White anchor windlass at foredeck.

- Anchor chain runs over the teak wood bow sprit.

Deck: Dark blue / white
Engine: 2 x YVOLVO Diesel, 106 hp
Engine No.: 422746 and 42 3111

If you have any information concerning this yacht. please contact:
Kaulbachstrallc 62 - D - 8000 Minchen 22

WIENER ALLIANZ o5 wanairs
o H, PAN;li“_’AENIUS

The Yacht InlSurance Broker
Chilehaus A - D-2000 Hamburg 1 - Tel. (0)40 32108-0 - Telex 2162 805 - Fax (0)40 32108-103

AS OF 15TH DECEMBER 1990 OUR NEW ADDRESS WILL BE:
Cremon 32 - D-2000 Hamburg 11 - Germany

\& Tel.: (0) 40-37091-0 - Fax: (0)40-37091-109 J
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Sprechfunk-Zeugnisse

Ausbildung fiir die amtlichen Prifugen durch staatlich geprifte Fernlehr-

génge:

@ UKW-Sprechfunkzeugnis
Beschrénkt giiltiges Sprechfunkzeugnis fiir Ultrakurzwellen
5 Lehrbriefe, AbschluBprifung.

@ Allgemeines Sprechfunkzeugnis fiir den Seefunk-
dienst
4 Lehrbriefe, AbschluBpriifung.
Wahlfrei: Praxis-AbschluBseminar mit Priifung bei der OPD Bremen.

® Amateur-Funklizenz
fir alle Klassen. 12 Lehrbriefe, AbschluBpriifung.

@ Telegrafie leicht gemacht:

*k

*

S0
Ly

Seit
1959

Morselehrgang fiir Anfénger TA

7 Tonbandkassetten DM 98,—
Erstes Tempotraining TT
3 Tonbandkassetten DM 32,50

GroBer Morselehrgang TB
15 Tonbandkassetten, Ubungsbuch DM 214,—

PC-Morsetrainer |

Computerprogramm fiir Anfanger und Fortgeschrittene. Laufféhig auf allen
IBM- und kompatiblen PCs. Das Programm enthélt mehrere Betriebsarten:
— Kennenlernen von Morsezeichen.

— Uben einzelner Zeichen im Dialog.

— Uben von Fiinfergruppen.

— Uben von Gruppen unterschiedlicher Lange.

Weitere Vorzlige:

— Einstelibare Geschwindigkeit von 30 bis 180 Zeichen/Min.

— Einstellbare Pausendauer.

— Verwendung der Verkehrszeichen ,Spruchanfang, Spruchende" usw.
— Verstarktes Uben bestimmter Zeichen.

— Alle Ubungen kdnnen nach Lektionen geordnet gespeichert werden.

Bitte fordern Sie kostenlos ausfiihrliche Informationen an beim
Spezialisten fiir Funkkurse

Fernschule Bremen — Abt. 218/8

Emil-von-Behring-StraBe 6 - 2800 Bremen 34
Postfach 34 70 26 - Telefon 04 21 / 48 00 19/10
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DER BUNDESMINISTER FUR POST UND TELEKOMMUNIKATION

Der ) 5300 Bon 1

Intermar Seefunkverband e. V.
Moorwiese 2

3057 Neustadt

Ihr Zeichen, Inre Nachricht vorm Mein Zeichen, meine Nachricht vom = Bonn
314 B 3581 14-28 19 08.01.91

Voriibergehende Lockerung der Amateurfunkbestimmungen

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit libersende ich Ihnen eine Pressemitteilung vom 28.12.90,
die eine voriibergehende Lockerung der Amateurfunkbestimmungen zur

Unterstiitzung dexr Sowjetunion-Hilfe betrifft.

Wirden Sie mir bitte bei der Verbreitung dieser Mitteilung behilf-
lich sein.

Vielen Dank fiir Ihre Unterstiitzung.

Mit freundlichen Grifien 1 Anlage

Im Auftrag

Werkhausen

Danatpetice Tebetax Telex Kontoverbindungen Dusnatgebdude
Bad Godesberg 2 8861101 bpm Borer Aubecatate
Helrvich-von-Stephan-8¢. 1 -2 Postgiroent Kiin
flon? . | ;¥4 803 80401300 - 9088 Berfin
- e i Tebmac -

O7EA-1 2850-BPM



E251101: bpa W
s 1172-1242 borm 22.12.90 1144 =

oressemitteilung

wir uebersenden ihnen folgende mitteilimg zur vefl verdreitung:

schwarz-schilling Lockert voruetergehend amateurfunkbestinmuncen
zur unterstuetzung der sowjetunion-hilfe

der bundesminister fuer ost und telekommunikation, dr. christian
hwzrz-schilling, hat eine vorueberuehende Lockerung der ameteur-
funkbestimmunigen bekanntuegeben. danach ist es der deutschen
amateurfunkern nim erlaubt, meldungen von sowjetischen fumkamateu-
ren an deutsche hilfsstellen zu emoufangen und diese nechrichten an
vie voruesehenen emofaenger weiterzugshen. durch diese meuregslung
werde eine schnelle weiterLeitunu von meldungen zur zhbwicklung der
Laufenden hitfsmassnahmen vielfach erst ermoeglicht. besonders in
Laendlichen yebieten der sowjetunion sei eine tetekommunikations-
infrestruktur nur eingschraenkt vorhanden, daher werde im rzhmen
der hilfsmassnehmen in der udssr auch zuf die unterstuetzung ein-
heinischer funkamateure zurueckuegriffen. die neue revelunc
ermoruliche nun den deutschen amateurfunkern die unterstuetzumc
der sowjetunion=hilfe.

der postminister wies ebenfzlls darauf hin, dass gelegentlich von
seiten deutschier hilfsoruvanisationen dJder wunsch an funkamzteurs
herangetraden werde, hilfsguetertransoorte in Jie sowjetimion mit
ihrer amateurfunkanlLaye zu beleiten. fuer einen terartigen einsatz
sel vie venehmigimy einer offiziellel revierungsstelle der udssr
erfordertich. eine freigabe zum betrieb von deutschen
anateurfunkanlagen in der sowjetunion werde am zweckmaessiosten
ueber den 'arbeitsstasb sowjetinion-hilfe' beim euswesertigen a~t in
born beantragt. bei zustimmung der udssr fuer dJden einsatz von
auslaendischen funkamateuren und ihrer anlzoen im zusammenhenu-mit -
den hilfsleistungen, venehmige der bundesminister fuer post und
telekommumiketion den deutschen funkamateuren dJen austausch ent-
sprechender nachrichien, die von dritten personen oder organisa-
tioner ausgyehen coder fuer solche bestimmt sind. 3

bundesministeriun fuer vost wnd telekommmikation -.
pressestelle
et
mom
FEOILG vdo

/045 175550940+ G 11:47 232,12,
C1) 12:14 25.12. :



JOHNSEN 30 Watt Sende-Empfangs-Anlage

Die Anloge basteht aur
I-Geriiten:

folgenden

Sender.

Betriebs-Arten.

Die Anlage ist eingerichiet fiir Telegraphie tonlos
(A1) und Telephonie. Die Anlage wird fiir Simplex-
Beirieh geschaltet gelicfert (Wechselsprechen d. h
Umsehalten von Senden auf Empfang). Fir diese Be-
tricheart genilgt die Verwendung einer Antenne,

Die Anlage kann auch fiir Duplex-Betrich geschaltet
werdes (Gegensprochon . h. gleichzeitiges Senden und
Empfangen). Hierfdr sind jedoch 2 Antennen notwen-
dip Auserdem muss dann die SehallTafel gesndert
werden

Wellenbereich

Der Sender hat einen Wellenbereich von 75—200
Mt (4000—1500 Khz.). Seine Skala lst in Khz und
Mur gecicht Bei guter Behandlung des Scnders be-
teige die Enstellgenaukeit etwa + = 03 pCL

Der Wellenbercich des Emplingers umfasst {olgende
Gebicte:

1 Langwellen .. 150— 400 Khz (2000—750 Mir)
2 Mittelwellen . 460— 1330 Khz, (652—225 Mtr.)
3. Grenawellen . 1500— 4000 Khz, (20— 75 Mir.)

4 Kurzwellen . 555016000 Khe  (54—18,15 Mtr.)

Energie-Yersorgung.

a. Anlage fir 12 Volt Batterie-Belrich.

Die Anlage wird normalerweise fir Batterio-Betrich
von 12 Volt geliefert, Aus der Batterie werden dic
Heiaspannungen fir Sender und Emplinger direkt ent.

I
2. Empfinger.
3. Schalt-Tafel.

4. Umformer.

5. Zubehor,

(Taste, Kepthares,
Loutspracher, M kio-
Te'ephon w5 w.l.

4
fe besteht aus einer
mit  kombinlerter
un, ion. Das Anten-
nenteil ist induktiv angekoppelt Eine besondere Fein.
Abstimmung im Antennenteil selbst ist wegen der
starken Ankopplung nicht motwendig. Fiir die Grob-
. o . i

4 @

ist der Gittarkreis, Die Lei

Penthoden-Gegentakischaltung
hi d Anoden-AB-

5i
fen vorgeschen. Die Abstimmung erfolgt nach dem in

n.; hist niir Geradears-Sikallung. wald
bei dem gegebenen Frequenz-Bereich genigt. Die .\n
tennenliinge soll awischen 10 und 20 Mir. liegen.

Die Antennenleistung betriigt mindestens 30 Watt bei
Telophonie Oberstrich und 60 Wart bei Telegraphie.

Das in den Sender eingebaute Modulationstei] besteht
aus einem Vorverstirker und einer Gegentaki-Endstule.
Fiir samiliche Stufen werden die Réhren Fhilips 4654
verwendet.

Beschreibung des Empfangers.
Der Emphinger ist cin 7-Réhren HCm: Superhet-
mit einer n 420 Khz
Flir Emplang von CW-Teligrarhic 1t #n Distodores
Usberlagérer eingsbasly

Der Emplinger hat Fading. Ausgleich ber 4 Rohren
und wird nach einem magischen Auge sbgestimmt,

T)it Anodenspannung betrigt ca. 250 Volt. Die Strom-
ﬂihme du gesamlen Emplingers betrigt bei 12 Volt

“Ber Empl‘ms!r 'hmttl die Moglichkeit, Hrvru Peil-
rahmen ist jedoch

nommen, Der erhilt seine

Dicse
Gerhten blockiert. Ueber Wellen-

aus der Batterie liber ein hacker-Ge-
rit (Vibrator), Anodenbolterien werden also nicht ver-
wendel, Die Apodenspannung des Senders wird in dem
mitgelieferten Ein-Anker-Umformer erzeugt (525 V=).
Der Umformer ist entstirt
Die gesamte Anlage auf Stellung ,Senden” ver-
braucht ca. 35 Ampere bei 12 Veoli.

b. Anlage {Ur Bordnetz von 110220 V=,

Die Heizspannungen werden such in diesem Falle
einer unbedingt erfarderlichen 12 Volt Batteric ent.
nommen, die durch eine mitgelieferte Lade-Einrichtung
(Vorsehalt. Widerstand) vom Schiffsnetz aufgeladen
wird. Die Ladestromstarke muss zwischen 2 und 10
Amp. liegen. Zum Emplanger fuhrt lediglich die 12
Volt Leitung, von der aus Im Empfinger das Zer-
hackergerit fiir die Anodenspannung gespeist wird,

Filr die Anodenspannung des Senders werden be-
sondere Ein-Anker-Umformer geliefert, die in einem
geriuschdampfenden Holzgehiiuse federnd aufgestellt
sind. Die Stinderwicklung dieser Umformer ist in zwei
Halflten unterteilt, die fir 110 Volt durch einfache
Laschenverbindung parallel und fiir 220 Vuit hinter-
einander geschaltet werden Die Anker werden ent-
weder fir 110 Valt oder 220 Volt ausgelegt und sind
entsprechend sussuwechseln,

Beschraibung des Sendars.
Der S-nrlrr besteht aus einer Bteucrstufe, bel der
h auf das

die lung induklv vem

bei den
bervich und Energieversorgung wurde oben geschrie-
ben

Rishrenbestiickung: Philips EF 8, ECH 3, EF 8, EF 9,
EBF 2, EBF 2, EL 2, EM 4 und EZ 2.

Inbetrieh

und Bedi
M.

Nach dem bei Drrucksach:
Nr. 049187111 lasst sich die Anlage leicht montieren,
da simtliche Klemmen eindeutig gekennzeichnet sind.
Die Schall-Tafel ist fiir Simplex-Betrieb geschaltet. Die
Umschaltung von Senden wul Empfang geschieht mit
demn oberen Schalter auf der Schalt-Tafel. Bei Mittel-
stellung dieses Sehalters wird der Sender vorgeheizt.
Links unten liegt der Schalter fir die Sender-Heiz-
spannung. Er enthiltl eive eingeschrauble Sicherung.
Rechts daneben ist die Sicherung fiir den Umformer
angebracht.

Et ist zu beachlen, dass an dem Empfanger noch ein
besonderer Aus-Ein-Schalter ist. Ferner ist besonders
darauf 2u schien, dass Hebel Nr. 6 am Empfinger bei
Senden-Emplangen stets nach unten zeigt. Stellung
,Oben” nur bei gewihnlichem Rundfunkempiang
nutzen (Mikro-Telephon aus). Das Schwebungs-Lilcke-
nehmen |nch||:l|l am xweckmiissigsten nuch dem Ge-

eschaltetem Ueberlagerer und bei bersus-
gerogener Bknpaup-mmm

Zu dieser Beschrelbung gehbiren Schaltbilder: Druck-
sachen Nr, 4918711V,
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Yachtcharter

MALLORCA

Familienfreundliche Segelyachten von 8 bis 11 m

direkt von den Eignern.

Ihre Anfragen richten Sie bitte an:
BOOTE & BOTHE-Yachtcharter
Hagenburgerstr. 2 - 3050 Wunstorf 1
Tel.: (050 31) 48 63, Fax: 1 58 01

BOTHE-DRUCK & WERBUNG

Inhaber: Iris Bothe

Druckerei - Sofortdruck
Offset-, Buch- und Siebdruck - Desk-Top-Publishing
Computersatz - Massentextverarbeitung
Werbende Folien - Etiketten - KFZ-Beschriftungen
Schilder - Stempel - Werbegeschenke
Hersteller der selbstklebenden Parkscheibe
....auch dieser Funkbrief wurde von uns gedruckt.

Hagenburgerstr. 2 - 3050 Wunstorf 1 - Tel.: (0 50 31) 48 63
Telefax (0 50 31) 158 01)




-- heifdt es fast taglich fir die Seenotretter

der DGzRS Auf lhren 37 Booten auf Nord- und
Ostsee sind sie zu jeder Zeit, bel jedem Wetter
einsatzbereit.
Die harte Arbeit, das hohe persénliche Risiko kann
ihnen niemand abnehmen. Und trotzdem kénnen
wir alle - ob an der Kiiste oder im Binnenland - mit-
helfen, als Mitglied oder Spender. Denn: Die DGzRS
wird nur von freiwilligen - steuerabzugsfahigen -
Zuwendungen getragen, ohne jegliche staatlich-
offentliche Zuschiisse. Schirmherr ist der Bundes-
prasident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 106340, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020) 7046-200
Wir danken fiir die gespendete Anzeige,




