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VORWORT

Liebe Mitglieder und Freunde von Intermar,

im Namen des Vorstandes danke ich allen, die im vergangenen Jahr
unsere Ziele vielfdltig unterstiitzt haben.

Intermar hat sich gut entwickelt. Viele neue Mitglieder wurden
geworben. Die finanzielle Situation von Intermar hat sich dank
grofziigiger Spenden erheblich verbessert. Sie 1ldBt es zu, in den
ndchsten Jahren an die Errichtung einer Clubstation zu denken, die
liber eine professionelle Richtantenne auf einem méglichst idealen
Geldnde verfiigt. Der Sinn einer solchen MaBlnahme ware, auBerhalb
des privaten Bereichs Mitglieder von Segelvereinen und andere
Interessenten iiber Amateurfunkverbindungen mit Yachten zu infor-
mieren.

Intermar war auch im letzten Jahr mit einem Stand auf der HAM-
Radio in Friedrichshafen vertreten. Zahlreiche Besucher infor-
mierten sich iliber unsere tdglichen Kontakte zur Sportschiff-
fahrt auf den Frequenzen des Amateurfunkes (14313 KHZ in der
Zeit von 7.00 - 11.00 UTC und bei Bedarf oder schwierigen Aus-
breitungsbedingungen auch auf anderen Frequenzen und zu anderen
Zeiten). Auch auf der diesjahrigen HAM - Radio wird Intermar
wieder vertreten sein.

Zum Schlufl mochte ich unserem Mitglied Eduardo, Buenos Aires

mit dem Rufzeichen ZP1XED/LU besonders danken. Er wirkte bei

der Versorgung der deutschen Segelyacht Freydis mit, die in

einem Orkan auf der Insel Deception / Antarktis strandete und
dort monatelang im Eis festsaB. Sie liegt inzwischen wieder
sicher und seetiichtig in Ushuaia / Feuerland. Das zweite deutsche
Fernsehen hat hieriiber einen Film gedreht, der im Dezember 1991
gesendet wurde. Er endete mit einem Dank an Intermar, der
Eduardo gebiihrt.

Wenig "grm" und immer eine Handbreit Wasser unterm Kiel

wiinscht Giinther DL2FCG
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EINLADUNG zur 14. JAHRESHAUPTVERSAMMLUNG von INTERMAR

Liebe Mitglieder,

der Vorstand von Intermar 1idt herzlich zur dies jdhrigen
Jahreshauptversammlung ein. Sie findet wieder im Fischer-
stiibchen, Uferweg 92 3057 Neustadt/Mardorf am 1.5,.92 ab
10.00 Uhr statt.

Auf der Tagesordnung stehen:

1. Jahresbericht des Vorstandes

2. Bericht der Kassenpriifer

3. Entlastung und Wahl des Vorstandes

b, Satzungsdnderungen gemidB der letzten Mitgliederversammlung
5. Verschiedenes

6. Neues aus der maritimen Szene - vergniliglicher Teil

Eine gute Anreise wiinscht

Giinther DL2FCG

Christoph - neues Mitglied im Vorstand.

Christoph Vogelsang, geb. 1922, verheiratet mit Anneliese,

fiinf Kinder, selbststidndiger Kaufmann, Funkausbildung fiir
Flugsicherung, Segelerfahrung als Weltumsegler ist seit 1988
unsere aktivste Leitstelle auf 14313 KHZ mit dem Clubrufzeichen
DEKOMI,

ry



Geschéftsbericht 1991 Intermar e.V.

Einnahmen Ausgaben
Postscheck 1.,1,1991 1,709,59 Allgemeine Kosten 2.546,?6
Bank 1.1.1991 433 25 Honorar Notar Nisius 541,80
Spenden 8.741,30 Geschidftsstelle Arno 764,63
Wimpel u. Nadeln 125,00 Drucksachen 1.245,68
Bankzinsen 10,14 Darlehen 1990 2.132,84
- Bank 31.12.91 3.377,00
Postscheck %1.12,91 410,57
Baldo 11.019,28 Saldo 11.019,28

Die Kassenpriifer Wilhelm Buss und Herbert Liipke haben gemil
Ziff. 2.7. der Vereinssatzung den Geschaftsbericht auf seine
rechnerische Richtigkeit gepriift und es gab keine Beanstan-
dungen.

Messestand Intermar auf HAM-Radio

Wilhelm - DL9GBU - und Herbert - DL1YDM - im.Aktion auf dem Messe-
stand. Wer mbchte sich in diesem Jahr fiir die Betreuung unseres
Standes zur Verfiigung stellen?

1/ 1997



Aus dem Logbuch der "Andromeda"
Es muB nicht die Karibik sein, man kann auch auf Graciosa stranden.

Das Getuwe, mit dem die in den letzten Wochen fast jeden Tag aus
Mogan auslaufenden ‘Atlantiksegler verabschiedet wurden, ging mir

so langsam auf die Nerven. Ja, ich gebe es zu, es war purer Neid.
Ich hdtte ja so gern auch diesen Kurs nach Brasilien oder in die
Karibik eingeschlagen. Jedoch allein auf diesen groflen Tdérn =zu
gehen, ohne mit Jemandem gleicher Wellenldnge dieses Abenteuer,

das gute und schlechte Wetter, die Romantik, aber auch die Nacht-
wachen teilen zu konnen, dazu habe ich nicht die rechte Lust. Trotz
tdglicher Amateurfunkplauderei mit Freunden,ist es.die u.U., wochen-
lange Einsamkeit, die mich abschreckt. Ich troste mich und male mir
aus, was diese Schiffe jetzt alles an Unannehmlichkeiten vor sich
haben. U.U. wochenlange Flautenzonen, vielleicht Maschinenschaden,
hohe Einklarierungsgeblihren in der Karibik, Beh&rdenschikanen,
Piraterie, iiberlaufene Idfen und Ankerplidtze. Da habe ich es doch
viel besser. Die zwischen Fuerteventura und Lanzarote gelegene,
noch nicht wvom Tourismus beleckte kleine Insel '"Lobos" mit seiner
geschitzten Lagune, seinem Sandstrand, wo ich mich so ideal trocken
fallen lassen kann, ist viel ndher und schoner als die Karibik,

Es ist mitte Dezember, wir haben Silidwindlage und Jutta ist mit an
Bord. Bie hat einige Wochen Urlaub und will segelnder Weise die
Eanaren und mich kennen lernen. Es ist schon mal wieder dem lang-
weiligen Hafenleben entfliehen zu konnen. Wir laufen aus, kommen
gut voran und sind in 5 Tagestérns, iliber Las Palmas, Morro/Jable
(Fuerteventura), Gr. Tarajal, El Castillc, vor der Lagunenein-
fahrt Lobos. Durch eine vorgelagerte Barre kénnen dort nur Schiffe
mit max. 1 m Tiefgang bei Hochwasser einlaufen. Zur Zeit ist Ebbe,
ich gehe fiir eine Nacht in den Hafen von Corallejo, dem kleinen

Ort im Norden von Fuerteventura, ca. 2,5 Sm westlich von Lobos.

Am nidchsten Morgen blidst es mit 6 Beaufort aus Osten. Ich muB

etwas mithsam aufkreuzen und bin eine Stunde spéater wvor Lobos. Auf
der Barre steht eine hohe, weillschdumende DBrandungswelle. Ich war
schon einige Mal hier und konnte immer bei ruhigem Wetter ohne Pro-
bleme einlaufen. Ich erinnere mich an Thomas mit seinem Berliner
Kat "Anna'", der hier vor ca. einem Jahr auf der Barre festsaB und
gich einige Lecks holte. Soll ich umkehren und auf ruhigeres Wetter
warten? Nein, keine Lust. Mein 11,5 mtr. langer Kat hat nur 75 cm
Tiefgang. Ich habe einen guten Schutzengel, der mich noch nie im
Stich liefl, Alles geht gut, Ich surfe hinein und rausche mit Voll-
gas auf den Sandstrand, wo ich mich mit 3 Ankern fixiere, Die n#ch-
sten 3 Wochen vergehen schnell mit: Uberholungsarbeiten am Schiff,
Baden, Fischen, Faulenzen. Jutta findet es bald langweilig, mdchte
Segeln und was anderes sehen. Na ja, was tut man nicht alles, um
die Bordfrau bei guter Laune zu halten. Etwas widerwillig hecle ich
die Anker ein und gehe beim nidchsten Hochwasser iliber die Barre nach
Lanzarote, zum 20 Sm entfernten Arrecife und 3 Tage sp#ter, bei
einem leichten Siidostwind, zur ndrdlichsten, bewohnten Insel Graci-
osa, wo ich in einer flachen, schodnen Ankerbucht im Estrecho del Ric
den 20 kg Plattenanker ca.70 mtr. vom felsigen Strand fallen lasse.
Ich lipge oft in Ankerbuchten und bringe, um ruhiger schlafen zu
konnen, fast immer einen 2. Anker aus. Diesmal jedoch nicht, zu faul.
In den letzten Tagen schlief abends der Wind regelmidBig ein, in den
Nachten war Windstille, es kann ja garnichts passieren. Ja und dann
passierte es doch! Das lieulen des Windes in den Wanten,-lautes
DBrandungsgeradusch wecken mich auf. Es ist 5 Uhr morgens. Das Anemo-
meter zeigt 25 - 30 Knoten Wind. Ich schaue hinaus und sehe vom Mond
beleuchtete, silbrige Schaumkronen. Fallbden von der ca. einer Sm
entfernten steilen Bergflanke Lanzarotes, rauschen iiber die Wasser-
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strafle in die Bucht hinein und lassen den Kat mit seiner breiten
Windangriffsflidche hin und her tanzen. Die schiédumende Uferbrandung

ist noch ca. 30 - 40 mtr. entfernt. H&alt der Anker? DBei 4 Meter
Wassertiefe hatte ich 18 Meter Kette gegeben, ich lasse noch etwas
Kette aus. Hidtte ich doch blof gestern noch einen 2. Anker ausgebracht.
Jetzt ist es zu spdt, mit dem Dinghy komme ich nicht gegenan. Ich
beobachte eine halbe Stunde und kann Jjetzt nicht mehr sagen, war es
das zuriickgehende Ebbewasser, ein slippender Anker oder Einbildung,
Die Brandung rickte naher. Ich bin unentschlossen. Nein, hier kann

ich nicht bleiben, ich mufl weg. Maschine an! Die elelktrische Anker-
winsch arbeitet schwer. Ich gebe etwas Gas um die Kette zu entlasten.
Der Kahn wandert sofort zur Seite aus. Es dauert eine Ewigkeit, bis
die Kette eingeholt, der Anker £rei.ist. Sofort Vollgas, nichts wie
weg., Der 10 PS Diesel schafift es jedoch nicht richtig Fahrt ins Schiff
zu bringen. Der Kahn will wieder =zur Seite auswandern. Ohne =zu iiber-
legen, gebe ich etwas Lose in die Riickholleine der Rollgenua und will
versuchen, mit etwas Genua und Motor frei zu kreuzen. Ich weifl nicht
mehr, wie es passieren konnte. Vermutlich hatte ich die Riickholleine
nicht richtig festgelegt, jedenfalls rollte plétzlich die gesamte Ge-
nua aus., 40 Quadratmeter flatterten wild im Wind und ziehen den Kat
innerhalb von Sekunden auf den Strand, welcher zum Gliick aus einer

ca. 5 Meter breiten, relativ glatten Felsplatte besteht, die dann
allerdings in scharfkantige Hlippen tlibergeht. Mit jeder Brandungs-
welle wird der Kat angehoben und donnernd ein Stiick weiter auf den
Fels hinaufgeschoben. Oh, wie tut das weh! Der Kat war die letzten

11 Jahre mein Zuhause. Sollte jetzt alles zu Ende sein.? Ich kann
nichts tun und schauve machtlos zu, wie der zur See liegende Rumpf,
immer wieder auf den Felsen gedonnert wird. VWie lange wird er das aus-
halten? Zum Glick gibt es hier im Atlantilk einem im Mittel ca. 1,60 mtr.
grolen Gezeitenunterschied. Wir hatten fallendes Wasser, die Brandung
geht langsam zuriick und reiecht bald nicht mehr bis zum Schiff. Ich
komme langsam wieder zu mir und beginne zu iliberlegen. In ca. 2 Std.
wird das dann steigende Wasser den Kat wieder erreicht haben und wei-
ter auf die Felsplatte hinaufschieben, bis die dann bald erreichten
Klippen scin Ende bedeuten. Ca. 3 Stunden Zeit fiir ein Rettungsunter-
nehmen. ;

Es ist inzwischen hell geworden. Ich beginne meine 3 Anker so weit

als mdglich zur See auszubringen, will versuchen, den bald wieder auf-
schwimmenden Kat, mit den Winschen vom Strand zu =ziehen. Drei junge
Spanier vom nahegelegenen Hafen, haben uns entdeckt und sind sehr be-
hilflich. Obwohl der Wind inzwischen etwas nachgelassen hat, ist alle
Mithe vergeblich., Gegen die Gewalt der Brandung ist nicht anzukommen.
Die Anker halten nicht. Ich mache mir Vorwiirfe und bin verzweifelt.
Da, buchstidblich im letzten Moment kommt die Rettung. Ein Spanier hatte
[Iilfe herbeigeholt. Ein Schlauchhoot mit starkem Auflenborder, gefolgt
von einem Fischerboot biegt in die Bucht ein. Schnell ist eine Leine
hiniiber gebracht. Das Fischerboot zieht an, es gibt einen Ruck, die
Leine reiBlt. Der 2. Versuch ist dann erfolgreicher. Die starke Maschine
des Fischers schafft es, die Andromeda knirschend iiber Felsen und
Brandung, in tiefes Wasser zu zikhen. Die Erleichterung ist gewaltig,
ich gebe mir alle Mithe die Tridnen zu unterdriicken. Die nichste Frage
ist; habe ich ein Leck? Grofies Aufatmen, kein Wasser zu sehen. Die
Polyesterriimpfe scheinen dicht zu sein. : :

Der Fischer ist inzwischen wieder in den Hafen getuckert. Ich werfe
die Maschine an und folge ihm. Dei den hilfreichen Spaniern bedanke
ich mich mit ecinem Geldbetrag. Was wird der Fischer wohl jetzt fiir

die Abbergung verlangen? Ich mache mich auf eine hohe Summe gefaft.

Im Hafen von Caleta del Sebo habe ich etwas Milhe, Miguel, den Fischer
ausfindig zu machen. lMeine Frage, was er bekommt, beantwortet er mit

" Nada " (nichts). Ich will es nicht glauben und versuche ihm einen
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groflen Geldschein aufzudringen. Er lehnt jedoch strikt::ab und gibt
uns zu verstehen, dafl einer dem anderen hilft und er nichts haben will.
Damit hatte ich jetzt gar nicht gerechnet. Ich bin etwas betroffen
und habe Miihe meine Rihrung zu unterdriicken. So nehme ich mir vor,
ihm, bei meinem n#chsten Graciosabesuch,ein Geschenlk fiir sein Schiff
mitzubringen. Ich mull mir da etwas einfallen lassen. Mit groBer Er-
leichterung und voller Gedanken gehen wir zum Schiff zuriuck. So

etwas gibt es auch noch in unserer Welt., Ich kann jetzt leider micht
bleiben, denn Jutta mufl nach Gran Canaria zuriick. Ihr Urlaub geht

zt Ende, sie fliegt in 3 Tagen wieder nach Deutschland zuriick.

Die Geschichte ist jedoch jetzt noch nicht ganz zu Ende. Nach dem
Auslaufen in Richtung Las Palmas, habe ich Zeit, mir die Rimpfe

innen etwas genauer anzusehen und mufite feststellen, daB das Lami=-
nat an 3 Stellen leicht beschiddigt war und etwas Wasser durchdriickte.
Diese Schiéden konnten nur von auBen behoben werden und zwar moglichst
bald.Dafilir war das backbord voraus liegende Lobos wieder gut, wo ich
mich auf dem Strand so ideal trocken fallen lassen kann. Jutta hat
Verstdndnis, daB ich sie nicht nach Las Palmas bringen kann. Ich
setze sie in Corralejo ab, wo sie mit einem Zwischeninselflug recht-
zeitig ihren Flieger nach Deutschland erreicht. Ich hatte Gliick noch
etwas Polyesterharz und Glasmatten an Bord und konnte auf Lobos in

2 Wochen Arbeit alle Schdden beheben.

Riickblickend betrachtet, muBl ich mich immer wieder iiber mein Gliick
wundern. Die durch meine Dummheit und Faulheit gemachten Fehler, hiatten
mich um ein Haar das Schiff gekostet, Man lernt nie aus, ein 2. Mal
passiert mir das nicht mehr!

Giinter Ullrich  DL7IU [mm
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REISITIRICHT: GITRALTAR - (lanzarcte) - WADEIRA

vom 22,11.91 — 10.12.91

Windstirke 6 aus YWesten und in der Strage von Gibraltardem NHadel-
phr zwischen Atlantik und Mittelmeer, v1iBt es immer gleich 2 — 3 Bft,
mehr. So geht das nun schon seit fast 2 Wochen. Am 31. Qktober sind
wir bei Flaute in Gibraltar eingelaufen und haben uns nsrdlich der
Fluglandebahn vor Anker gelegt. Der Ankerplatz ist von allen Seiten
gut geschiitzt, Die B3jen fezen zwar lbers Wasser, aber es kann cich
kein groBer Schwell aufvauen, Trotzdem have ich einen 2. Anker aus-—
gebracht, nachdem es am 3, Taz anfingt, mit Starkwind aus Osten zu
blasen. Wir haben noch einige Vortvereitungen zuv treffen fiir unssren
1. Atlantiktrip auf die Kanaren und konnen deshelb noch nicht sus—
laufen, Die Windrichtung wiirde jetzt zwar stimmen, aber bei dieser
Stirke taut sich in der Strafe eine grobe, steile und gefihrliche
See auf, da Wind gegen Strom steht.Wir verbringen inssesant 3 Yochen
auf unserem Ankerplatz bis die Auslaufbedingunsen finstig sind,

Mach einer ‘oche dreht der Wind von Ost auf West und weht dznn such
zwei Wochen lang bestindig aus dieser Richtung, in der Strafe durch
den Diiseneffekt bedingt, manchmal in Sturmstirke. Fsst jeden Tag
laufen Segelschiffe aus um ihr Gliick zu versuchen, aver alle kommen

sie avends wieder zerzaust in den Hafen rein, auch die grojen Yachten

mit viel Crew an Pord.

Wir hiren derweil jeden Tag den Wettertericht, aber immer das gleiche;
Gibraltar W € - 7, in der Strafe S - 9. Also weiter avwarten und Tee
trinken , einige der wenigen Dinge die hier in Cibraltar preiswvert

sind. Wenn dann drsuden der Uind heult und wir sitzen so bei Petro-

leun- oder Kerzenlicht in der Najiite ist es =zchon senr Zemiitlich, nur
die Zeit, nautisch gesehen, 1iuft uns davon. Wir sind eigentlich schon

zu spit dran fir den Schleg auf die Iznaren, denn es ist bereits Litte
Nevemver, Um 21 Uhr kommt im spanischen Fernsehen immer der We:terbericht
mit Wetterkarte, Windvorherssge usw., verstehen tun wir zwar nichts, aber
die Symbole machen es deutlich: drzufen auf dem Atlantik sind optimale
Windverhiltnisse, 0-Passat 4-5, Auch Giinther (DL 2 FoG)unser Yetter—
frosch aus lronberg, mit dem wir Funkkontakt haben, 2ibt uns griines
Licht. Aber das nutzt alles nichts, solange es in der Sirefle in Sturme
stdirke aus der falschen Richtung went. Endlich zm 20. Movemver wird der
Wind etwas schwiicher., Wir holen unsere 2 Anker zuf und motoren zur
Tenkstelle um Diesel zu bunkern. Der ist hier in Qibraltar nur hslb so
teuer wie in Spanien. Denach zehts noch mal filr 2 Tage in die larinz.
Hier liegen wir unruhiger als vor Anker und nmissen dafiir etliche englische
Pfunde berappen. Aber wir wollen noch ecin paar Levensmittel und “asser
bunkern und da ist es einfacher, wenn wir am Steg liegen. Am Freitag

den 22. ilovember stehen wir in der Morgendimmerung auf, gdnnen uns
nochmal eine heife Dusche und zehlen die Liezegebiliren. Fir die rest-
lichen Civraltarpfunde, die sonst auf der ganzen elt wertlos siud,
kaufen wir im naheselegenen Jupermzrkt noch cciinell englischen Tee ein
und dann gehts ab, Richtun; Atlantik., Da3 es der sturmreichste Térn in
meiner bisherigen Sezlerlaufbehn werden scll, shne ich zu diccenm Zeit-
punkt noch nicht.




Das Webtter in der Strofe von Givreltar ist wundercer, Pie 3onne
scheint, die Tee hat sich in den letzten zwel Tazen beruhist und
wir haven leici:te westliche Winde mit 1-2 Bft. und gute Zicht,
Unter laschine geht es cinigermagen zut verwirts, spiter dreht der
Wind zuf M und nicmt an Jthrke zu, scodaf wir den Motor szusmechen

uné Segel setzen kiinnen, Bis Tarifs, des ist der slidlichste Ziplel
vom spanischen Tostland klagpt =lles vestens, cber denn kommen wWir
kaum noch verwirts. Scheinver ict der Slrom schon gekentert., Am
.spiiten Machmittag wvechsle ich riiver auf die afrikanische 3eite. Hier
setzl die westwirtssetzende Stromung eine Stunde frither ein,

Auderdes michte ich den Track der Perufsschiffahrt, der inmitten

der Strade I'iuft, nicht bei Dunkelheit iliberqueren. Aber als wir
driiben znkommen treffen wir sui Stellen mit wahnsinnig kabbelizer
Kreuzsee. Es btilden sich teilweise richtigze Strudel, Der Autopilot
ist schon lange ausgeschaltet, wir laufen wieder unter Maschine und
ich steuere stindig einen Zick-Zack-Hurs um diesen zefihrlichen
Strowkad®belunzgen auszuweichen, Wir machen zwar jede lenge Fahrt
durchs Wa.ser, aber kommen kaum noch vom Fleck; was ich deran er-
kennen kain, def wir am Rot-weif-grinen Sektor vom Ansteuerungs—
leuchtfeuer des Hafen Tanger nur ganz, fanz langsam voroveikonwmen.

Un 19 Uhr UTC zZeht es endlich wieder verwirts, Yir sind aus dem
Bereich dieser verrilickten Stromwirtel heraus und die Ztrgcung setzt
wicder westwirts. Ich mzche die Faschine aus vid setze wieder Sezel.
Unter Crof und Fock "scuievt uns ein konstanter ¥Nordwind mit 5 kn in
den Atlantik hinein. Der Vollmond erleuchtet die scngt schwarze See
und das sterke Leuchtfeuer von Cabo Espartel mit seiner Trasweite

von 30 sm veglecitet ung fost die zesemte MNacht,

"Am nichsten orzen ¢ind jezliche Landmassen aufer 3ichi, rundherum
nur noch ‘tasser. Die Sonne seheint, nur verciuzelt siand Wolken am
Himmel, das Tarometer steht kounstant suf 1020 hPa und &5 ist schwach-
windig, t-pisches Hochdruckwetter, 5o verzehen die Taje mit venig
Wind, meist aus siidlicher Riebtung. Wir koumen kaum vorwirts und
diimpeln oft in totasler Flaute.Abt dem 3. Taz auf See 11t der Tuft-
druck lonzsem aber stetis, am His t Zirus-Bewilkung auf und

es setzt Dinung aus 8% ein, WARNSIGH Luer noch kinnen wir sezeln,
wenn auch kreuzenderveise jerenan. Am Nachmittasg des 5. Tazes ist das
Baroweter auf lolC hFa gefallen und der ¥ind kouwmt nun zesnau von vorne,
nimlich aus 339 mit 6 2ft. Unser Ziel ist Anecife an der Cstkiste von
Lanzarote, Da der Seggang immer stirker wire und Yes nach Luv kaum
noch msglich ist, berge ich die Fock und wir drchen btei unter stark
gerefftenm GroR. Der Hiumel zieht sich zu, totale Bewdlaiung, Wind und
Seegeng werden avch noch stirker. Am nichsten Mor.en haben wir 3W,
Stirke 8-9, Nachmittazs dreht der Wind zuf 3 und flout etwas ab. Ich
ziehe die Yock hoch, nehame ein Reff aus dem Orofisezel und wir segeln
wieder. Den Iurs nach Laszarote kiinnen wir zwar nicht anliezen, aber
es geht wieder verwirts. Am spiten Avend kommt plitzlich ein junger
Seevo_e¢l it Schwimshiuten an den FiBen (evt, junge !HWe ?) in die
Fajite geflozen. Ich nehme ihn und setze ihn ins Cockpit. Da sene ich
auf den Seitendecks noch 3 Vizel der gleichen Sorte sitzen. Total
verirgstist kauern sie dort. Eine Stunde spiter wird wir auch kler
warum,




Unm fitternecht zient ei.e riesire, schwvarze "lelkenvend auf, Blitze
zucken ain Morizont. Ich bur e rechfizeitiz alle Se@‘l unc denn
los:  Res cnsaleucr, VVV1ut<rnren Starkwiad, reuns See, Die 2.
zieht uurch. S aliEs &n wleder canze Jacht cei.Gezen 9 Unr
ni.chsten Tezes setze ich wieder ¢l und vei sjjdlichen Yindzn um
4 - 5 Vindstirken geht's wieder eitn Stiick vorwirts., Jam Laufe des

Tages veruhint sich die See etwas und zwischendurch 128t sich auch ein
paarmal die Jonne blicken,sour? ich nech Tagen endlich ein Astro-rix
bekomme, Stzndort am 2E 11,90 w16 The W@ det 34218 g 08 2401 Y,

Kurz danach 1i3t der ind schon wieder nauh und die HAVANTET didampelt »
mit gerefften CroR =o vor uich hin. Da verrnehmen wir pliitzlich so ein
komisches Zischen, wir schauen zus dem Miederzang und kidnnen gerade

noch eine avtzuchende Schwanzflosse sehen. Im ersten loment denken wir
es ist ein Hai. Aber als wir dran erneut das Prusten hioren, wissen wir
daf es sich hier um unsere 1. Velbegeznunz hendelt. Jetzt taucht auch
guf der cnderen Schiffsseite so ein Riesentier auf vnd wman kann deut-
lich erkennen, welche AusmaBe er hat. Der 'al het rindestens unsere
Schiffszrofe, wahrscheinlich aber auch ein paar [feter mehr, Es niissen

3 oder 4 Tiere sein, die fast 3 3tunden lang ihre Xreise in einer
Eootsl?n;e Aostend um unsere Yacht ziehen. s ist hochinteressant zu-
zuesehen, wie elegant diese tonnencchwsren Kolovsse abiemchen, n Un-
kreis von 10 m wird die aufgewihlte 322 schlagertig 8lig giatt, wean
der Riesenfisch unter der Vasssroberfliche verschwunden ist. Uns ist
nicnt geheuer zumuteé., Is herrscht totale Flaute und ich wiirde zerne

die llaschine anwerfen, azuch wa die Tatterien zu ladan. Avar ich have
Angst. Ich weif nicht wie die Tiere resgieren. Werlaen sic aurch das
Kotorenjer;usoh verscheucht oder filhlen sie sich ‘s ;Ont LA Sredfen g
"HNach Sinbruch der L “e1helt kommt VWind = uf. Ich setze die Fook wnd wir
schleichen uns langsam wsz von dizsem Schauplatz, Llneln in dic MHacht.
Als es hell wird, sind wir umzeben von tiefhingenaen, schweren \lolkenge-
bilden. Von Westen komat eine schwarze Wolkenwand nilther. Ich drehe des
letzte Relf ins TroR, kowme aver nicht mehr dazu die FTock zu bergen.
Plétzlich ist sie de, diese wannsinnige VWindbo. Die aufgewililte See
wird durch den Regenschauer schlszartiz glattgepeitscht, die HANARIXT
kringt 40° zur Bb-Seite und zischt wie eine Rakete durch's Wlasser,

Ich sitze im Cockpit und staune Uver diese Maturgewalten, Am meisten
-fasziniert mich, wie die ARIE3, unsere Windselbststeueranla age, das
Schiff so gut auf Furs hilt, obwohl im Moment viel zu wviel oeaeltuch
oben ist., Der gzonze Cpuk dauwert hichstens 10 linuten. Aber die niichste
Pront ist schon im Anmarsch, wie ich liber Funk hire. Um die iittags-
zeit plict es mit 6 - 7 Windstarken aus YUSH. Mur schr lanssam kommen
wir bel einem harten"Am-Wind-urs"vorwirts. Gegen Mitternacht wird der
Seegzang so stark, dal es keinen 3inn mehr liat gezenanzukniippeln und

wir drehen wieder bvei, zum 3. lal auf dieser Reise, Am spiten Vor-
mitteg des nichsten Teges voller Sturm aus W34 fir ca. 1 Stunde,

Danach Riickganz des Windes auf 7 - 8 Dft., aber immer noch schr hohe
See und ich muf gut 2 3tunden varten, bis ich wieder auf's Vorschiff
kann um die Fock zu cetzen. 1'it dieser eijentlich zu _rojen 3ejcl-
fliche schiefen wir Ubers liecr, haben aber sehr starke Krinsung und
dadurch eine grofe Eremswirkung, dz das Leedeck meist Uberspilt ist,
Bizentlich hitte ich die Stur“foc? setzen miissen, aver das Barometer
steigt und der ind soll laut ¥Wetterbericht achnwcher werden, Also
gpare ich mir ein zusitzliches Seselmanjver und schone damit meine
Krifte etvas. Tisher war die Atlantikfahrt alles endere als schin.

Der ¥iad meictens von vorne, stindiz Frontdurchgin.e und nschts viel
Schlf”S"erLChr. Tazslver sichten wir keireinziges thiff, ave S0
bald es dunkel wird, tauchen iiverall Tischikubter
mindestens S0 sm ven der maronk
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saf, ebuwohl wir
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Yir Lomwmen Kauw veorwirts. Zs ist schon die 3. Hachi, defy ich am Cst-
himmel genz schwach den Widerschein der Crojstadtlichter von Casablanca
seha Icn tin am Uverlezen, ou wir nech ladeira scoeln scllen, Vir be-

finden uns vreitengradmilis fast euf der Hine dieser Ipsel und kdanten
den Kurs unicr Zegel 2 steuern, wenn der Wind weiter von Jiid kommt.
Aver die Entecheiduns niamt wmir Rasmus 2b. Cg ist Sonnter der 1. Dezem—
er, unser 10. Ty zuf Swerl slmpanninisedl: che ilinde Lriezen, Budlich
aus der richiizen Zichtung. Dis jetzt sind wir eorst Zut 400 sa Lofeuﬂlt
Am Dontas zun 1, Tal richitiges Passat—chcln. 'errlicher Wind sus MO m
Stirke 4 - 5 . Der aromvuelut nd ist normal und =z

ie
eist 1020 hEa. Die
Sonne scheint, es ist warm und nachmittags ziehen wir scZar unscren
Bliste: hoch. uchun sieht e=s aus, dax srofe bauchize schuerz-rot-lings—
gestreifte Raumschetsegel mit dem wir jute Tahrt mechen. Aucn am nichsten
Tag 1biuft es wrima, sber der Luffdruck ist schon wieder am Fallen,

Im Leufe des MPachumittazs dreht der Uind sufl 0st unc als es lPacht wird,
haben wir SUdwind. Also schon vieder g e, Furz vor Nitieriiacht
starte ich den Diescl, da der dirckte Hurs nach Arrecife unter Segel
nicht beibehalten werden kann. Wir miiften wieder kreuZen und kimen

kaum voruwdrts. liein Koppelort erzibt noch 6C sm bis zur I'=Zpitze von
Lanzarote. Vielleicht sind wir =uch schon aiher dran ? Wir konnen schon
die UK#W-Rundfunksender von der Insel empfanzen, Daz mufl doch zu schaffen

sein ! Aber 2 Stunden Spiter ist der Scecans se stark, dai wir fast anf
der Stelle treten.ilso ilcschine wieder aus und veizedrch . Die Ladel
des Teromneters TUllt rgpidc uneé stetiz abwiirts. Der YWind ninat an
Stirke zu und wird sehr boig., Dec gereffte CGrof steviliciert zwer die
Schifisvevegungen, trizt aber auch zu erhghter HKrinzung vei. Die

4., Front zient durch, cber des bescere Rucuaelbcn.utte, kommt nicht,.
Hittezs checke ich bed Trudi zus Bervados ins Trans-Atlentik-Yetz der
Amateurfunksesler ein und lasse mir die Winé— und Wettervorhersace fiir

unser Seebcblct nocii ecinmel wiedorholen, Zin Tief liest Uber Nazdeira

fept und will sich nicht avildscn,.

Wir sind nicht die Yacht, dic diesen Bturm auf Sec apreiten mud,.

Aber das ist nur ein schuwscher Trost. Auch die Sesler in den nech Siiden
1

sz
gpiteln lese,

schlecht bescn¢tguen Iu_cn uitd Tuchten eul den Fanarischen Inseln

kommen in arge Deodringnis. Abends um 18,30 Uhr UTC Yettergesprich auf
dem britisclhien M Lc*"” lioch %#eine Besserung in Sicht. Die Awis lper -
nehmen das Funknetz uhd bleiben die ganze Hacht aul "stand-pny". Ich

lege mich in die Iloje und nshme ein pacsendes Buch in diez Hand "2eaufort
10-vas tun ", Sturnlicel zucs Ge- Tachtblicherei, Als ich in den
einzelnen i : ' L 5
genen en o
nachec. 1

Dag 4

1Cit

Ht. Dor
gint wnd o(“ﬂh.CiFE.. da
¢ie HElfte bis zur
; cngen. Iea ziche, zZerre
auch den Le o LlS herunter. Schinell

cevor es von YVind tota
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Als ich wieder vizen in eechiitzhen Tojlite vin, ist mir weseni-
lich vwohler zumute., Die :zungen sind jetzt zwer unzleich-
mifizer, aver die I'ringung ist nicht mehr so stark und des Yibrieren
des Mastes hat esufzehirt, Mun kann ich fiir Schiff und Crew nichts mehr
tun. Die Yecht treiot mit eingeschalteter Ankerlaterne vor Topp und
Tekel in der rollenden See. Dz ich schon zwei Taje keine Schiffe mehr
gesichtet habe, haue ich unich in die Koje und schlafe fest durch bis
zun nichsten Vormittsz. Zum 1. liel seit 2 Wochen,

Am Donnersteg de: C5. Dezember erreicht der Tast crkanartige Sturm
seinen Hghepunkt. Tes Darometer ist innerhalb von 70 Jtunden uin 26 hFa
gefallen und steht nun auvf 994. Tas Madeire-Tief ist weiterhin fest-
liegend., Den ganzen Te: herrsciht walmsinnigzer Scegang, sowie sehr
starker und gehr boiger Sidwind., Zweimal le % der iind fir ce. 1 Ztunde
auf schitzungsweise 1C Sft. zu. Die weiter nordlich teiliezende 60-Fuf
Segelyacnt 'ALEATRCS' bestatigt iiber Funk 50 - 6C kn Yind. Das sind
tiber 100 km/h . Zu diesem Zeitpunkt ist das Meer nur nech eine weiZe
Schaurlsndschaft rit brechenden immen und rollender 3See Uberall., Viele
Seen brechen sich anm Deckscsiillrand und der gesamte dufere [ejiltaultan
stehl zeiitweive woter Wasser, welches teilweise durch geschlossene Luken
und Liifter eindringt. Aach die Zilze Tiillt sich immer wieder mit See-
wasser, ich weil nicht wo es her komit, 2 -~ 3 Hal am Taz mul ich lenzen.
Schon in der Ferne hirt man die zischtbeladenen Wellenberge heranrollen,
Immer wieder rasen sie schrag von zchtern wmit affenartizer Geschwindig-
keit iivers zesamte Luvdeck und knallen gejen die Tenster., tber cie

10 mm sterken unzerbrechlichen Scheiben aus Folycartonat:ila. nalten
diese Urifte aus. Sie sind in ihrer 3tirke zu 29 % Ucverdimensioniert und
vleiven dicht, Trotzdem ist unser 5chiflf ein 3pieloall des Atlentiks,
Neptun spiell mit cder PATATINI 'U-Rool'.

Wir sind ziemlich am Snde unserer lrifte, Petra liest zchon seit Tagen
seekrank in der Hoje, lur die tizlichen e 1takte miocln uns
psychisch etwas auf. [orzens checke ich bei Christof (DK ¢ #I) von
Intermar ein, mittags melde ich mich im Transatlantik-¥etz und am Avcend
bekomme ich von Rudi (G 4 7©T0) auf dem 'UK-Feritime-lovile-let', die
nevesten YWetterinfos. Alle fordern uns zum Durchhalten auf und driicken
Daumen, daB sich dieses verriickte Hedeira ~Tief bald aulfiillt,

Auch an diesem Abend schalte ich kurz nach 18 Uhr das Hurzwellen-
funkzerdt wieder ein., Ich driicke die Memory-Taste vo die 14,3C3 ge-
speichert ist und schon kommt die englische 3tation lautstark wit 5 9
herein. Gerade will ich einchecken, da :eht der Tranceiver selbststindig
auf Sendung. Der im Achterschiff eingebaute automatische Antennentuner
spielt verriickt und paBt die Achterstagantenne auf eine v5llig cndere
Frequenz an ., Der Empfang ist jetzt nur noch sehr schwach und 'ich kann
nicht mehr senden. Am niichsten Tas 18t der ¥ind etwas nach, absr immer
noch 8 Bft. aus 5% und sehr hoher sich kreuzender Sccjang. Seit drei

Tazen keine Positionsfeststelluns mehr mgglich. Wir liegen weiterhin bei
und driften wahrscheinlich nach Wi, Christof ruft mich mehrmals liber Funk
auf der 14,313 wund ziot schlieflich eine Suchmelduns raus, 2ls er keine
Resonanz von mir erhilt., Auch Trudi ruft mich wieder zuf im Transatlantik-
Metz. Ich kann die 3tationsn schwach aufnehmen und versuche iich zu melden,
aber ich komme nicht durch. Die Antenne ist falsch angepalt und strahlt
keum Leistuns; ab. Wehrscheinlich ist Wasser in den Antennentuner einge-
drungen. Bei dem immer noch stiirmischen Wetter besteht such keinerlei
Chance antennemwiiiz ircendetwas zu improvisieren. Aucn meine Punkfreunde
aus Frenkfurt sind zn diesem Freitsy zur gewchinten Sked-Time am Abend

auf dex Tand, Ihre vergevlichen ‘nrufe nech mir kann ich leider nicht
vbeantworten.
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Samstag, 07. 12,91 : Wir liezen den 4. Teg bei, das Barometer

steigt wieder. Giunther und Christof von Intermar machen sich lang-

sam Sorgen um uns. Vir kdnnen die Funkgespriiche verfolgen, sind aber
‘zum passiven Zuhgren verurteilt. Avends macht Glinther einen letzten
Versuch mich lbers englische Meritime-Mobile-Netz zufrufen zu lassen.
Ernie, (G 4 03) die britische Leitstation ruft nach mir. Sein Siznal
ist stirker als alle anderen. Seit dem Tunerdefekt zeigt des 3-lieter
zum 1.2l wieder einen Ausschlag. Zr konnte mich wielleicht hiren.

Ich antworte, keine Recktion. Ich versuchs noch mal: "G 4 0S, G 4 0S
this is D¥T FY/MM, over, over",. Ja, jetzt konnte er mich suf-
nehmen, die Verbindung ist hergestellt, Ich schildere kurz die Lage:
Antennentuner defekt, Wasser im Schiff, CroSsesel am Xopf gerissen,
aber sonst alles o.k. an Rord. Die iiver ¥orddeich-Radio eingeleitete
Suchaktion konnte wieder abzevlasen werden. ¥Wir wollen noch iiber Macht
beigedreht liegen bleiben und am nichsten Tag versuchen Sezel zu setzen.
Am Sonntagmorgzen schiitze ich erstmal unsere Position zb. Inszesamt
haben wir in diesem Sturm 102 Stunden beigcdreht selesen.Aus Srfzhrung
von einem gogerittenen littelmweersturm weil ich, da% unsere Yacht
demals mit 1 kn suf Lrift gzezangen ist. Diesen Wert leze ich zusrunde
und ermittle unseren Standort mit 30° 50'N und 13 ° 40'%W. Wir sind

120 sm von Lanzarote, 180 sm von Gran Canaria oder Teneriffa und

200 sm von Funchal auf der Insel Madeira entfernt. Der Wind kommt
immer noch aus S mit 6 Eft. und der Seegang ist sehr grob. Da das
Groflsezel gerissen ist und nicht gesetzt werden kann, ist die Zat-
scheidung klar, die linzste Strecke wird der kiirzeste und bequemste
Weg werden, Ich ziche die Fock hoch und wir segeln mit 3CC° lompaBkurs
bei raumen Wind nach 'adeira. ZweiTaze spiter laufen wir mit leichtem
NO unter Laschine in Funchal ein . Zum fusschlafen und Ausruhen kommen
wir ellerdings so schnell nicht. Der Hafen ist geramielt voll, Wir
liezen im 10er-Pickchen lingsseits und die Crews der franzisischen
Charteriiverfiinruigsyzchten trampeln bei ihren permanenteu Landginzen
den ganzen Tegs und die helbe Yacht wie eine Zlefantenherde livers Deck.
Viel Arveit im und am Schiff steht uns vevor: Erstmzl alles trocken-
lezen, dezu alle Fonserven avs Pilge und unter den ¥ojen zusriumen,
Auspuffanlegse des Schiffsdiesel reparieren. Durch diese ist Secwasser
in die Achterpiek eingeflossen und hat den Antennertuner lahmzelezt,
Drei Teze, drei Zezelnadeln und fast die gesaite Rolle Sezel. arn zingen
fiir die Reparatur des SroBsezels drauf,

Wir haben washrscheinlich einen neuen Negativ-Rekerd aufzge-
stellt. In 19 Tasen und Michten sind wir 842 sm gescselt.
Der direikte lWez von Gibraltar nach fladeira tetrggt 65C sm
und ist norualerweise beguew in einer Woche zu schaffen.

Resimee:

Ahoj ~ es leve die Sszelei !
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Segler, die Funchal-Madeira anlaufen, werden von Trudy gern begrii3t.
Sie ist eine sehr freundliche und hilfsbereite Dame und fast tég-
lich auf 14313 KHZ qrv. Die gsl-Karte Ihres OM Jaime zeigt den Pa-
lacio de Governador auf Madeira 1850,
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Die Azoren, eine
Oase im Atlantik

Kasemier hat recht, es lohnt
sich, zu den Azoren zuriickzu-
kehren, aber nicht nur, weil alles
billig ist und die Leute freund-
lich sind.

Die Atmosphére in Horta
auf Fajal ist einfach einmalig
und schwer zu beschreiben.
Horta ist der sicherste Hafen in
diesem Archipel. Siiddstlich die-
ses Ortes liegt die Nachbarinsel
Pico mit gleichlautendem Berg
(2350 m), der hdochsten Erhe-
bung auf den Azoren. Der Pico
hat fast immer einen Wolken-
kragen, aus dem die Bergspitze
herausguckt. (Eine gute An-
steuerung, wenn er sich zeigt!)
Die Hange des Berges lassen die
Reben fiir den berithmten
Vinho Verdelho wachsen, ein
kostlicher Wein.

Wenn man in den Hafen von
Horta einlduft, hat man an
Backbord eine 750 Meter lange
buntbemalte Hafenmauer, Hier
haben sich auslaufende Yachten
zum Abschied verewigt, eine
schone Sitte, die hoffentlich er-
halten bleibt.

Im Hafen liegt man entweder
am Kai im Pickchen, im Ha-
fenbecken vor Anker oder zwi-
schen zwei Bojen.

Das Einklarieren ist in Horta
ein Vergniigen. Die Beamten
sprechen zwar kaum Englisch,
doch auch mit threm Portugie-
sisch machen sie sich auf
freundliche Art und Weise ver-
standlich, und der Papierkram
ist schnell erledigt. Mit: ,Have a
nice time!“ wird man entlassen.

Cafe Sport mit Peter Azeve-
do ist ein Erlebnis fiir sich. Hier
ist der Seglertreffpunkt, hier
kann man seine Post abholen.
Peter ist eine wertvolle Hilfe fiir
jeden Segler, er weill immer Rat.
Er spricht neben Portugiesisch
auch. Deutsch und Englisch und
ist somit ein guter Dolmetscher.
Die Besatzung von den Lotsen-
booten hat ihren Stammtisch im
Cafe Sport. Wird ein Bootsme-
chaniker gebraucht, so weily Pe-

P

Die mitten im Atlantik gelegene Inselgruppe der Azoren ist ein

besonders beliebtes Ziel zahlreicher Fahrtensegler.

ter einen der Pilots loszueisen,
der dem Segler dann hilft. So
hat man einen Fachmann fiir
wenig Geld. Bootsmechaniker
sind auflerordentlich rar auf den
Azoren.

Porto Pim ist die Walfinger-
station auf Horta. Noch heute
wird der Wal mit der Handhar-
pune gefangen und auf den
Strand von Porto Pim gebracht.
Die Walzihne sind ein willkom-
mener Nebenerwerb, sie werden
zu Souveniers verarbeitet. Ne-
ben dem Cafe Sport kann man
miterleben, wie mit Geschick
die Zahne in Scheiben geschnit-
ten und kunstvoll bemalt wer-
den. Die Spitzen verwandeln
sich in geschmackvolle Anhén-
ger. Wenn nun noch der
Schiffsname eingraviert ist, hat
man ein wirklich brauchbares
und stilvolles Souvenier.

Kasemier wird sich iiber sein
Geschenk gefreut haben!

Der Strand von Porto Pim ist
geradezu ideal fiir eine Strand-
partie. Vollkommen geschiitzt,
die Stadt als malerische Kulisse
im Riicken, nach vorne den
Blick auf den Pico vom Mond
beschienen, kann man sich kei-
nen besseren Platz fiir eine ro-
mantische Strandpartie wiin-
schen, und das wissen die Segler
und manche Fete wird gefeiert,
wozu der Vinho dann unbe-
dingt dabel sein muf.

Will man originell und sehr
preiswert essen gehen, so ist der
Hiihnerstall, wie die Segler die-
ses gediegene Lokal nennen, ge-
rade richtig. Von Cafe Sport
kommend, geht man noch ein
Stuck auf der HauptstraBBe und
dann links durch einen Torbo-
gen, und schon steht man vor
dem Restaurant. Tritt man ein,
befindet man sich in einem ehe-
maligen Stall mit anschlieflen-
der Bauernkiiche. An langen,
mit Wachstuch belegten Tischen
wird gegessen. Eine Speisekarte
gibt es nicht, die Wahl besteht
zwischen Fisch oder Fleisch.
Wenn Hunger und Durst fiir
zwei Personen gestillt sind, zahlt
man sicher nicht mehr als sie-
ben bis acht Mark. Dabei ist der
Wein sogar kdstlich, der einfa-
che Landwein vom Pico, der
dunkel-blaurot aus der Flasche
kommt.

In Horta geben sich die
Crews der internationalen Yach-
ten ein Stelldichein. Da sind die
Amerikaner, die Europa auf ei-
genem Kiel kennenlernen wol-
len, dann die Weltumsegler von
Sudafrika kommend, die Heim-
kehrer von der Karibik sowie
den Bahamas und schliefllich
die ,Rund-Azoren-Segler®

So trifft man sich natiirlich
abends noch einmal bei Peter.
Die Bude ist gerammelt voll, ein
jeder ist aufgeschlossen und

weild etwas zu erzihlen, gibt sei-
ne Erfahrungen - gute und
schlechte — weiter, und mancher
Drink wird genommen. Einige
nehmen ihren Drink mit auf die
Strafle, setzen sich auf die Ha-
fenmauer und haben somit den
Hafen als Kulisse vor sich.

+Wieviel Tage habt Thr ge-
braucht?” ist oft die Frage,
wenn zwei den gleichen Weg
hatten, und ganz schnell wird
der Seglerstolz wach, wenn man
schneller war, vielleicht sogar
zwel bis drei Tage! Die dabeiste-
henden Seglerfrauen sagen si-
cher oder vielleicht: ,Die
Hauptsache ist, man kommt
gut an!*

Uber Schéiden am Schiff wird
gesprochen und wie man sie
eventuell vermeiden kann, denn
Erfahrung macht klug und ein
kluger Segler lernt nie aus!

Horta ist eine fruchibare, gut
bewachsene Insel. Die mit bun-
ten Hortensien gesdumten Stra-
Ben und Wege laden zu einer
Wanderung ein. (Von diesen
Hortensien hat Horta den Na-
men.) Die Acker und Gérten
sind gut bestellt. Mais und Ge-
treide sind die Hauptanbau-
Produkte. Die saftigen Weiden
lassen die Milchwirtschaft ge-
deihen, und die Milchprodukte
werden ins Mutterland, nach
Portugal, gebracht.

Die Bevolkerung ist aufge-
schlossen und freundlich. Es ist
leicht, jemanden zum Wische-
waschen zu finden, man ver-
dient sich gerne ein paar Escu-
dos. Fiir Einhand-Segler wie
Kasemier wird auf Wunsch so-
gar die Wische gestopft.

Die lange, bunte Hafenmauer
sdumt die andere Seite dieses
wirklich imposanten Hafens mit
seiner besonderen Atmosphire.
Die vielen Erinnerungsbilder,
von scheidenden Seglern ge-
malt, sagen, wie viele Segler
schon hier warten. Wer wird
noch kommen?

Anneliese Vogelsang




NACHTRAG TORNBERICHT
4. Etappe des Sommertdrns 11.8.90 - 31.8.90
Ponta Delgada - Horta - Plymouth

Peter Hintz (S), Andreas WalBmann, Felix Libau, Jost Mdhring, Peter
Eusemann, Andreas Gebauer

11.8.90 Wéhrend ich gerade noch eine Postkarte an die lieben zuhause
beende, ertdnt der Gong und die Aufforderung, das Rauchen einzustellen
und den Gurt -anzulegen, denn nun geht es aus strahlender Sonne hinab
durch eine dicke Wolkendecke zu der kleinen .Inselgruppe, die in den
Wetternachrichten immer fir so viel Wirbel scrgt - die Azoren. Die
Hauptstadt Ponta Delgada begriBt den Flieger mit kurzen Regenschauern,
um ihn kurz darauf mit strahlendem Sonnenschein gleich wieder
abzutrocknen, eine Eigenart des Azorenwetters, die man schnell zu
schdtzen lernt.

Hdtte ich nicht wenige Stunden zuvor Jost per Zufall auf dem
Lissaboner Flughafen getroffen, wiirde ich mich nun um einen Weiterflug
nach Horta auf Faial bemiihen miissen. Doch er hatte mir mitgeteilt,
daB nach letzten Informationen doch Ponta Delgada zum Crewwechsel
angesteuert werden sollte und ich gut daran tdte, als erster der neuen
Crew auf der Insel, einmal einen Blick in den Hafen zu werfen. Oh ha,
wie gut, daB es solche Zufalle gibt, 200,- DM und einen Umweg gespart,
der meine peinliche Ahnungslosigkeit offenbart hitte.

Ein Taxi bringt mich zum Hafen und zu meinem groBen Erstaunen liegt

die Wiking tatsdchlich am Steg der kleinen Marina. Als blutiger
Anfdnger im Tornsegeln bin ich doch zutiefst beeindruckt, wie solche
Verabredungen iber tausende von Seemeilen auf den Tag genau
eingehalten werden k&nnen - nach drei Wochen an der Seite von unserem
Skipper wird mir klar, wie es hatte klappen missen. Meine
Bégeisterung {iber das "da"-sein der Crew wird mit einem vollig

unspektakuldrem "hallo, wie geht es" gleich auf das niichterne BordmaB
heruntergekiihlt und ich reihe mich neugierig mit meinem Gepack in das

Chaos an Bord ein. Abends trudelt Jost mit der ndchsten Maschine ein,
und am ndchsten Tag finden auch Peter und Andreas von Horta aus den
Weg =zuriick zu uns. Das Chaos erhdlt dank der Getriebereparatur nun

endgiltig den Charakter einer Baustelle, und es fehlt eigentlich nur
noch die rot-weiBe Plastikumwicklung mitsamt gelbem Hinweisschild, die
das Schiff zur Gefahrenzone erkléaren. Hatte man diverse
Werkzeugkisten und Motorteile geschickt durchstiegen, muBte man nur
noch neben den Eimer mit Getriebedl treten wund schon hatte man den
Niedergang gefunden, so einfach war das.

Peter wund Peter wurden sich 1in den folgenden Tagen in ihrer Olhaut
immer dhnlicher und Zogen es vor, den ganzen Tag lang in
Doppeldeckermanier den Getriebeblock mit Himmern gnadenlos zu
bearbeiten. Wir, der Rest der alten und der nichtverdlte Teil der
neuen Crew entschlossen uns darum zu einem kleinen Ausflug iiber die
Insel. Einer muflite Jja etwas fir die Kultur tun und wir fithlten uns
der gerechten Arbeitsteilung verpflichtet. Der Ausflug fiihrte uns per
Taxi zu einer brodelnd heiBen Vulkanquelle und ven dort per pedes
durch die herrlich grine Hiigellandschaft bis an die Westkiiste, wobei
wir auf dem Weg so dem ein oder anderen Bullen umwandern muBten. An
der Kiiste entdeckten wir in einer Felsenbucht ein dort angelegtes
Freibad, das wir am ndchsten Tag noch einmal ansteuerten, um einmal
die gewaltige Brandung leicht abgeschwicht und an einem Stahltau fest—
gekrallt zu durchtauchen.
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Kurzum, wir verbrachten zwel schdne Tage, widhrend Peter und Peter das'
Kunststick fertigbrachten, nicht nur den Fehler im Getriebe zu finden,
sondern es mit dem fast richtigen Ersatzteil so wieder
zusammenzusetzen, das nicht ein Teil {Ubrig blieb und der Moter
anschlieBend 1lieblicher schnurrte als je zuvor. Blieb jetzt noch den
Proviant zu fassen und es konnte losgehen. Damit begann der SpaB flir
den oOrtlichen Supermarkt. Viele ToOrneinkdufe haben sicher schon zu
einer gewissen Unruhe in den betroffenen Lidden gefilhrt, aber wer hat
es schon je die Kasse gesprengt. Unsere Registriermaschine wuBite
zumindest bei 100.000 Escudos iiberhaupt nicht mehr weiter wund
signalisierte mit mattem Blinken den drohenden Absturz. Der Leiter
fand mit einem Schliissel schlieBlich den richtigen Dreh und wir wurden
unser kleines Vermdgen doch noch los, das nun als gut gefiillter
Lieferwagen wieder den Weg =zuriick =zu wunserem Schiff fand. Der
Proviant wurde verstaut, die Térnzielpostkarten in gemiitlicher Runde
geschrieben und die letzte Unordnung beseitigt, dann legten wir ab zur
"Probefahrt" nach Horta.

In den beiden ersten Ndchten auf See erhielten wir schoun einen guten
Eindruck davon, wie schén der ganze Torn werden wirde. Der
Sternenhimmel war hier, fernab von Staub und Schmutz in der Luft, so
Uberwdltigend schén, dal man sich gut die ganze Nacht daran erfreuen
konnte wund die zahlreichen Sternschnuppen keinen Wunsch offen lieBen.
Die meeresleuchtenden Delphine setzten dem Ganzen als willkommene
Gefdhrten dem Ganzen noch die Krone auf und nach zwei Tagen erreichten

wir am frihen Vormittag Horta auf der Insel Faial. Nach dem
Einklarieren trollten wir uns zur Dusche und setzten die letzten
Waschladungen vor dem grofien Tdrn an, um uns Rasmus in unserem
"strahlendsten WeiB" =zu lberantworten. Den Nachmittag verbrachte

jeder auf seine Weise und abends versammelten wir uns in dem beriihmten
"Cafe Sport", wo sich die hartgesottenen Weltumsegler zum kleinen
Plausch treffen. Bevor es dann am nichsten Tag losging, suchten wir
unter den tausenden von Bildern auf der Hafenmauer noch ein freies
Platzchen, wum auch wuns, dieser bunten netten Tradition folgend, mit
einem Bild unseres Standers auf der Mauer zu verewigen. Unter leich-
tem Wind verlieBen wir am Nachmittag die Insel, wobei er sich auch in
den ndchsten Tagen alle Milhe gab, nur nicht zu heftig zu blasen.
Dabei hatte unser Skipper gleich nach dem Ablegen Freund Rasmus den
edelsten Schluck Sherry gegdnnt, jedoch verbunden mit der
geheimnisvollen Formel: "Rasmus, altes Riibenschwein, sollst auch heut
der erste sein, bring uns immer guten Wind, auf daB wir bald in
England sind". Diese Anrede! Das konnte ja nur schiefgehen. Der Wind
hatte eh schwach begonnen, um nun ganz stark nachzulassen. Unter
dieses schwierigen Bedingungen testete Felix nach einem geschickten
Stolperer erst einmal die Schwimmfihigkeit wunseres Peilkompasses aus,
der seiner Hand im hohen 'Bogen Richtung Wasser entglitt und Jost zur
ersten tollklihnen Rettungsaktion dieses Térns veranlaBte. Einer
Blitzentkleidung folgte der gezielte Hecht ins Wasser, und Felix hatte
den KompaB wieder. Unterdessen hatte sich das Schiff tatsachlich um
wohl gut wund gern sechs Meter weiter gen England geschoben - wir
wurden zuversichtlich.

In den fclgenden Tagen blieb das Wetter insgesamt sehr schdén und vor
allen Dingen warm, so daB bei 1-1,5 Bft gemiitliches Segeln auf dem
Programm stand. Die Wachen waren zur Zufriedenheit aller eingeteilt
und dimpelten sich ein in Vorbereitung auf die so oft beschworenen
Westwindzone, die wir vor Weihnachten noch =zu erreichen glaubten.
Natlirlich muBte angesichts unseres Schneckentempos wenigstens eine
Ankunftswette abgeschlossen werden. Wir hédtten auch um andere
interessante Dinge wetten kdnnen, z.B. wieviele 5-7 cm grofle
Lotsenfische Felix mit seiner Hai- und Thunfischangel wohl bis England
"erledigen" wiirde, doch diese Wette wurde wegen mangelnder Teilnahme
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der Lotsenfische nicht weiterverfolgt. Im ganzen Atlantik schien es
ihrer nur =zwel zu geben, die uns aber fiir eine Woche treu begleiteten
und dem Schutz der nichtangelnden Crew unterstanden. Eine Wette, wie
lange unser frisches Brot wohl halten wiirde, hatten die Schimmelpilze
schen fiir sich entschieden, bevor wir iberhaupt an die Wette hdtten
denken kdnnen. Es blieb 'bei der Ankunftsfrage, und nachdem jeder sich
auf Logbuch, Logge, Karte wund Kaffeesatz seinen Reim gemacht hatte
wurden die Umschlige verschlossen. Der Wind blieb weiterhin gemiitlich
»is gar nicht vorhanden und wir verbrachten die Zeit mit Lesen,
Schwimmen im Schlepptau des Schiffes und manch einer kurierte seine

3chlafsucht aus. Bis das nicht mehr reichte und Peters weiBlackierter
Zdelsextant Modell "Bobby Schenk" unser Interesse weckte. Peter lieB
1ns netterweise am alten Bordsextanten {ben, und nun gab es kein

dalten mehr. Jeder fililhlte sich zum angehenden Navigator berufen, und
man konnte zeitweise nicht ein Kapitel des wichtigsten Buches an Bord

lesen ("Navigation leicht gemacht" wohlgemerkt), ohne daB einem die
Stoppuhr samt Schreiber entgegengereicht wurde und fiinf Mal auf das
Kommando "jetzt" die zum Winkel genau gemessene Uhrzeit notiert werden
sollte. AnschlieBend ging es in die Tabellen, und mit Peters Hilfe

hatte bald ein Jjeder sein Erfolgserlebnis, kleine Patzer von 60 sm
Abweichungen wurden hoflich ilbersehen.

Doch die beste Navigation nutzt wenig, wenn der Wind fehlt, und wir
muBten nun zu anderen Mitteln greifen, um Rasmus die Schmach des
ersten Tages vergessen zZu lassen. Ein Opfer mufBite gefunden werden,
und die Frage, wovon wir uns wohl am leichtesten trennen konnten, war
schnell beantwortet. 30 einst angeblich so delikate spanische Paprika-
wirstchen, denen die vorherige Crew schon nach den ersten Tagen
abgeschworen hatte, befanden sich noch an Bord und drdngten jedem im
weiteren Umkreis die Erkenntnis auf, daB ihr AbbauprozeB schon recht
welt worangeschritten sein muBlte. Da ein Crewmitglied unbeirrbar an
der K&stlichkeit dieser kleinen TLeckereien festhielt, 'zogen wir es
vor, Rasmus dieselben in stiller Abendstunde zu opfern.

Schwer war es zu glauben, aber wir wurden rn.oompt mit einem etwas
auffrischenden Wind am ndchsten Tag belohnt, urd als wir darauf hin
unsere Entsorgungseinheiten vergr&Berten, ging es mit frischer Brise
bei weiterhin angenehmen Wetter flott Richtung England voran. Neben
unsere Navigationsibungen gesellte sich jetzt noch das té&gliche

Brotbacken, da ein erster Versuch zu einem Iiiberraschend guten und
schmackhaften Ergebnis gefihrt hatte und kneten auch in duBerster
Schriglage immer noch leichter war als Kaffee 2zu kochen. Ob es nun
die Wirstchen oder die Westwindzone war, nach zehn Tagen ab Horta

machten wir so gqute Fahrt, daB der BadespaB im Schlepptau des Schiffes
zu gefdhrlich wurde und nur noch Beidrehen die nodtige Erfrischung
orachte. Unter den kritischen Blicken unseres Skippers, der uns mit
jedem Sprung vom Bugkorb einer offenen Kndchelfraktur ndher sah,
cenossen wir das jetzt merklich kithlere Bad zum letzten Mal, das sich
von da an nur noch auf einige Piitzen voll an Deck beschrédnkte. Die zu
Beginn unseres Tdrns immer anwesenden Delphinrudel wurden zu einem
seltenen Anblick, doch an ihrer Stelle zeigten sich Wale tags oder
nachts etwas hi3ufiger, wobei zwei Pottwale, die achteraus in 100 m
Entfernung unsere Bahn kreuzten wohl den grdBten Eindruck auf uns
machten. Schweres Wetter war uns bis dahin erspart geblieben, nur
Jost und Felix erwischten jetzt eine Hundewache mit heftigen Bden und
Regen satt, der sie nach dem Bergen aller Segel erschdpft und
pitschnaB um vier Uhr frith in die Kojen sinken lieB. Die folgenden
Tage brachten mit kraftigem Seegang und Windstdrken um 5 Bft unter
blauem Himmel die filir den Rudergdnger wohl schdnste Zeit des ganzen
Térns.

Wir niherten uns England nun im Eiltempo und Peter gifBte immer
hiufiger unseren Standort, um mit genauen Kursvorgaben eine Tonne 150
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sm vor der Kiiste im Kanal anzusteuern, die ihm die Genauigkeit seiner
Messungen bestdtigen sollte. Tatsdchlich trafen wir zu dem erwarteten
Zeitpunkt auf ein etwas verworren aussehendes Konglomerat, das aus
pinkfarbenen Schwimmk&rpern, einer Leuchteinheit und einer daran ir-
gendwie festgefriemelten Batterie bestand. Dieses "Mickerding", wie
Peter es bezeichnete, k&dnne unmdéglich die so bedeutungsvell ‘- in der
Karte eingetragene Tonne sein, und so belieBen wir es bei einem
mitleidigen Lacheln dber diesen schwimmenden Schrotthaufen und
segelten weiter.

Unser Augenmerk galt nun dem ersten Leuchtfeuer. Am 30.8.90 um 19:20
sehen wir das Leuchtfeuer von Bishop Rock Backbord querab, ein
erhebendes Gefilihl. Wir waren tatsdchlich im Zeitplan geblieben dank
einer gelungenen "Aufholjagd" in den letzten vier Tagen.

Am nachsten Tag wurde vor der schdnen Kiste Cornwalls an Bord ein
letztes Rihrstick in drei Akten aufgefiihrt mit dem Titel "Der
Schokoladenpudding". Hatte Felix zundchst alles getreu der
Packungsanleitung angeriihrt, so fihrte der blinde Griff zur Zuckerdose
im Regal zu der interessanten Variante eines Schokoladenpuddings auf
Salzbasis, und auch ein hektisches Abldffeln des darniedersinkenden
Salzberges konnte nicht verhindern, den Topfinhalt nach einem
Probehappen 1in die ewigen Fischgrinde zu schicken. Im zweiten Akt war
Felix zur richtigen Zeit leider am falschen Ort, so dafB sich die
zweite Anmischung gar innigst mit dem Topfboden verband und jede
Stdrung dieser Eintracht von scharfen Geriichen begleitet war. Felix
warf ~den Loffel, und 1ich durfte zum Gefecht mit den Tiicken einer
Instantpackung antreten. Im dritten und letzten Akt verlief alles
zundchst zur Zufriedenheit aller, doch als die Suppe auch nach
zehnminlitigem Kochen keine dickere Konsistenz annehmen wollte, wurden
die ersten kritischen Stimmen laut, die den Fehler 1irgendwie im
Verhdltnis Pulver zu Milch vermuteten. Ein erneuter Blick in den
Karcton gab den Noérglern recht, als sich darin noch zwei kleine Beutel
Pulver befanden, die =zu der Zeit schon ldngst in der Milch hitten
kochen sollen und... .

Wir erreichten Plymouth ohne Schokopuddingreserven an Bord am Abend
des 31.8.90. Peter hatte auf den Tag genau richtig getippt, wir
anderen hatten wuns von der Flaute 2zu Beginn des T&rns zu sehr
beeindrucken lassen und lagen mit unseren Wetten Tage dahinter.

Uber Funk besorgte er uns einen Liegeplatz in der ziemlich luxuridsen
"Mayflower Marina", und im schdnsten Sonnenuntergang glitten wir in
unsere Box. Der T&rn war zu ende, 14 Tage und 4 Stunden hatten wir
fir 1329 sm bendtigt und jede Seemeile war es wert gewesen. Wir waren
médchtig stolz.

Unter den Augen der Fernsehiiberwachung und vorbei an einem
Schilderwald voller Aufforderungen und Verboten gingen wir Duschen.
Seit langem einmal "sUB" gewaschen, rasiert und im frischen Tuche
génnten wir uns zum AbschluBl im ausgezeichneten Mayflower Restaurant
ein erstklassiges Abendessen.

Andreas Gebauer




SEEMANNSGARN VON DER "TAURUS"

Tunesien - Malta - Korfu
26.5.1990

Als wir um 6.00 Uhr friih aufstanden, kam die Sonne blutrot
aus dem Meer hinter dem Kran in der Marina "E1 Kantaoui" bei
Bousse. Als ich zur Polizei ging,um uns abzumelden, reflek-
tierte der rote Feuerball in den Fenstern der noch geschloss-
enen Boutiquen und Restaurants.

Der Polizist war noch etwas verschlafen und fand unsere Papiere
nicht gleich. " 2 Personen? Ja - Wohin? Kelibia!'" sagte ich,
weil ich noch nicht wufBite, ob wir bei dem anstehenden von der
tunesischen Kiiste freikommen wiirden.

Wir friihstiickten noch schnell und setzten gleich nach dem
Auslaufen die Segel. Der Wind stand glinstig fiir Pantelleria
und wir rauschten mit tiber 7 Knoten los. Lampedusa wire naher
gewesen auf dem Wege nach Malta, aber da wir keine der Inseln
kannten und der Wind giinstig war, entschied der letztere.
Leider schlief er nach 2 Stunden fast ein und wir muBten den
Motor zu Hilfe nehmen. Spdter, nach der tdglichen Funkver-
bindung mit Freunden in Deutschland und Spanien auf dem Ama-
teurband, kam der Wind wieder =zuriick, etwas vorlicher, aber
brauchbhar. Die-Funkerei brachte nicht nur Kurzweil in unseren
Tagesablauf, wir hatten das Gliick von einem Freund tiaglich
eine detaillierte Wetterprognose zu bekommen,da eines seiner
Hobbys die Auswertung von Wetterinfcormationen ist, und das
andere die Funkerei. Und beim Segeln interessiert nun mal das
"Wetter" mehr als das tdgliche Brot.

Um 20.00 Uhr kam die Bergspitze der Insel aus dem Dunst, die
Sonne versank rot im Meer und gleichzeitig erschien dariiber
die blankgeputzte Sichel des Mondes im Westen, zusammen mit
dem Planeten Jupiter am Abendhimmel. Dazu kam noch ein Ver-
kehrsflugzeug, welches seinen Kondensstreifen quer durch die
Mondsichel setzte, fast kitschig schon! Ich machte eine To-
matensuppe mit gerdsteten Brotwiirfeln,die wir wegen der Schrig-
lage aus den Kaffeepots 16ffeln muliten.

{it Radar tasteten wir uns zu einem beschriebenen Ankerplatz
an der SW-Seite von Pantelleria, ohne Detaillkarten, und
gegen Mitternacht lagen wir vor Anker dicht unter dem Lava-

felsen.
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Am Morgen,nach einem erfrischenden Bad in dem klaren Wasser 20% C,
fanden wir dann einen kleinen Hafen, nur 100m neben unserem
ruhigen Ankerplatz! Aber wir brauchten ihn nicht mehr, ein
frischer, achterlicher Wind blies uns die SW-Seite herunter

und schlief prompt wieder ein, als die Insel erst 2 Sm achter-
aus war. Zwischen wechselnden Winden und motoren, ein paar Stun-
den hielt der Spi uns in Bewegung, brach die Nacht danr wieder
herein; es regnete mal, kein Schiff zu 'sehen. Nach einer ruhigen
Nacht, sah uns das Morgengrauen bei bedecktem Himmel und ndrd-
lichem Wind mit vollen Segeln, plus 1200 RPM, 6,5 Kn. laufen.
Aber das hielt nicht lange vor, ochne besondere Lreignisse er-
reichten wir Malta am folgenden Nachmittag. Es war gerade die
Zeit, als der Zoll fiir Yachten den Arbeitstag beendete und wir
muBten zum Hauptzollamt in Grand-Harbour zum Einklarieren, be-
vor wir festmachten. Am nidchsten Tag gab es Regen mit einem

NW 6, welcher viel Schwell in den Hafen blies, der uns mit

6 Vorleinen und Mooring plus Anker achteraus,2 Nichte unruhige
Schaukelei bescherte.

Am letzten Tag im Mai blies es nur noch 3 Bft. aus NW und wir
machten die Leinen los fiir Korfu. Parallel segelte die "Saint-

Graal”! Wir trafen uns dann 2 Tage spater in Sirakus wieder.

2.6.1990

Sirakus mit seiner alten Geschichte und dem modermnen Verkehr
liegt hinter uns. Das italienische Segelschulschiff "Palinaro"
lag am Pier und wir haben es ausgiebig bewundert und die Flaggen-
parade am Abend erlebt., Die Nagelbdnke und Blocke erinnerten mich
an meine alte " Westward-HO ",einen eichenen Spitzgatter. -

Seit Sirakus gibt es den ganzen Tag mehr oder weniger Schiffs-
verkehr, welcher aus der StraBe von Hessina kommt,oder in die
Richtung geht. Gegen Abend will der Spi nicht in die Tiite und
hdlt sich mal wieder am Vorstag fest. Wir iiberlisten ihn, indem
wir den Kspf mit der Tiite fallen lassen und spater aufklaren,
nachdem die Genua mit Baum steht. Ich dndere den Kurs im Laufe
des Tages von 60'auf 20" und segele von Korfu auf Crotone. Eine
bildschone, sehr schlanke Taube kommt fiir kurze Zeit auf Be-

such und ruht sich auf der Reling aus. Morgens um 6.00 Uhr gibt
die Logge den Geist auf und ich ersetze sie mit dem elektrischen

Schlepplog. Um 8.00 Uhr morgens wird der Wind hart, der Golf
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von Squillace schickt mir einen GruB an Deck und nach dem

Reffen und Segelwechsel mufl ich mein Zeug wechseln. Mittags

um 13,00 Uhr liegen wir mit Heckanker am Kai in Crotone, es dst
Pfingstsonntag und wir sind etwas miide.

Avends fegt der Wind mit 4-5 Bft. liber den Hafen und die

Nachbarn wundern sich, daf unser dinnes Rolloband (mit Platten-
anker und Reitgewicht) das 6 T. schwere Schiff vom Kai hilt und
wir in Ruhe die zwei Flaschen Wein aufmachen, wihrend diese die
Beiboote aufpumpen und den zweiten Anker ausbringen und nervos
herumtanzen. Bevor wir ins Bett gehen ruft mich der italienische
Nachbar mit einer Swan 47 und bietet mir seine Leirie mit dem
zweiten Anker an, weil er sich verholen will. Er geht dann l&ngs-
seits zu einem Fischer in den anderen Teil des Hafens. Nun weil
ich nicht, ob die Angst um sein Schiff deshalb war, weil er
meinem Ankergeschirr nicht traute oder ob er Angst hatte, daf
seine zwei Anker nicht hielten, jedenfalls nehme ich nicht an,
daBl er mir seinen zweiten Anker aus Nichstenliebe gab.

Nachdem der Wind nachliefl, und die Fischer wieder ausliefen,

kam die Swan gegen 4.00 Uhr morgens zuriick. Als wir mittags aus-
liefen,schliefen die Nachbarn noch.

Crotone ist ein brauchbarer Hafen, genaugenommen zwei Hafen,

aber der sehr grofle Industriehafen ist eher langweilig. Die
Stadt, in der Pythagoras lehrte, ist lebhaft angenehm, der offene
Markt eine gute Einkaufsquelle und insgesamt siidldndisch, ohne
touristisch zu sein.

Gegen Mittag kam der Wind, anfangs nur sehr leicht, so das wir
den Motor noch eine Weile mitlaufen lieflen, bis wir an der Bohr-
insel vorbei waren. Eine zweite Insel bzw. ein Teil davon wurde
gerade von einem Spezialschiff der Hapag-Lloyd vor uns herge-
schleppt, ein imposantes Gebilde. Und dann lief es mit 4 Bft.,
fast 7 Knoten iiber den Golf von Tarent. Nach 6 Stunden haben wir
den halben Weg nach Santa Marie di Leuca bereits hinter uns, und
da der Wind so giinstig ist, halte ich etwas vor und um 23.00 Uhr
entscheide ich mich, durchzulaufen in Richtung Korfu, weil der
SSE unverandert anhdlt. Wir wechseln uns, je nach Laune, alle 3-4
Stunden ab, um Wahrschau zu halten, aber vor dem Morgengrauen ist
nichts in Sicht und dann kommt ein Riesen-Container-Frachter aus
der Adria und zieht SW.

Umn 8.00 Uhr morgens sind wir auf der Westecke von Othonoi,
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einer kleinen Insel, die NW von Korfu liegt und mit seiner
beachtlichen Hche von 1289m im Dunst des friithen Morgens aus

dem Meer kam., Wie auf Bestellung kommen 2 groBe Delphine und
spielen vor dem Bug, ein erfreulicher Abschlufl des Torns.

Wir haben 120 SM unter Segeln auf einem Bug in 19 Stunden
zuriickgelegt, ein Schnitt von 6,2 Knoten. Nicht.schlecht fiir
eine 15 Jahre alte Rasmus 35 mit zwei #dlteren Herren im Pensions-
alter!

Wir ankern in der einsamen Nordbucht, wo nur ein einzelnes
Fischerboot herumkurvt. Es sind verwegen aussehende Typen mit
grofBBen Sacken an  Bord. Wir denken zuerst an Schmuggler und sind
etwas unsicher als sie auf uns zuhalten. Es stellt sich heraus,
daB sie Zigaretten haben méchten und hier nach Schwédmmen tauchen.
Wir sind erleichtert und bieten ihnen eine angebrochene Flasche
Cognac an, da wir beide Nichtraucher sind, die sie jedoch ab-
lehnen.

Den ndchsten Morgen motorsegeln wir auf dem Wege nach Korfu -
Hafen zur kleinen Nachbarinsel Erikoussa zum Mittagessen. Es

gab Schwertfisch in der Taverne, und dann fing der Arger an.

Man soll den Tag nicht vor dem Abend loben, noch den Torn vor
seinem Ende! Der Motor fing an zu kochen, als wir noch im Hafen
waren. Wir lokalisierten das Problem und zum Gliick hatte ich

das notige Ersatzteil, der Keil der Wasserpumpe war "weggerostet",
und zum Abend lief alles wieder. Der nachste Tag brachte um-
laufende Winde, welche fast auf jedem Kurs gegenan waren, =zum
Teil in Boden von den albanischen Bergen herunter mit 7 Bft.
Teilweise sehi schones Kreuzen'bei relativ glatter See, man meint
manchmal, man sei auf einer Talsperre oder auf einem Alpensee

mit schonen Ausblicken auf griine Hiénge und hohe Berge. Im Kanal
von Korfu kommen wir dicht unter die Kiiste von Albanien. In
Gouvia durften wir mit gelber Flagge nicht anlegen, also ging

es weiter zum Haupthafen fiir die Einklarierung. Dies war pro-
blemlos und als wir im Dunkeln in Gouvia einliefen, fiel ein
Gewitter iiber uns her, ein herrliches Schauspiel zum Abschied

fir Ludwig, der mich hier wverlafit und nach Deutschland =zuriick-

fliegt.

An Bord der "Taurus'" am 9.7.1990

N fovald



Auszug aus dem Bordbuch der "DIXI"

VON SARDINIEN NACH MENORCA

Dienstag, der 3.7.1990

Gut ausgeschlafen, nach Ausklarierung und Lampenkauf
legen wir um 10:15 Uhr vom Kai in CAGLIARI auf
Sardinien ab. Es weht kaum Wind, jedoch ist die
Vorhersage ungiinstig. Am Nachmittag dreht der Wind
auf NORDWEST und blist uns mit 5-6 bf ins Gesicht.
Wir drehen ab und machen um 18:20 Uhr auf der
Position 39°03’'N 8°28’E nach 51 SM im Salzverladehafen
von PONTE ROMANO bei St.Antioco fest. Es gibt
Kartoffeln mit Speck und sonst ist alles ode hier. Eine
Hafenanlage in der Eindde, ein Militirposten, riesige
vergammelte Verladeeinrichtungen fiir Salz, und an den
Festmacherpollern erkennt man die Zeichen der
Faschisten und kann den Bau der Anlage unschwer der
Zeit Mussolinis zuordnen. Einer Zeit, als Lybien noch
italienische Kolonie war und der Krieg in Abessinien
Nachschub brauchte. Das nichste Dorf ist weit entfernt
und der Wind fegt ungehindert, salzigen Staub aufwir-
belnd, iiber das flache Land. Ein herrenloser Hund mit
zusammenEekniffenen Augen schleicht vor dem Schiff
hin und her. Wir taufen ihn Erhardo. An unserer
SiBwasseranlage ist ein Schalter defekt. Ein kleiner ita-
lienischer Segler rammt uns von hinten; wir helfen ithm
dann beim Festmachen; er torkell besoffen davon. Wir
bleiben bei dem NW-Wind um 5 bf am néchsten Tag in
PORTO ROMANA liegen. Entrosten und primern am
Schiff. Dieter fingt Rolanda, unsere sizilianische Grille
und Erhardo patroulliert nach wie vor diirr und mit
zusammengekniffenen  Augen vor dem  Schiff.
Umstindlich verlegen wir noch an einen anderen Kai
und am Abend 148t der sich legende Wind hoffen.

Donnerstag, der 5.7.1990

Wir bekommen kostenlos gutes Wasser mit dem Tank
wagen geliefert und entscheiden uns um 13:00 Uhr zum
Ablegen mit Kurs auf Menorca. Vor uns liegt cin See-
gebiet, das durch schnelle Wetterdnderungen immer fiir
Uberraschungen sorgt. Die Wetterberichte am Morgen
sind in Ordnung, Trotzdem sind wir am Abend auf
14313 Khz QRV und prompt kommt das, was wir
befiirchteten. Um 19:45 erhalten wir iiber Funk von
Giinther (DL2FCG) eine Sturmwarnung fiir unser
Seegebiet mit iiber 9 bf. fir den frithen Morgen. Der
Mistral fegt die Rhone herunter. WIR KEHREN UM!
Unter Maschine und Segeln erreichen wir in schneller
Marschfahrt unsere 8 Knoten.

Freitag, der 6.7.1990

Umsténdlich machen wir um 1:30 Uhr vor Buganker mit
Achterleinen gegen den auffrischenden Wind am Kai von
CARLOFORTE, einer kleinen Sardinien vorgelagerten
Insel fest. Bis wir hier unsere endgiiltige Position erreicht
haben, sind alle anderen Segler, die hier liegen
aufgewacht. Das waren 77 SM bis hier zur Position
39°08'8N 8°18°2E noticre ich noch miide und lege mich
schlafen. Um 4:00 Uhr stiirmt es bereits, und drauBen
tobt die Brandung, die an den vorgelagerten Felsen die
Gischt haushoch aufwirft. Am Abend spazieren wir mit
den Einheimischen am Hafen auf und ab. Wir werden
gemustert und wir tun gleiches. Hier ist Leben. Welch
ein krasser Gegensatz zum Verladehafen von Romano.

Samstag, der 7.7.1990

Christoph (DKOMI) meint, jetzt konnten wir es wagen.
Um 13:00 Uhr legen wir ab und drauBen erwartet uns
noch eine rauhe See. Um 18:30 Uhr reift dic Steuer-
bord-Laterne ab. Harald kriecht angeleint in Olzeug

nach vorne und bindet sie wieder fest. Ich steuere
derweil mit Hand die iiber 6 Meter hohen Wellen aus.

Sonntag, der 8.7.1990

Je weiter wir nach Nordwesten kommen, umso besser
wird es mit der See. Nur noch 2 bis 3 Meter schitzen wir.
Um 11:00 Uhr werden wir von einem Kampfflugzeug
mehrmals angestevert, das aus der Sonne kommend
niedrig iiber unseren Mast braust, Wir erkennen keine
Kennzeichen an der grau gestrichenen Maschine. Sidlich
von uns liegt Algerien. Konnte das etwas eine Maschine
aus "Gadafis" Lager sein? Ich rufe erfolglos iiber UKW-
Seefunk. Dann ist die Kurzwelle drann. "This is
5SB4AAM /MM, present position ...." und die Schilderung
des anflicgenden Kampfflugzeuges mit seinen Luft-See-
Torpedos gehen auf 14313 Khz in die Welt. Viele
Stationen schalten sich ein und geben Ratschlige. "Wic
fliegt die Maschine nach der Ansteuerung ab?" "Das ist
international ein Aufforderung zur Kursanderung!" Dann
ertont endlich auf Kanal 16 des UKW-Seefunks eine
Stimme. Der Pilot fordert uns auf, sofort den Kurs zu
dndern und nach Norden zu laufen. Wir bitten den
Piloten, sich erkennen zu geben. Darauf kommt kurz die
Antwort: "This is US-NAVY in Exercise". Wir bitten ihn,
seinem Vorgesetzten doch mitzuteilen, dal es uns als Se-
gelschiff nicht moglich sei, gegen den Wind zu laufen und
auBerdem sei heute Sonntag. Nach entsprechender
Riickfrage hat man ein Nachsehen mit uns, trotz der
bedrohlichen Luft-Seetorpedos, die unter den Flichen
des Tragerflugzeuges hingen, diirfen wir unseren Kurs
beibehalten. Gegen Abeng wiederholt sich der Vorgang
mit dem Hinweis darauf, daBB wir nicht unbedingt alle
Daten iiber Kurzwelle verbreiten machten. Haben die
tatsichlich gelauscht! Wozu doch der Amateurfunk gut
ist. In der Nacht ist unser Radarbild nach achtern weiB,
Jetzt gefillt denen auch mein Radar nicht mehr. Meine
Giite man kann es auch ibertreiben. Dafiir sind wir
Weltmeister im FuBlball geworden. Der Wind 148t weiter
nach, nur der Schwell bleibt. Etwa 12 SM vor Menorca
verschwindet auch die Milch auf dem Radar.

Montag, der 9.7.1990

Es ist zu dunkel, um den schmalen Fjord nach MAHON
zu passieren und so legen wir uns um 1:00 Uhr hinter der
ILE DE AIRE vor Anker. Meine Kondition ist nicht
besonders, und so genieBe ich den Schlaf, bis wir um 9:10
Uhr den Anker wieder aufholen und nach Mahon
einlaufen. Du meine Giite, hat sich das in fiinf Jahren ge-
indert. Die Ankerlicger lassen kaum noch ein
Fahrwasser erkennen. Wir gehen am Ende der Bucht an
den neu erbauten Kai. Bis hier auf die Position 39°53’8N
4°15E waren es 191 Seemeilen.



Auszug aus dem Bordbuch der "DIXI"

DIE FAHRT ZUM MADEIRA-ARCHIPEL

Donnerstag, der 6.9.1990

9:20 Uhr UTC verlassen wir nach Ausklarierung
Vilamoura. Zur Vereinfachung haben wir jetzt alle
Uhren an Bord auf Weltzeit umgestellt. Die Sonne
brennt und es ist kein Wind zu verspiiren. Wir haben die
Maschine mit 1.300 Umdrehungen per Minute (RPM)
laufen, dic unserer DIXI dann 6-7 Knoten Fahrt
beschert.

Um 12:30 Uhr versagt plotzlich die Steuerung!
Handsteuerung am AuBensteuerstand ist angesagt. Der
Fehler wird schnell geortet. Der Schlauch einer
Entliftungsleitung an  der Hydraulikpumpe im
Magschinenraum hatte sich gelost und das Ol war in die
Bilge geflossen. Schnell ist der Schlauch wieder drauf
und das fehlende Ol nachgeschiittet. Langsam kommt
Wind aus Nordwest auf, der spiter bis auf 5 bf auffrischt.
Gegen 15:00 Uhr werfen wir unseren Anker auf 9 Meter
Wasser in der Bucht ENSENADA DE SAGRES am
Cabo San Vincente um eine ruhige Nacht vor der
Uberfahrt zu genieBen. Unsere Position stellen wir mit
37° 00N 8°56’5W nach 41 Seemeilen fest. Der Olwechsel
an der Hauptmaschine ist bei 2347 Betriebsstunden fiir
den Abend angesagt und Anita bietet aus der Kiiche ein
herrliches Mahl. Die Wassertemperatur stellen wir mit
17,1° C fest, was kein Crewmitghed veranlaBt, noch ein
Bad zu nehmen. Bis zum spéten Abend haben insgesamt
5 Yachten in dieser weitrdumigen Bucht ihre er fir
die Nacht geworfen. Historische Gestalten wie Heinrich
der Seefahrer sollen hier schon vor uns geankert haben.
Viele Boote warten hier auf eine ginstige Wetterlage,
um gegen den Portugiesischen Norder nach Norden zu
laufen. Fingangs der Nacht kommt die Ebbe und wir
haben iiber 2 Meter weniger Wasser unter dem Kiel.
Hier hatten wir vor 5 Jahren fast genan auch aof unserer
Fahrt ins Mittelmeer geankert. Wir warten gespannt auf
den nichsten Tag und die iber 400 Seemeilen die bis
Madeira vor uns liegen. Gestern noch hatte unser alter
Wetterfrosch Heinz gemeint, dal wir unterwegs Karten
spiclen konnten. Cristoph meinte heute Mittag, es wiirde
sich ein flaches Tief vor Portugal bilden, aber auBer
Schwachwind hitten wir nichts zu befiirchten. Unsere
Freunde unter den Funkamateuren bemiihen sich redlich
auch um uns. Es floBt immer wieder, besonders vor
cinem mehrtigigen Reiseabschnitt, den Seglern
Vertrauen und Sicherheit ein, wenn sic wissen, daf
Amateure ihnen bei der Suche nach Wetterinformatio-
nen behilflich sind.

Freitag, der 7.9.1990

Um 7:30 Uhr heiBt es nach dem starkenden Frithstick
"Ankerauf"' und mit Mindestdrehzahl der Maschine, Fock
und Schoner passiert die DIXI das CABO SAN VIN-
CENTE und geht mit 240° Kompasskurs durch das
Verkehrstrenngebiet in Richtung Madeira.

Um 11:30 Uhr hat sich der Wind mit 4 bf aus NNW
gefestigt, wir setzen die Genua zusitzlich und schalten
den Motor ab. Mit iiber 5 Knoten Fahrt strebt die DIXI
unter Segeln nach WSW.

Am Abend frischt der Wind weiter auf. Wir messen 5 - 6
bf und die See wird hoher. Schoner und Genua werden
gerefft und trotzdem laufen wir fast 6 Knoten. Die
Nachtwachen werden ab 20 Uhr in vierstiindigen
Abschnitten an Frank, Franz und Olli vergeben. Dieter
steht wegen der Technik in Reserve und hat am nichsten
Morgen von 8 - 12 Uhr Wache. Ich bin ofters auf und
werde auch richtiger Weise viermal in der Nacht gerufen,
um Ausweich- und Reff-Entscheidungen zu treffen.

ZRY

Anita bietet trotz der Rollbewegung des Schiffes mit bis
zu 20° nach jeder Seite am Abend der Crew
Schinkennudeln an, die mit Ketchup verfeinert werden.

Samstag, der 8.9.1990

Wir segeln immer noch und fast unmerklich hat uns der
auf NNW abgefilschte Passat erwischt, der uns
unablissig unserem Ziel niher bringt. Niedrige flache
Cumulusbewdlkung lassen das sich bildende Tief
erwarten. Unsere Strombilanz sicht trotz des nicht
benutzten Radars mit Minus 240 Amp/h nicht sehr gut
aus. Wir laden mit Generator eine gute Stunde nach und
fillen unsere Trinkwasser-Flaschen mit Wasser aus
unserer Entsalzungsanlage. Dieters Bruder aus Frankfurt
(DLAFS) kommt mit seinen 7 Watt iiber Kurzwelle heute
gut durch und wir sprechen mit Eduard (DLSFAT).
Christoph (DKOMI) spricht fir unser Seegebiet von
nachlassendem Wind aber keiner Gefahr durch eine evtl.
Front. Die 8/8 Bewolkung wird bleiben.

Um 12:00 stellen wir unsere Position mit 35°21'8N
11°39°4W fest, was bedeutet, daB wir scit Freitagmorgen
165 SM zuriick legten und 270 SM vor PORTO SANTO
stehen. Der Nachmittag vergeht wie im Flug. Wolkenfor-
mationen regen die Phantasie an und als der Abend
kommt, vereinbaren wir die gleiche Wache wie am
Vortag bei aufgewdrmten Schinkennudeln vom Vortag.

Sonntag, der 9.9.1990

Der Morgen findet die Crew am dritten Tag auf See in
guter Kondition. Aufgerdumt und mit guter Laune stellt
man fest, dal diese Nacht besser war als die vorherige.
Seit 5:00 Uhr lauft der Diesel wieder. Der Wind war
total eingeschlafen. FEine lang gezoEene Atlantik-Diinung
mit 3-4 Metern lauft mehr seitlich als achterlich unter
dem Schiff durch. Die Nacht brachte gute Sicht und ca.
10 Schiffsbegegnungen. Franz meinte den Kurs wegen
cines Fischers dndern zu missen, der angeblich vor uns
lag. Der Fischer war cin Tanker in 4 SM Entfernung, wie
das eingeschaltete Radar meldete. Mit so guter Sicht
rechnet selbst ein alter Hase nicht.

Um 12:00 Uhr stellen wir unsere Position mit 34°16’'N
14°05°6W fest, was uns sagt, daB wir noch 133 SM vor uns
haben und unser Etmal 137 SM betragt. Langsam 4ndert
sich die Bewdlkung auf eine Schichtbewdlkung und der
Wind schlaft absolut ein. Die Dunung bleibt und so
torkeln wir unter Maschine weiter unserem Ziel ent-
gegen. Trotzdem sind wir gliicklich iiber die mehr als 40
Stunden ohne Motor. Am Nachmittag haben wir nur
noch 3/8 leichte Cumulus nach dem der Morgen
Schichtwolken zeigte. Abgeschen von den Schiffsbewe-
gungen "Ein Sonntag, wie er im Buch steht" kann man
sagen. Die Crew liegt in der Sonne und ist guter Dinge.
Einzig der Oldruckanzeiger zappelt stindig, was uns zum
Nachfiillen eines Liters Ol veranlaBt. Aber auch dieses
kann ihn nicht beruhigen. Unser morgendlicher Plausch
mit den deutschen Funkamateuren war wieder ausgiebig
und hier ist unser Freund Heinz (EA7GTY) aus Motril
wieder dick zu horen.

Schildkroten treiben am Schiff vorbei, und als Olli eine
herausfischen will, taucht sie ab. Im Kielwasser streckt
sie ihren Kopf wieder heraus und schaut uns beleidigt an,
als wolle sie sagen: "Habt Thr noch nichts vom
Artenschutz gehort?". - Die See ist unheimlich glatt und
die Cirrus-Bewdlkung oberhalb der Cummuluswolken-
decke gibt das Gefiihl einer Wetterdnderung. Ginther
(DL2FCG) mit seinem Wetterbericht kommt kaum zu
uns durch. Wir horen etwas von einem bekannten Tief,
daB sich vor Portugal bildet und daB fiir uns zwar mit
einer Wetterverschlechterung, aber nicht mit einer Front
oder gefahrlichen Winden zu rechen sei.



Auszug aus dem Bordbuch der "DIXI"

Montag, der 10.9.1990
Bereits eine halbe Stunde nach Mitternacht frischt der
Wind aus 170° auf. Er wird laufend stiirker und geht bis
zu 6 bf. Es fingt an zu regnen und wir bergen alles bis
auf die Fock. Die See wird kurz und steil und die
einzelnen Wellen lassen dic DIXI immer wieder
krachend in die ndchste Welle tauchen. Das Leuchtfeuer
von Porto Santo mit 3 Blitzen in 15 Sckunden kann kaum
noch ausgemacht werden und trotz aller Versuche
verdecken die schweren Regenfille auch im Radar das
Inselrelief. Immer wieder verringern schwere Regen-
schauer die Sicht auf weniger Meter. Dann taucht die
Hafeneinfahrt kurz zwischen den Schauern auf. Raus -
Handsteuerung - heftige Schiffshewegungen in der
Brandung - der Regen ist wieder da - wir sind drinnen.
Unser Anker fallt neben 40 Yachten um 7:30 Uhr auf 7
Meter Wasser im Hafen von PORTO SANTO. Wir sind
erleichtert und wischen das eingedrungene Wasser auf.
Unsere Position ist 33°03°7N 16°10°W und unser Log
zeigt 12.868 SM und fiir die Strecke 400 SM. (Die
kiirzeste Entfernung nennt der SatNav mit 434 SM, so-
dal} unser Log nachhinkt.) Die Maschine zeigt insgesamt
2379 Stunden nach 32 Stunden fiir die Strecke.
Wir legen unser nassen Klamotten zum Trocknen aus,
trinken Kaffee und holen etwas Schlaf nach. Christoph
DKOMI) spricht von einem weiteren Tief nordlich Ma-
eira. Wir werden erst einmal bleiben. Der Regen spiilt
alles Salz vom Schiff, doch schon fingt der Arger wieder
an, denn das Ol im Getriebe ist wegl. Wir fiillen erst
einmal nach und schlirfen unsere Tomatensuppe und
den zur Feier des Tages gekochten Pudding.
Wassertemperatur 23,7°C und ein herrlicher Badestrand
1dBt den Wunsch nach einem baldigen Wetterumschwung
laut werden.

Dienstag der 11.9.1990

Einklarierang in PORTO SANTO. Wir orten uaser
Olleck am Getriebe und finden es am Schaltzylinder, wo
ein sogenannter O-Ring die Aufgabe des Abdichtens
nicht mehr erfillt. Wir versuchen es mit ein paar
zusitzlichen Lagen Segelgarn, doch es hilft nichts. Ein
Konigreich fiir einen Pfennigartikel. Unser Ol fir
automatische Getricbe reicht nicht mehr bei weiterem
Olverlust. Das Handbuch verbietet Mehrbereichsol. Wir
stellen cinen Krisenplan auf, um zumindest Madeira
unter Maschine anlaufen zu konnen, Ich gehe mit Anita
und Franz an Land und treffe Urs Moser, den duBerst
sympathischen Schweizer Besitzer einer Tauchschule im
Ort. Wir fahren mit scinem Gelindewagen zum
Stitzpunkt und finden dort zwei O-Ringe die passen
konnten. Im Hof seines Hauses sitzen wir unter
Weinranken auf Bénken an einem Tisch, plaudern und
trinken eine Erfrischung. Urs mochte fiir die Winterzeit
eine zweite Schule in der Karibik eroffnen, wir brauchen
einen Instruktor fiir unsere ersten Tauchversuche mit der
Flasche, und so bestehen schon beidseitige Interessen an
der Fortsetzung unseres Kontaktes. Sauber, aufgeraumt
und richtig gemiitlich auf den paar Quadratmetern
Schweiz bei den Mosers mitten im Atlantik. Wir konnen
uns kaum trennen, aber die Crew wartet. So besteigen
wir mutig das Taxi Nummer 13 und buchen eme
Inselrundfahrt fiir rund 50 DM. Ein herrliches Stiickchen
Erde hier. Von der Erosion zerkliiftete Lavafelder, auf
denen Ziegen jeden Grashalm der sich zeigt wegfressen.
Lehmbatzen, Basaltkegel und zerfurchter Sandstein
l6sen einander ab. Die herbe Nordkiiste und der 8-KM-
lange Strand im Siden sind die Kontraste.
Au%forstungsvcrsuchc an den Bergen lassen hoffen und
unvergesslich ist der Blick von dort oben auf den weiten
Atlantik und das 60 KM entfernte Madeira im Schatten
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der Kiefern stehend, deren Harz man in der lauen Brise
des Meeres riecht. Die Taxifahrt geht weiter. Unser
Fahrer wirft mit Zahlen in deutsch/englisch um sich, und
bei jedem Haus am Wege nennt er die Eigentimer:
"Hier wohnen Kapitalist aus Madeira and this is
Emigrant aus Deutschland, grosses Haus Emigrant von
Sidafrika und da Haus 500 TDM lebt Kapitalist aus
Equador. Dieses Haus alt aus Lehmdach und Sandstein
und hier bauen Leute aus Porto Santo abends Hauser fiir
drei Brider, und der Natoflugplatz 4000 Meter Bahn ist
30 Jahre alt, ich 30 Jahre fahren Taxi." Anita brummt der
Schidel und bei einem Wellblechrestaurant am Ende des
Strandes unterbrechen wir die Fahrt um ein vorziigliches
Fischgericht zu uns zu nehmen. Dann werden wir wieder
abgeholt und zum Hafen gebracht.

Urs Moser wartet schon an Bord. Wir wechseln den O-
Ring und nach dem Start der Maschine kommt die
Erfolgsmeldung von Dieter: "Scheint wieder dicht zu
sein!". Die andere Crewhilfte beginnt ihren Landgang bis
zum Wecken, Anita muB sich von der Taxifahrt erholen,
Franz behandelt Roststellen und nicht zu vergessen, der
selbstgebackene Kuchen, von dem sich Dieter kurz vorm
Landgang noch ein gewaltiges Stiick genchmigte.

Es kehrt Ruhe an Bord em. Der Wind weht jetzt aus
West und treibt Cumuluswolken iiber die Insel. Die Zahl
der Yachten hat sich nicht verandert und wir schauen auf
die lange Kaimauer auf denen sich mit bunten Malereien
dic Fahrtensegler der letzten Jahre verewigt haben. Ja,
Porto Santo ist eben zu weit fiir einen Wochenendtorn
von der Kiste Europas, hier sind sie unter sich, die
Weltenbummler aller Nationen.




. AN

FREYDIS

Andy, Sohn unseres Mitgliedes Eduardo, war bei den Aufnahmen des
7DF als Kameramann beteiligt und sendete mir dieses Bild von der
deutschen Segelyacht Freydis. Diese strandete in einem sehr schnell

‘aufgezogenen Orkan auf der Insel Deception / Antarktis, da sich

die Schiffsschraube in dem Tau einer Boje verfing. Es gelang dem
erfahrenen Skipper Erich Wilts und seiner Frau Heide, die am Rumpf
beschddigte und innen teilweise mit Eis ausgefiillte Yacht in z&her
Arbeit unter Mithilfe des chilenischen Militdrs wieder seetiichtig
zu machen. Eine chilenische Forschungsstation, die wdbhrend der
Dauer des antarktischen Winters hilfsbhereit {iberlassen wurde,
diente als Notquartier. Im Friihjahr gelang es,die Freydis durch
noch recht dickes Packeis freizuschleppen. Die Riickreise nach
Ushuaia / Feuerland fand ohne fremde Hilfe statt.

Erich zeigte mir nach Riickflug anlaBlich der Geburtstagsfeier
seiner Frau Heide in Heidelberg weitere Bilder von den drama-
tischen Geschehnissen, die mit Worten kaum zu beschreiben sind.

Giinther DL2FCG
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4.1.92

Liebe sonstanze, lieber Ginther und liebe khinder,

jetzt sind wir also im aArchipelago dos Abrolhnos angelangt.

Das hier ist das schonste landschaftliche Hrlebnis seit
Reiseantritt.

Leider hangt bei der wmaschine das i und das h, drum ist
schreiben etwas erschwert, aber vielleicht wird es besser mit
der Zeit.

Von den Abrndhos schreibe ich spater, jetzt erst einmal

eine Zusammenfassung der Atlantikiiberquerung, bei der Du uns
ja vollstandig funktechnisch begleitet hast. Vor alleni Deine
Wettervorhersagen, bes, die Wolkenbilder waren fir uns un-
entbehrlich.

Hier also Auszlige aus dem Schiffstagebuch:

Norbert fubkr schon am >.8.91 wit der " Siome nach Cap.
Verden und weiter nach Fernando do Norihona mit diesem Hafen
als Trefiziel,

Die Siome lag in Tenerifa neben uns. ¥artha, Allan, Liz, Aimie
und Reef sowle Jean Paul,eine warmherzige Familie, mit der wir
Treundschaft schlossen. Wir musizierten zusammen und malten,
besonders in Aquarell.

GroRe Verabschiedung von Helens und ihrer Familie, unsersn
Freunden in Spanien, deren Sohn wir Deutschunterricht gegeben
haben und die uns Spanisch beigebracht haben. Hs war insgesamt
ein Abschied mit schwerem Herzen.

i

Zunéchst gent es nach Gran Canaria zu Freé. ( OZ1lEKR )
Abfahrt 6 Uhr. Das Klarieren des ankers dauert isngesamt 2
Stunderi, da sich die Leine unter einer Boje vertdrnt hat.

Da O Bf unter wkotor und Tillerpilot. Gut angekommen in Gran
Canaria Verabschiedung von Jutta und Joe DL3MN und Barbara und
Fred.

Los nach Brasgilien um 15.3%% Uhr. Doppelfock bis 5 Uhr néchster
siorger, dann Flaute.

Sind fast an afrikaniscar Kiste. 1n HShe von B.Garnet

19,8,

Tags Doppelfock, nachts nur Normalbesegelung.

20.9.

Wind ziemlich unstet.

21 .8

Nind Nord bis Lordost.

Letzte Nacht bis © Bf. bei ¥Nellen von der Seite. Ein Reff ei-
gebunden. Wenig Schlaf,

Allan (W4SAX,DL34N,O0Z1KKR,&A3BPY u.a.) ngaimM

22.8. 1 !

Gestern mit ganzer Fam. Allan gesprochen. Bordroutine stellt
sich langsam ein. 2.%0 Uhr 22 Knoten Wind aber mit Gixcht,

so daB Julia mich nicht mehr sehen konnté beim Segelbergen.
Tillerpilot kaputt. Tiere haben sich daran gewchnt, daB sie
kein Land mehr sehen konnen.

26-8.

Seit 2 Tg NB 2Bf. Gehen mit Doppelfock. Da Ausbaumer nicht
auszuziehen wegen Versalzen, kommen wir nur wmit %-4 Kn nach
Sueden. Norbert hat seit gestern auf 5iome Fieber, wahrsciein-
lich von Kapverden mitgebracht. Liz hatte es vorher. Heute
morgen fliegende Fische gesichtet.

27.8

Breite der Kapverden erreicht. Ganzen Tag mit Segelwechsel
verbracht. Ubst geht zu gnde.

H0ite

Nessy bellt nachts, wegen Hai? Herbert aus Wwien gestern

auf der jutobahn gesprochen. War auf dem #eg nach Aalen.
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4.9, :

FPos 11.54N und 19.37 W. Hatten ganze: kkacht durchstehend
Sidwest. z.Zt. Hohe Gambia. Gestern & Std. Flaute. Flotby
lad nicht.

65.9. Gasflasche alle und gewechselt.

?-9¢

Seit 21 Uhr kein wind. Muscheln abgekratzt.

9.9.

Thorthcape angefunkt. 2 Golddoraden umkreisen das Schiff.
Flaute.

Jaemies Bonney angefunkt. ros 19 Uhr 9.36 & und 21.01 W

geht nach Fhilaaelphia.

11.9.

Stupsy fiel ins Wasser. Gottseidank war sie angeleint und

da Flaute war, konnte ich sie einfach wieder nochziehen.

Ich hatte nur etwas an die Schiffswand schlagen horen.

Ist ganz verstort, aber hat sich nicht verletzt.

125

1 §al ca 1 Schiffslange entfernt mit Kurs auf unsere Selbst-
steueranlage. Sehe ihn gerade, als ich aus dem €ockpit klet-
tere. Ca % m lang.

1749

2 Tg. hintereinander spielen Delphinschulen um den Bug.

#in Distelfalter ( Wanderfalter landet an Deck.

Ginther hat Jjetzt Satelitenbild. iAbends immer schoner Funk-
kontakt zu @inther. Er begleitet uns regelmalbig und wir
freuen uns immer auf diese Funkstunde.

20.9.

Flaute, Flaute. Gestern 5 Std. Wind.,

Doraden begleiten uns, kofferfische, Zebrss und e&ine
Rauchschwalbe kommt an Bord. Sie ist vollilg erschépft.

21:9;

Sechskopfige Herde Schnabelwale umikreist unser Schiff. D.h.
siie halt sicn langer in unserer Nahe auf.

Julia malt viel. Wir spielen jeden Tag Schach und musizieren.
Tégl Funken morgens mit kM/Rund abends mit Ginther und Allan,
23,9, _

Delph_ine besuchen uns fast regelmaid g morgens.

25:9.

Seit gestern abend machen w.ur Faprt. #ind aus 21C Grad, auch
nachts durchstehend. wittags sind wir auf 5.5 L. Laut Chris-
toph ist die Konvergenzzone nordl. von uns.

Regnete gestern furchtbar.

Norbert ist gestern in Delphinbucht geschwommen in Fernando.
£e.9. '

Urs heute liber Funk gemeldet. sr ist ca 120 sm siidl der Kap-
verden. #Wind steht mit 10 bis 12 Knoten auch die Nacht durch.
liachen gute Fahrt, aber wegen Stromung und dindrichtung zu weit
nach Ost. z. Zt. 4.%3% K und 18.51 W.

28-9.

Fadre Don Jose am 26. iliber Funk gesprochen. sr hat uns
sogar seinen Segen. gegeben. #ir segeln jetzt gut. Nachdenm
wir nach'Ocean passages of the world’einen best. Funkt im

S0 angelaufen haben werden wir gut 230 Grad nach Salvador
anliegen konnen. Allan hat am 26. nath Salvador abgelegt.
Nahrungsmittel werden knapp. Hunde bekommen nur Reis.

LTl

Tm 7.27 auf2? W den Aquator lberquert. Etmal 140. 4 bis 5 Bf
aus SW. Haben mit Rotweinbowle gefeiert. Glunther aus Kron-
berg und Lobos, Fred und Christoph haben gratuliert.
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Ganz romantische Sonnenauf- und untergange amw Aquator. Die
Erdkrimmung scheint besonders "gekrimmt". kan kann die Kugel-
form der Erde richtig sehen. Auch vor Kolumbus hat bestimmt
schon mancher Seefahrer heimlich gedacht, daB die dirde rund
ist.

Noch 1220 sm nach Salvador.

.21 j—U!

Laufen 6 bis 7 Knoten. Htmal 140 sm.

L0

Gas fast alle. Haben nur noch eine kleine Campinggasflasche.
Nind seit 5 Uhr nur 7 bis 11 Kn,

Bl

Satnav rechnet Fos. nicht mehr aus. 30 1 Diesel nachgefiillt.
91

#ind 7 bis 14 Anoten. kbnnen Jetzt 240 Grad anliegen. Scha-
kel hat sich vom Baum gelodst. Baum schlagt an Want.

14.10.

Lichtschein iber Salvador ausgemacht selt gestern dbend.
Heute 8.45 ca 55 sm vom Hafen entfernt. kudi hat 4oo 1 Diesel
gebunkert mitten auf dem Uzean.

1540,

Gestern 21.00 Uhr ankunft im Hafen Salvador. Haben uns heute
in Jachtclub verlegt.

Gestern Eierkuchen aus % letzten siern gemacht. Nir hatten
nicht menr viel an Bord und hatten nach 2 Tagen nichts mehr
zu essen gehabt.

Fhilipe hat uns in dnafen eingewilesen. Sehr mide,

Tiebe Konstanze und lieber Glinther, liebe Christina, lieber
tlexander und Timm, sowie Kater ioritz.

Zwar war die Relse lang, aber sehr schon. Julia und ich
méchten sie nicht missen. 1ch glaube, daB man bei Flaute viel
mehr sehen kann und ganz andere Rindricke sammeln kann &als
mit guter Fahrt. So hat vieles seine guten Seiten.

Wir haben uns immer auf die abendliche Runde mit Dir gefreut,
lieber Glinther. Der Wetterbericht war wichtig fur uns, aber
das Gesprach mit Dir hat uns such sehr viel gegeben. s gab
eine Zeit im Sierra Leone Becken, als:ich dacunte, daB wir
iiberhaupt nicht mehr weiter kommen, denn waren die Gesprdche
mit Dir trostlich und haben uns innerlich wieder gestarkt.
Ein Foto haben wir noch nicht zur Hand. Wir missen erst einen
7ilm kaufen. Aber wir vergessen es nicht und schicken Dir

ein Bild von der Juliet und der manschaft. Christoph hatten
wir damals vor ca 1 %/4 Jahren eins geschickt, haben aber Kkeine
Negative mehr.

In der Folge sollst Du immer einen solchen FKeisebericht be-
kommen, wenn wir tatsachlich reisen und etwas erleben.

Jetzt geht es nach Guapari, dann Rio und anschlielend nach
Itajai, wo unser Schiff gesandstrahlt werden soll.
Danach haben wir noch keine genauen Fléne.

Die Herzlichsten GriBe von Julia, Norbert und mir,

viele 7% und 88, auch an
Konstanze und die kinder
Deine

Julia Norbert A,Thomas
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F/5 POLARSTERN 2uf 71.85°5 / 25.1°W
Bordwetterwasrte

in

Deutseher Wetterdiemnst
~ Seewetteramt -

W2 - Herrn identschel

nit der Bitte um Weiterlaituhd an
RA Gunther Hirschberg
Fax Nr. (6173~-475%

7

Deutscher Wetterdier

SECWETTERAL
Telefax: (Q40/3184-2803 &mm;-é;mﬁﬁggﬁ
3130-8873 2000 HAMBURG 34

fpitenzahl.y 1
betr, EBisberatung fir Jegelyacht "Asmus"

Wir hedauern, Ihmen mittellen zu miesen, daf wir suf unserer
Tosition keine Satellitenbilder =it gentigander Auflosung
expiangen konnen, Aus denen die augenblicklichen Fisverhaltnisse
zwischer Anvers-Island und 2delajids-Tglard obgelzitet werden
EFé&nnten. E

Uns selbst steht augh mur eine gualitativ schlechte Elgkarte vom
10.02.189% zur Verfigung.

Gastern um 18§ UPC lLagen uns foldende Zisnelidumgen vor:
Palmar Staticn: weniger als 3/10 vorherrschend altes Meereis, 10

»ig 20 Risherge mit Crowler und Disbergsticke.
Schiff zuf 64.3°% 66_2°W: ¥ein Meergls, 1 bis § Eisberge. keilne

Growier oder Eisbergaticke.

Wir empfehler Thnezm, sich direkt an Palmer Station oder Faraday
ftatior zu +wenden, J&a& wir annehmen, daf hier genauere
Informationegn bzgl. der Biaverhilinisse vorliege:n,

2uf folgender Fregueni: kénnen Sie direkte Verpindung mit den
englischen Stationen aufnehmen: 11055 kEz. Auf dieser Frequenz
sind von 11.30 bis 12.00 UTC urd vonm 23.30 hzs 00.00 UTC fast
alle Balbinsel=Stationen zu erreichen.

Aufierdem betrmiben die englischen und amerikanischen Stationen
nebenbei einen Amateurfunisender (Faraday VPSAEN, Palmer~Station
RWEBZ68) .

Wir hoffen, daf Innen diese Auskinfte welterhulfen.
Mit freundlichepn @riiRen

M&ller/RKohler

(o lrwng : Teb balle cio Polarslen, 1,5 Sid
Zfr,ffDW pev FRW diveled o mecda.. @'c;"u%
b qrhol,, | i die o Einborict - dbr.
du‘s Joo welle qu.d /J-mm’:m& iwn R by, o
{eih e, mrhébmj’(-w\g 2 gelycelz e, -
Caulle, HLAFCSG
33



Wetterinformationen fir Seesegler

Keinem Segler braucht man etwas Ulber die Bedeutung guter
Wetterinformationen zu erzihlen, hédngen wir ‘doch vor und
wahrend jedes Todrns am Radio und versuchen, moglichst viele
Wetterberichte aufzunehmen. Dabei interessieren uns die all-
gemeine Wetterlage, die Vorhersagen filir die nédchsten 12 oder
24 Stunden und die wahrscheinliche Entwicklung wdhrend der
folgenden 36 oder 72 Stunden, und das alles fiir das Seege-
biet, in dem wir uns gerade befinden. Sind wir in der Ost-
oder der Nordsee, dann sind wir in der Hinsicht gliicklich
dran, das Wetter ist zwar nicht immer das Beste, aber durch
Radioberichte, Berichte von Klstenfunkstationen oder Anrufe
bei den Wetterdmtern kénnen wir uns laufend iber das Wetter-
geschehen informieren. Ganz anders ist die Lage auf Lang-
térns im Atlantik oder auch im Mittelmeer. Die Probleme be-
ginnen mit Sprachschwierigkeiten, denn zuverldssige Berichte
in deutscher Sprache gibt es flir diese Gebiete kaum, lang-
fristige Vohersagen i{iberhaupt nicht. Es ist nicht jedermanns
Sache, Wetterberichte in Englisch, Franzdsisch oder Spanisch
aufzunehmen, besonders, wenn sie, wie meist iiblich, sehr
schnell gesprochen werden. Bber abgesehen von dieser Klippe
gibt es noch weitere Schwierigkeiten : Die Reichweite vieler
Sender ist begrenzt, und, ist es einem gelungen, trotzdem
die Berichte mehrerer Stationen aufzunehmen, dann zeigen
sich oft gravierende Unterschiede in den Vorhersagen der
Stationen. Was tun?

Verfiigt man iiber einen leistungsstarken Empfinger an Bord,
der fiir den Ein-Seiten-Band Empfang ( SSB = single side band
) geeignet ist und dazu {iber einen entsprechenden Decoder
und Drucker, dann kann man die in Morsecode oder als Funk-
fernschreiben ausgesendeten Wetterberichte aufnehmen und
ausdrucken. In geschriebener Form sind auch die fremden
Sprachen leichter zu meistern, wobei das im Deutschen See-
handbuch - Nautischer Funkdienst Bd.III, Wetterfunk - aufge-
filhrte Vokabularium gute Dienste leistet. Solch Wetterbe-
richte werden z.B. fiir das Mittelmeer von spanischen, fran-
z6sischen, italienischen und griechischen Stationen gesen-
det, dazu gibt es auch es auch Berichte von Sendern der Na-
to. Fiir den Atlantik gibt es Berichte englischer, franzosi-
scher, spanischer und amerikanischer Stationen, die den Nor-
datlantik vollstandig, allerdings ziemlich groBrdumig,
abdecken. Einzelheiten lber Sendefrequenzen und -zeiten
kann man dem o.a. Seehandbuch entnehmen.
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Was aber, wenn man sich den technischen Aufwand fir diese
Geridte nicht leisten kann oder will oder wenn man sich der
Interpretation der empfangenen Information nicht gewachsen
fithlt? Nicht verzweifeln, es gibt Hilfe. Schon vor Jahren
grindete eine Gruppe von BAmateurfunkern, fast alle von ihnen
aktive oder ehemalige Seeleute oder Segler, den Verein
INTERMAR, der sich die Betreuung von mit Amateurfunkstellen
ausgeristeten Schiffen und Yachten zum Ziel gesetzt hat. Je-
den Tag sind Mitglieder dieser Organisation zwischen 0800
und 1100 UTC ( = Greenwich-Zeit ) auf der Frequenz 14 313
kEz aktiv und in Kontakt mit Schiffen und Yachten in allen
Teilen der Welt. Fester Bestandteil dieser Kontakte ist ein
Wettergesprach um 1030 UTC, bel dem ein erfahrener Funkama-
teur Wetterinformationen fir den Atlantik und das Mittelmeer
gibt. Es werden die Wetterberichte mehrere der oben
angefihrten Stationen verlesen, auf Grund von Wetterkarten
wird die Wetterentwicklung flir die nédchsten zwei bis drei
Tage diskutiert. Falls zwischen den einzelnen Wetterberich-
ten Diskrepanzen bestehen, wird versucht, diese auf Basis
der allgemeinen Wetterlage zu klaren. Dabei helfen die Orts-
kenntnisse der an dieser Beratung Beteiligten. Wertvoll ist -
~auch der Austausch von aktuellen Wetterdaten der an diesem
Wettergesprach beteiligten Yachten. Diese ermbglichen andere

Zuho6rern wichtige Riickschliisse auf das zu erwartende
Wetter. Obwohl ich bei meinen vier Atlantiklber-
querungen Gerdte zum Aufnehmen der Wetterberichte an Bord
hatte, habe ich immer an der Funkrunde auf 14 313 kHz teil-
genommen. Mehrfach hat die gute Beratung mich vor Hrger be-
wahrt, so z.B. auf meinem letzten Tdrn von Bermuda zu den
Azoren. Ich wurde rechtzeitig vor einem nahenden Sturmtief
gewarnt und folgte dem Rat, nach Sliden auszuweichen. Meine
Reise verlief problemlos, eine gleichzeitig gestartete Re-
gatta, die auf der nérdlicheren ' Standardroute ' segelte,
lief in schweres Wetter und hatte mehrere Mast- oder Ruder-
schidden zu verzeichnen.

Wie aber kann man an dieser Runde teilnehmen? Fiir den Ama-
teurfunker ist dies kein Problem, er checkt einfach ein. Was
aber macht man, wenn man keine Amateurfunk-Lizenz hat? Nun,
zuh6ren darf jeder, dazu braucht man keine Genehmigung. Al-
les, was man braucht, ist ein Bmateurfunk-Empfanger fir den
Freguenzbereich von etwa 150 kHz bis 30 MHEz. Diese Gerate
sind nicht gerade billig, Dm 1000 - 2000 muB man schon aus-
geben. Dafir bekommt man aber auch ein Gerit, mit dem man
neben den Amateurfunkfrequenzen auch alle Seefunksender und
alle kommerziellen Sender im Lang-, Mittel-, Grenz- und
Kurzwellenbereich aufnehmen kann, sowohl im AM-Modus ( Rund-
funksender ) als auch im SSB-Modus ( See- und Amateurfunk ),
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und das mit einer Empfangsqualitit, die weitaus hoher ist
als die normaler Radioempfinger und daher auch den Empfang
schwacher Stationen ermdglicht. Man braucht ferner eine gute
Antenne, am einfachsten das isolierte Achterstag und eine
gute Erde.

Mit dieser Ausriistung kann man als SWL ( short wave liste-
ner ) dem Funkverkehr auf allen interessierenden Bindern und
zu allen Zeiten zuhdren. Frither oder spiter wird man auf ei-
ner Segeltour eine andere Yacht treffen, auf der ein lizen-
sierter Amateurfunker ist. Mit denen kann man dann verabre-
den, daB die eigenen Standort- und Wettermeldungen an die
INTERMAR-Leitstation - meistens Christoph in Minster, Ruf-
zeichen DK 0 MI - weitergegeben werden. Solcher Informati-
onsaustausch zwischen Yachten wird meist iiber UKW abgewik-
kelt. Die Wetterinformation durch INTERMAR fillt fiir jeden
Segler im Mittelmeer und im Atlantik eine grofie Liicke und
lésst ihn jede Tour mit mehr Zuversicht angehen. Daher gilt
auch flir meinen ndchstenTdrn: Um 1030 UTC auf 14 313 kHz
Wettergesprdch mit INTERMAR !

Relend - OL sy
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Die regionalen Winde im Mittelmeer
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Funkausstrahlung des Seewetteramtes fir die Schiffahrt
{iber Sender Deutscher Wetterdienst, Offenbach (Main)/Pinnaberg (DDH, DDK)

Batrigbsart: Batrisbsart:
Marsefunk - ATA - Funidernschraiben Hub’ 200 Hz - F1B-
DDH47 1473 kHz DOk2 4583 kHz 50 Baud
DDHY  11039,0 kHz DCH7T 7646 kHz 50 Baud
DDK8 11638 kHz 50 Baud
Inhalt
Sendazeit A1A Sendezeit F1B
utc uTc
06.00 Seewetlerbericht 05.45

Deutsche Bucht, sudwaestliche und mittlere Nordsee, Skagerrak, Kattegat, westliche und
siidliche Ostsee.

Wetterlage, Vorhersage fir 12 Stunden, Aussichten tur weitere 12 Stunden.
Stationsmeldungen Nerd- und Ostsee, bei F1B zusatzlich Streckenwstter Richtung Kap Farvel
sowie weitere Fanggebiete.

06.30 ! HNord- und pa, ©0.02 03.02
Island, Gronland, Nordamerika 05.02 09.02
(FM12-ViII/FM13-VIl, siehe Nautischer Funkdienst Bd, Il des DHI)

08.18 {und sofort nach Eingang im lautenden Verkehr)
‘Warnungen fiir den Seebaereich 00.00  03.00
Sturmwarnungen iir Nordses, Skagerrak, Kattegat, Ostsee ohne Bottnischer und Finnischer 06.00
Meerbusen.

08.00 Seewetterbericht 08.458

Deutsche Bucht, sidwastiiche Nordses, Fischer, Dogger, Skagerrak, Utsira, Viking,
Englischer Kanal, Pentlands. Shetiands, Firger, Strecke Pentlands bis 20 “West,
Stracke 20 “West bis Kap Farvel, Dohrnbank, Sidostgréniand, Sidwestgronland.

Bei Bedarf: Strecke Svindy bis Lofoten, Lofoten bis Nordikap, Bareninsal, Spitzbergen.

Wetterlage und i g. fiir 12 Stunden, fir waitere 12 Stunden.
12.30 Verschilsselte Wettermeldungen (Gebiete wie 06,30 UTC von A1A), 12.02 15.02
(Gebiete wie 00.02 UTC von F18)
14.18 Seewetterbericht (Gebiete wie 06.00 UTC ven A14)
14,48 Seewetterbericht fir sudwesteuropaische Kistengewasser und Strecke Mittelmear 14.38
Vetterentwicklung fur die na 2 Tage, Vorhersage fur 18 5id,
Aussichten fur nachlolgende 24 Std
15.30 Warnungen fur den Seebereich (wie 08.18 UTC von ALA}, 12.00 17.05 18.00
{wie 00.00 UTC von F18)
15.30 Nautische Warnnachrichten fur die Seeschif dar pi o]
_1z.18 Seswetterbaricht 17.18

Wetterlage, Vorharsage fir 24 Stunden, ausgewiah|te Stationsmeldungen,
wie in Bordwetterkarte Nr. 11 des SWA ausgedruckt

17.48 5-Tage-Mittelfristvorhersage der synopt. Entwickiung und 5 Tage-Vorhersage Wind mit 17.48
signifikantem Wetter fir Nord- und Osisee, Skagerrak, Kattegat, Belte und Sund.

18.30 Verschlissalie Wettermeldungen (Gebiete wia 08.30 UTC ven A1A) 18.02 21.10
(Gebiete wis 00.02 UTC van F18)

2048 Seewettarbarichte (Gebiete wie 09.00 UTC von A1A) (Gebiate wie 08.45 UTC von F1B) 21.00
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TO-Geschidftsstelle Oberursel, 06_12_1991
% Hi Herrn Bellmer

Ver6ffentlichung eines Nachtrages von Herrn Karnetzki zu seinem
Beitrag im Heft 7/91

sehr geehrter Herr Bellmer,

im AnschluB an die Versammlung kam es zu einem Treffen von mehreren
Mitgliedern mit Herrn Karnetzki. Nach Beseitigung einiger MiBver-
stdndnisse erklidrte sich Herr Karnetzki bereit einen Nachtrag zu-
erstellen, der im wesentlichen folgenden Inhalt haben soll:

1. Aus meteorologischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen die
exakte Weiterleitung von amtlichen Wetterberichten an die
Sportschiffahrt durch Amateurfunker, die {liber ein gewisses
Grundwissen auf diesem Gebiet verfigen sowie eine lang-
Jjédhrige Segelerfahrung haben.

2. BEine etwaige Interpretation dieser Quellen durch den Amateur-
funker vergrtfert die Gefahr von Fehlprognosen und entspriche
nicht wissenschaftlichen MaBstidben.

3. Auf eigene Revierkenntnisse darf in allgemeiner Form hinge-
Wwiesen werden.

4. Weichen amtliche Wetterdienste voneinander markant ab (Uber-
schneidung lokaler Art), so darf auf erhebliche Abweichungen
hingewiesen werden.

5. Die Wiederholung von aktuellen Wetterdaten, beispielsweise
Windrichtung, Windstidrke, Bewdlkung oder Seegang, die der
Amateurfunker von der Sportschiffahrt empfingt, kann weiter-
verbreitet werden. Hierin wird ein nilitzlicher Beitrag zur
Ergdnzung eigener Wetterbeobachtungen auf See gesehen.

Ich gehe davon aus, daB der Vorstand von TO einen solchen Nachtrag
in einem der nichsten Hefte verdffentlichen wird und bitte um eine
dahingehende Bestitigung, méglichst ip den nidchsten Tagen. Sollte
ich - wie bedauerlicherweise - auf mein erstes ausfiihrliches Schrei-
ben wiederpum keine Antwort erhalten, so miiBten unverziglich die
Herrn Luetgebrune miindlich dargelegten Schritte eingeleitet werden.

Mit freundlichem Gruf

Anm,

Herr Karnetzki ist Dipl. Meteorologe und TO-Beirat. Als Autor
bekannter Biicher fiir die Sportschiffahrt zum Thema maritime
Wetterkunde, teilt er mir in einem persdnlichen Schreiben mit,
dafl er inhaltlich mit den obigen Ausfiihrungen einverstanden ist.
Giinther- DL2FCG 4 8




Weihnachten international in Tunesien.

In der Marina Cap Monastir Tunesien waren zu Weihnachten 1991

25 -30 Yachten. Die Heimath&fen reichen von Sidney bis Schott-
land und von California bis Italien.

Teil:1: Wir liegen - fiir die folgenden Abldufe - am ersten Steg.
Einige Tage vor Weihnachten erscheint bei Einbruch der Dunkel-
heit ploétzlich eine Gruppe CAROL SINGERS mit selbstgebauten
Laternen am Boot und singt vielstimmig englische Weihnachts-
lieder. Wir werden aufgefordert, mit zu den anderen Booten zu
kommen. Bei allen Booten wird das Weihnachtssingen wiederholt.
Natiirlich erhalten die CAROL SINGERS ihren aufgeforderten Lohn,
siif oder herb, hart oder fliissig. Es ist erstaunlich schwierig,
als deutsche Minderheit "Stille Nacht.." gegen sonore Mehrheit
von "Holy Night.." anzusingen. Beim letzten Boot aus Sidney wird
dann die ganze Gruppe hereingebeten: 16 Segler sitzen im Salon,
(iiber den Sitzen ist die Ablage so breit, daB eine zweite Reihe
dariiber Platz hat!) 4 in der Pantry, 3 im Cockpit und es hebt ein
lustiges Singen an: englische Weihnachtslieder, Shanties von einem
Bremer Solisten (hanseatisch), italienische Liebeslieder (italie-
nisch - solo), franzdsische Weihnachtslieder (franzésisch), austra-
lische Songs (vom Skipper etwas hirter), etc. Wein, Bier, Gin und
so aus der Getré@nkelast flieflen reichlich bis zu spdter Stunde

in die gesangstrockenen Kehlen.

Teil 2: Die Marina Cap Monastir ist umbaut von Appartments, Ta-
vernen, Restaurants. Eine kleine Organisationsgruppe (California)
mietet eine Trattoria fiir CHRISTMAS DAY 12-17 Uhr. (4,500 TND/
Person ca., 8,00), Jede Yacht beteiligt sich am Festessen mit aus-
gemachten Anteilen und liefert anonym fiir eine ausgeloste Yacht
ein kleines Weihnachtsgeschenk ab. Es gibt einen Erdffnungspunsch
(der Skipper behauptet -ohne Alkohol-, sie, die Crewh&lftin, inter-
pretiert das mit "mindestens 2 Liter Whisky"). Auf jedem Platz
liegt weihnachtliches Tischfeuerwerk, typically english Chris-
mas Crackers. Dann kommen diverse Vorspeisen, je nach Idee der
zustdndigen Crews. Der Hauptorganisator hé@lt eine sehr nette,
kurze aber besinnliche Tischrede zum Weihnachtsanliegen: "Liebe
deinen Niachsten, nicht nur zur Weihnachtszeit...". Statt der ge-
planten 35, sind 65 Yachties versammelt und es wird eng. Ein
deutscher Tisch, ein franzodsischer Tisch, 4-5 gemischtsprachige
Tische zu: Truthihnen mit Gemiisen (der tunesische Markt ist sehr
leistungsfahig) und einer umfangreichen Desserttafel., Es ist

ein grofles Schlemmen, denn das Angebot ist so reichlich, daB

es am ndchsten Tag noch "Kartoffelparties" etc. zu planen gibt.
Natiirlich fehlt auch der Christmas Pudding nicht und Getrianke
bringt sich jede Crew selbst mit. Die Stimmung ist famos und es
gibt kaum " Sprachprobleme "

Segelyacht "ROCKING LADY" MAX DF1RU
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Das Schicksalsboot "Sirius"

Dies ist die erstaunliche Geschichte der SY "Sirius", einem der
legenddren Schérenkreuzer der dreifiger Jahre, der noch fZhrt.
Damals nimlich wurden noch individuelle Boote gebaut, man muli-
te noch nicht mit seelenlosen BEinheitsschiffen fahren.

Vo Eigner wurde nach Entdeckung und Abschluli.einer aufwendigen
Totaliiberholung nach friheren Eignern geforscht, und da ergab
sich folgende Geschichte, die unbedingt wert ist, aufgezeichnet
zu werden, weil sich ergab, dall es sich hier um ein Boot handel-
te, das mehr als einmal Schicksal gespielt hat und selbst auch
dreimal als fast einziges Boot der Vernichtung bei Katastrophen
entgangen ist. - Und nun die Geschichte:

Stettin, Frihjahr 1944. Bombenangriff. Das Vereinsgebdude des
Stettiner Sepglervereins wird durch Brandbomben getroifen. Line
riesige Luftmine detoniert ganz in der lNahe. Auf einem der Boo-
te, einem Vertenskreuzer, Segelzecichen ein aul der'Spitze ste-
hendes Karo, sim {act ebenscschones Boot wie die Schirenkreuzer
und damals sehr belieblt, ist der Eigner anwesend. Er wohnte ganz
in der Edhe und verlor durch diesen Angriff seine ganze sonsti-
ge Habe. Es gelang ihm, nicht nur sein eigenes Boot, sondern
auch das seines Freundes und Stegnachbarn in treuer Kamerad-
schaft aus dem brennenden ilafen zu retten. Er konnte auch die
schon brennenden Boote loschen und verankerte sie auf der Gder.-
Das war nun das Einzige, was vom Verein ibrig blieb: kein wei-
teres Boot, kein Geb#ude, keine sonstige Anlage. - Ein Gliicks-
boot?

Ein Jahr spater. Irilhjahr 1945. Die Rote Armee steht am COst-
ufer der Oder und beschielit die Stadt. Die Bevolkerung stromb
in den rcttenden testen. Was noch an Booten ubrig ist, steht

an Land im VWinterlager. Die Eigner sind meistens eingezogen.
IFast alle Boote bleiben zurick. Hur wenipge Stettiner hatten

die Moplichkeit, mit dem eigenen Boot zu fliehen.

Zwei Boote fahren in der ltiecht vom 17.zum 18. Midrz mit dunk-
len Decken und Planen getarnt in Schleichlahrt hinter einem
Schlepper, dessen Kapitédn ein Bekannter des Eigners ist, an

den am Ustufer stehenden kussen vorbei. An Bord zwei lpauen,
die Frauen der beiden Eigner. Im freien Haff angekommen segeln
sie ihre Boote nach Wolgast, wo sie am Lbend des 19. ankommen.
Die eine ¥rau kann ihren Mann, einen Kapitin, benachrichftigen.
Lr kommt nach Wolgast auf seinen Schirenkreuzer, und am 25.
fahren sie auf eigenem Kiel durch das Pulverfal Ostsee nach Li-
beck, wo sie - so unwahrscheinlich das klingt, ohne Schaden
ankommen. - Ubrigens konnte auch der andere Eigner seinen Ver-
tenskreuzer in Sicherheit, und zwar nach IEckerniorde; bringen.

Wieder ein Jahr spdter: Frihjahr 1946. Durch die zerbomte Stadt
Liibeck irren zwei Kinder. In den Wirren der Flucht hatten sie
ihre Eltern verloren und standen nun mutterseelenallein in die-
ser ihnen so feindlichen Welt. Als echte Stettiner zieht es sie
zum Hafen - und was sehen sie dort? Ein Boot, das ihnen bekannt
ist, ihr Onkel hatte sie ja oft in Stettin darauf mitgenommen.
Den Besitzer aufzuspuren war dann nur noch eine Frage der Zeit.
Die Totgeglaubten wurden von Onkel und Tante aufgenommen und
groBlgezogen - und das verdanken sie alles dem Boot! - Ein
Schicksalsboot?

Dann kamen bose Zeiten fiir das Boot. Die englische Besatzpngs-
macht beschlagnahmte alle grofleren Boote. Natiirlich auch dieses.

Gerettet und dann doch verloren! Auch der Eigner wurde von den
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Englédndern dienstverpilichtet. Und da er Kapitén war, erhielt
er die Aufgabe, als jooteﬂﬁﬂn die in Travemiinde im e;emallgon
Wasserilughafen liegenden beschlagnanmten Boote zu pilegen.
Was mibt es nur fdf Zufdlle! Denn welches Boot er am sorgfél-
tigsten geplflegt hat, dlirfte nicht schwer zu erreten sein.

Wieder ein Jdahr spdter. Im Frihjahr 194/ requiriert der Gou-
verneur von Schlesvwig-Holstein das Boot {ir sich und iiber-
Tiihrt es nach ILekernforde. Und auch der Kapitédn durfte mit
seinem Boot mitgehen. Und dieser Verbindung hat er es auch zu
verdanken, dall er sein Boot zuriickerhalt - ein Jahr spiter,
Anfang 1948. - Iast alle anderen Boote verschwinden auf Nim-
merwiedersehn nach IEngland.

Vieder ist es Frihjahr. Am Ustersonnabend sollen die Boote

des SV "Trave zu lagsser gebracht werden. Der heutige Eigner
wohnte damals nur einige hundert lieter entfernt. In der Har-
freitagsnacht IFeueralarm. Er steht auf. Das Bootshaus brennt
lichterlch. Fine riesige Flamme, eine kompakte Feuermasse, ein
Ifubus von der Grobe des Bootsschuppens und mindestens finizig
lieter hoch. Dariiber ein Schwcif von glithenden Teilen, die in
crBiem Bogen am Himmel hinwegziéhkn. Fin unvereeRl” hes Bild!
Inm hltt@lpﬂPkt des Feuers die Yachten im Bootshaus, eben noch
heil, jetzt ein Spantengerippe, nun schon vergangen. Alles
Holzboote mit dicken Farbschichten. Wie das Brennt! Und ebenso
brennt das Herz eines Seglers, der dabeisteht und das mitanse-
nen mulls - Am nachsten Morgen geht er noch einmal zu den rau-
chenden Trimmern. Im Bootshafen vor dem verbrannten Schuppen
liegt eine einzige Ygcht. Lieber Leser, dreimal dirfen Sie ra-
ten, welche. Ja, es ist die alte "Sirius". Der heutige Eigner
kxann sich auch noch an einen alteren Herrn erinnern, der sich
darauf zu schaifen machte. - Des Rédtsels Losung: Das Boot hat-
te den VWinter auf dem Slipwagen verbracht und muBte ihn nun
fiir das am folgenden Tage geplante Zuwasserldssen der anderen
Boote freimachen. S0 war es einige Stunden vor dem Brand ins
VWasser und damit in Sicherheit gekommen. Ein Glucksboot? - - -

Jpiire vergehen. Dig Zeiten normalisieren sich. Der Kapitin kann
wieder auf der nun wieder friedlichen Ostsee segeln - ohne Angst
vor Minen und Luftangriffen. Ir kann die Brandsch8den aus Siet-
tin reparieren lassen und dabei das Boot generaliiberholen. Er
kann es vermessen lassen und erhalt einen KR-Wert von 9,5. Er
erfreut sich noch lange.Jeghre seines Bootes. Er segelt viele
Rpgatten und siegt meistens. Er macht ausgedehnte Ferienreisen
in die démische Inselwelt. Er segelt es, man glaubt es kaum,
bis ins gesegnete Alter von 74 Jahren. Dann gibt er es an eine
Verft auf Fehmarn ab.
Der Anfang des Bootes liegt wellt zurlick. Schon mehr als ein
halbes Jahrhundert. Es wurde 1935 auf einer Werft in Bremer-
haven gebauft Alt? Oh, es gibt noch ltere Boote. Entscheidend
ist der Pflegeaufwand, vnd der ist wieder eine Folge der Liebe
zu schonen alten Schiffen, besonders zu einem der klassischen
Scharenkreuzer, die immer noch als der Inbegriff einer rassigen
Rennyacht gelten, und deren hinreifende Schonheit und deren
atemberaubenden Segeleigenschaften nie wieder in dieser Volil-
endung, in dieser harmonischen Einheit von Form und Funktion
erreicht wurden.
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Schdrenkreuzer "SIRIUS"

Segelyacht "OLE HOOP" auf Barbados

— “Barbados-

Johanna - DL5HY/mm wurde fast tidglich von Intermar bei der lber-
querung des Atlantiks begleitet, wobei auch Wetterinformationen
ausgetauscht wurden.

Giinther - DL2FCG

L2 /799,
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Kurs Menschen retten!

--------- heif3t es fast taglich fur die Seenotretter
der DGzRS. Auf lhren 37 Booten auf Nord- und
Ostsee sind sie zu jeder Zeit, bei jedem Wetter
einsatzbereit.

Die harte Arbeit, das hohe persénliche Risiko kann
ihnen niemand abnehmen. Und trotzdem kénnen
wir alle - ob an der Kuste oder im Binnenland - mit-
helfen, als Mitglied oder Spender. Denn: Die DGzRS
wird nur von freiwilligen - steuerabzugsfahigen -
Zuwendungen getragen, ohne jegliche staatlich-
offentliche Zuschiisse. Schirmherr ist der Bundes-
prasident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020) 7046-200

Wir danken fiir die gespendete Anzeige.



