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Amateur-Seefunk e.V.

Vorwort

Liebe Mitglieder,

in diesem Jahr findet unsere Jahreshauptversammlung an einem beson-
ders schonen Tagungsort statt:

In dem an den Landungsbriicken in Hamburg gelegenen Restaurant
konnen in fast maritimer Atmosphédre die Vereinsangelegenheiten be
sprochen und dabei ein Blick auf die Elbe geworfen werden.

Ein wenig spannend diirfte es werden, wenn im Rahmen des Titigkeits
berichtes dargestellt wird, wie es Intermar méglich war, den extrem
schwierigen Térn der Segeljacht Freydis von Bluff (Neuseeland) in
Richtung Mc Murdo (Antarktis) zu betreuen. Es muften zeitweise "alle
Register" gezogen werden, beispielsweise die Anforderung und Weiter
leitung einiger Tornberatungen des Seewetteramtes Hamburg sowie
Eisanalysen der US-Navy.

Der Vorstand hofft, daB viele Mitglieder und Gédste an der Jahreshaupt

versammlung teilnehmen konnen. Er dankt ferner fiir die vielfiltige
Unterstiitzung, die Intermar auch im vergangenen Jahr erfahren hat.

Eine gute Anreise nach Hamburg wiinscht

fonlle..

Giinther — DLONL

{iberseebriicke - Uferpromenade * 20459 Hamburg
Tel. 040/3133 33 + 312929 « Fax 040/317 44 55
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Einladun =

zur Jahreshauptversammlung 1996

von Intermar Amateur—Seefunk e.V.

Das diesjahrige Treffen findet am 20. April um 10.00 Uhr im Restaurant
"Uberseebriicke", Uferpromenade, 20459 Hamburg, statt.

Tagesordnung

Begriipung der Mitglieder und Giste durch den Vorstand

Feststellung der Beschluffihigkeit

Bestimmung des Protokolifiihrers

Festlegung der Tagesordnung

Tatigkeitsbericht des Vorstandes

Kassenbericht

Entlastung des Vorstandes

Wahl des Vorstandes

. Wahl des Kassenfiihrers

10. Wahl des Kassenpriifers

1i. Bericht Giinthers (DLONL) iiber die exstrem schwierige
Betreuung der SY "Freydis" in der Antarktis

12. Verschiedenes

p= el i) i

Nach Ende des offiziellen Teils beginnt ab 12.30 Uhr ein gemeinsames Mitta—
gessen. (Es kann individuell nach der Tageskarte bestellt werden.)

Fir 14.15 Uhr ist eine Fiihrung durch das vom Tagungsort nur 300m ent-
fernte Seewetteramt Hamburg vereinbart. Der Schwerpunkt soll dabei vor
allem das Gebiet der Wetterprognose sein.

Das Restaurant "Uberseebriicke” mit dem Bistro "Seaport" befindet sich in
unmittelbarer Nihe der S- und U-Bahnstationen LANDUNGSBRUCKEN.

Teilnehmer, die mit dem Auto anreisen, finden Parkmdglichkeiten direkt am
Hafen oder in einem nahegelegenen Parkhaus.

-

Anmerkung der Redaktion

Wir bedanken uns ganz herzlich bei allen, die uns durch ihre Beitridge
geholfen haben, diesen "Jahresbericht" zusammenzustellen. Wir hoffen, daf
uns die Verfasser ldngerer Berichte die vorgenommenen Kiirzungen nicht
ubelnehmen. Sie waren leider notwendig, um den Umfang dieses Heftes im
Rahmen zu halten.

Die redaktionelle Arbeit hat uns viel SpaB gemacht und wir mochten sie
auch in Zukunft libernehmen. Schreibt weiter so fleifig! Unsere "Operator”
und wir freuen uns {iber jeden Bericht, jeden Brief und jede Postkarte -
so kénnen wir, die wir noch oder wieder zum Landleben gezwungen sind
zumindest im Geiste mitreisen.

Johanna (DL5HY) & Klaus (DL5HN)




Jahres—Geschiaftsbericht 1995

Einnahmen y DM Ausgaben DM
Bankguthaben 1.1.95 6.050,83 Druckkosten Jahresbericht 5.970,60
Bankzinsen 17,43 Kosten Jahreshauptversammiung 760,00
Spenden 4.535,00 Kosten Kontofiithrung 66,60
Bar-Spenden 220,00 Bankguthaben 31.12.95 3.806,08
Verkauf Stander u. Nadeln 80,00 gesamter Barbestand 535,00
Barbestand aus 1994 235,00

11.138,26 11.138,26

Priifungsfeststellung und Bestdtigungsvermerk

Die Buchfiithrung fiir den gesamten Zeitraum 1995 entspricht den Satzungsbe-|
stimmungen.

Flir die Richtigkeit:

gez. Herbert Liipke gez. Karl Kellermann

Die INTERMAR-Clubstation (DLOIMA) von Rolf (DK4XI)




Der Vorstand stellt sich wvor

1. Vorsitzender, Giinther Hirschberg,
geb. 31.12.1948, verheiratet, drei Kin-
der, von Beruf Rechtsanwalt, gehort
seit 1989 dem Vorstand von Intermar
an. Segeln, Astronomie und vor allem
Amateurfunk mit Jachten fiillt die
Freizeit aus. Constanze, der Kater
Moritz und (noch) die Kinder nehmen
hieran gerne teil.

2. Vorsitzender, Herbert Liipke, Baujahr
1912 in Lemgo. Schulbesuch in Lemgo,
Wigan UK. Gartnerlehre in Hannover,
Besuch der Landwirtschaftlichen Hoch-,
schule Berlin-Dahlem, weitere Ausbil-
dung europaweit. Ausbildung mit
Gewicht auf Lebensmittelverarbeitung,
Tiefkihlpionier.

Ab 1973 "hauptberuflich" Segler.

Geschédftsfiihrer, Rolf Behnke, geb.
29.5.48, selbstdndig, unverheiratet
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Werbeblatt: kann angefordert werden

INTEI{ MAR S Amateur-Seefunk e.V.

Unser Verein betreut tiglich iber Amateurfunk die Sportschiffahrt
auch in den entlegensten Seegebieten.

Zwei speziell ausgeriistete Stationen mit dem Vereinsrufzeichen
DLOIMA und DLONL nehmen diese Aufgabe war.

Sinn dieser Amateurfunkgesprache ist es, einen Beitrag zur
Sicherheit der Sportschiffahrt zu leisten (Position, Wetter, Probleme).
Menschliches kommt dabei nicht zu kurz.

Unser Verein ist auch anderweitig aktiv: Er nimmt an Fachmessen teil,
informiert in Zeitschriften Uber die Mdoglichkeiten und Grenzen des
Amateurfunks mit der Sportschiffahrt und berat individuell in fast allen
Belangen der Sportschiffahrt.

Jedes Mitglied erhdlt kostenlos einen Jahresbericht uber die
Vereinstatigkeit, der neben technischen und wetterkundlichen Hinweisen
auch interessante Tornberichte enthalt.

Wer Mitglied werden mochte sollte Sportschiffer sein und eine
Amateurfunklizenz haben. Voraussetzung ist dies jedoch nicht. Es
genuigen Interesse und die Bereitschaft, an den Vereinszielen mitzuwirken.

Eine Beitragspflicht gibt es nicht. Der als gemeinniitzig anerkannte -
Verein erhilt Spenden, die steuerlich abzugsfahig sind.

Falls Sie an einer Mitgliedschaft interessiert sind, sollten Sie sich mit dem
geschaftsfiinrenden Vorstandsmitglied Rolf Behnke in Verbindung setzen.
Seine Adresse lautet:

Rolf Behnke
Auf Mihlental 1

66386 St. Ingbert

Tel.: 06894/962-0 Fax: 06894/962-250



Gliicklich zuriick - nach drei Jahren wieder an Land

von Johanna und Klaus

Nach der Weltumsegelung der
,»Ole Hoop* von Juli ‘94

1. Hurra, wir sind wieder da!

Das Spektakel, das nun iber uns
hereinbricht, kommt uns fast un-
witklich vor. An die hundert Men-
schen bevolkern den Steg des klei-
nen Jollenhafens in Blankenese, an
dem dic ,,Ole Hoop™ nach dem ling-
sten Toérn unseres Lebens nun fest-
gemacht ist. Einmal um die Erde hat
sie Johanna und mich in drei Jahren
getragen und noch immer stolz wie
ein Schwan, mit angeschlagenen
Segeln und tiber die Toppen geflaggt
liegt sic da, als wolle sie nicht wahr-
haben, daB ihr wunderschéner gro-
Ber Flug nun zuende isi. Fast ist es,
als hitten wir sie betrogen, ihr die g
grofie Freiheit der Weltmeere ver-
sprochen, um sic am Ende wieder in
einen Kéfig zu sperren.

Unsere Gefithle mischen sich,
denn was einerseits ein gliickliches
Wiedersehen ist, bedeutet anderer-
seits Abschied von ecinem Leben
voller Spannung, Abenteuer und
grobartiger Zicle.

Noch sind wir innerlich nicht
wirklich _angekommen®, und erfiillt
von unseren Erlebnissen berichten
wir so lebendig dariiber, als sei die-
ser Abschnitt unseres Lebens noch
lange nicht vorbei.

Doch wie soll es nun weiterge-
hen? Ist es denn iiberhaupt moglich
nach drei Jahren ,Freiheit™ einfach
wieder dort anzufangen, wo man
damals aufgehdrt hat, wieder in der
Stadt zu leben und seiner Arbeit
nachzugehen, so als wire dazwi-
schen nichts gewesen? Anfangs
beantworten wir diese uns oft gestell-
te Frage eher mechanisch: ,Wir
haben uns von Anfang an nie als
Aussteiger” verstanden, sind vor
dem oft zitierten ,.grauen Alltag™ nie
geflohen, sondern haben beide gern
in unseren Berufen als Lehrer gear-
beitet. Warum sollte das nun, nach
unserer erfolgreichen Reise, weniger
gut gehen?* Mit digser Antworl
geben sich unsere Zuhdrer und auch
wir uns zundchst zufrieden.

2. Spiitfolgen

. Immer, wenn mir der Mifsimut am
Mundwinke! zerrt und nieselnder
November in die Seele einzieht,
wenn ich unwillkirlich vor den Fen-
stern der Sargtischler stehenbleibe

1 ¥ Jahre leben wir nun schon wie-
der in Hamburg. Eigentlich miilte
der . ReintegrationsprozeB”, der uns
so selbstverstindlich und einfach
schien, lingst abgeschlossen sein.

Guter Trimm ist alles

und hinter jedem Leichenzug herirot-
te, der mir in die Quere kommt; und
nun gar, wenn die Grillen itberhand
nehmen, daf ich mir Gewall antun
muf3, um nicht auf die Strafie hinun-
terzulaufen und jedem, der mir be-
gegnel, kalten Blutes den Hut herun-
terzuschlagen - dann ist's fir mich
die allerhichste Zeil, zur See zu
gehen.

(Hermann Melville, Moby Dick)

Auberlich ist er es auch: So haben
wir wieder cine Wohnung, Johanna
arbeitet an ihrer alten Schule, und
ich habe als Autor von Segelliteratur
zu einem neuen Beruf gefunden.
Doch mehr und mehr siellen wir
fest, daB nicht nur die duberen Le-
bensbedingungen sich hier verfin-
dert, bezichungsweise verschlechtert
haben, sondern auch wir nicht mehr
dieselben wie vor 4 !4 Jahren bei



Gefidhrliche Beute — der Schwarzflossenhai

unserer Abreise sind. Unmerklich,
sozusagen hinter unserem Riicken,
vollzog sich in unserem Inneren ein
ProzeB, der schwer zu durchschauen
und nur an der Oberfliche, durch
Verlinderungen, die wir an uns
wahrnehmen, zu erkennen ist. Diese
Verdnderungen aber haben sich
wihrend unserer Reise vollzogen,
doch wie und wodurch wurden wir
verdndert?

Die praktische Antwort auf diese
schlichte und zugleich sehr komple-
xe Frage gaben die meisten Weltum-
segler und Langzeitsegler durch eine
neue Reise, wahrscheinlich immer
dann, wenn ihnen der nieselnde
November in die Secle einzog®.

Doch was ist es denn eigentlich,
was uns das oft anstrengende und
mithsame Leben auf See dem weit
bequemeren Landlcben vorzichen

1aBt?

Eine vollstindige Antwort auf
diese Frage wird es wohl nic geben,
eine allgemeingiiltige ebenso wenig,
denn zu verschieden sind Person-
lichkeiten, Lebenssituationen und
auch dic Dauer und Art der Reisen
heutiger Fahriensegler. Die folgen-
den Uberlegungen kénnen daher
auch nur Grundlage dafiir sein, un-
ser cigenes Handeln zu verstehen,

Als  gesellschaftlich  geprigte
Wesen sind wir der duberen Natur so
sehr entfremdet, daf wir fast schon
vergessen haben, daB wir in erster
Linic selbst nichts als ein Stiick
Natur sind, denn in dem MaB, wic
wir die Natur fiir unsere Zwecke
nutzbar machen, schiebt sich zwi-
schen sie und uns die Maschine. So
riechen, schmecken und fiihlen wir
die Natur nicht mehr, denn unser

Geist und unscre Sinne sind ausge-
richtet auf dic Beherrschung dieser
Maschine, und nur sie als tote Ma-
terie hat noch den Kontakt zur Na-
tur. Verstirkt wird dies alles noch
durch eine hochgradige Arbeitstei-
lung,

So ist uns, den Mitgliedern der
Industriegesellschaften, der unmit-
telbare Zugang zu der uns umgeben-
den dufieren Natur verlorengegangen
und unsere Sinne sind verkiimmert,

Eine der vielen Folgen davon ist
der Versuch, das verlorengegangene,
unmittelbare Verhiltnis zur duBeren
und damit auch zu unserer cigenen
Natur wiederherzustellen, indem wir
uns in quasi archaische, gesell-
schaftlich langst iiberholte Lebens-
zusammenhinge begeben, in denen
unsere , verschiitteten™ Sinne wieder
aktiviert und die Einheit von Kopf,
Hand und Bauch wieder hergestellt
werden kann. :

Und eben dies ist es, wie ich
meine, was uns auf die Ozeane treibt
und, haben wir die ,verschiitteten®
Teile unserer eignen Natur erst ein-
mal wiederentdeckt, es immer wie-
der tun werden.

Was sich fiir uns persénlich verin-
dert hat:

Die ,,Wiederentdeckung” eines Teils
unserer menschlichen Natur hat uns
veréndert, und veridndert nechmen wir
nun auch die uns umgebende gesell-
schaftliche Wirklichkeit wahr.

Die Welt ist kleiner geworden, weil
wir ihre Dimensionen unmitielbar
erfahren, sie uns ersegelt haben, und
sic ist groBer geworfen, weil wir fiir
cine Weile die begrenzenden Hori-
zonte Deutschlands und Europas
hinter uns gelassen haben. Dies mag
fiir jeden gelten, der fiir lingere Zeit
aullerhalb Europas lebte, doch auBer
der Uberwindung cines curopazen-
trierten  Weltbildes beobachten wir
noch andere Symptome:

1. Insgesamt stellen wir an uns fest:
Unsere: Lebensziele sind klarer,
stabiler geworden.

2. Mit den an neuen Inhalten orien-
tierten Interessen werden manche
alte Freundschaften leer”, jedoch
durch gleichwertige ersetzt.

3. Mehr als zuvor ist unser Konsum
an konkreten Bedirfnissen und we-
niger an dem damit verbunden Sta-
tus orientiert.

4. Gesellschaftlicher Erfolg, berufli-



che Karriere und, damit verbunden,
Geld. Ansehen und Macht, bekom-
men eine zunchmend geringere
Bedeutung, die Inhalte der Arbeit
eine groficre.

5. Mit den neuen Erfahrungen sind
neue Bediirfnisse entstanden und dic
Bereitschaft zur , Anpassung” an
soziale und gesellschaftliche Zwiénge
ist geringer geworden.

6. Last not Least: 3 Jahre gemein-
schaftliches Leben, Segeln, Arbeiten
und Erleben haben dic Berzichung
zwischen Johanna und mir noch
intensiver. produktiver und gliickli-
cher gemacht.

3. Resiimee

Unsere dreijihrige Weltumsegelung
hat uns erfahrener, innerlich reicher
und darum auch fir das Leben hier
widerstandsfihiger gemacht. Ge-
wachsen 1st dic Distanz zu den hicr
herrschenden Normen und Werten,
radikaler geworden dic Kritik an
gesellschaftlichen  Mifstinden und
den dafiir Verantwortlichen.

Wer immer glaubl. ein nur (em-
porirer Ausstieg aus den hier beste-
henden sozialen Zusammenhingen
konne eine Garantie liefern fir eine
reibungslose ..Reintegration™. der sei
gewarnt: Wic leicht konnte ihm
jener ,niesclnde November in dic
Secle einzichen™ und dann wire cs
fiir in ..allerhochste Zeit., zur See zu
gehen™.

Klaus (DL 5 HN) und Johanna
(DL 5 HY)

Dieser Artikel erschien auch in
woegeln®, H.2/96

Unser Kunstwerk - Hafenmauer in Horta




Griife aus Niger von Horst (DI9G/50)

i o

i Griipe aus Singapur von Jiirgen (DLHAJ), SY "Krios"




Die Reisen der ,,Pusteblume*

Heide und Giinther von der "Pusteblume”

Puerto la Cruz. Venesuela. 25.5.95

Licbe Freunde,

nach den kurzen Erlebnisberichien
mochte ich heute doch wieder mal
etwas mehr tber die Linder erzih-
len, die wir in diesem Jahr besucht
haben. Auf dem Torn bis hinunter zu
den Kanaren haben wir das nicht
gemachi. weil die meisten von Euch
diese Lander aus eigener Anschau-
ung kennen. Ab Tobago kamen wir
aber wicder in unbekannicre Gebiele,
iiber die auch [hr vielleichi etwas
mehr erfahren méchtet.

Trinidad und Tobago (T + T) wur-
den. wic auch das Nachbarland Ve-
nezuela. 1498 von Kolumbus aul
sciner 3. Reisc entdeckl. waren Jahr-
hunderte danach spanisch, ohne dab
die Spanier viel daraus machten. Die
Plantagen wurden meisiens  von
Franzosen angelegl. welche die
Spanicr hierher anwarben. Nach
dem Niedergang der spanischen
Seemacht wurde das Land 300 Jahre
spiter von den Englindern beselzt,
dic es gemeinsam mil Tobago ver-
walteten. um Koslen zu sparen. Seil
1962 ist dieses Land T + T eine
unabhingige Demokratie.

Kolumbus war ja noch der Mei-
nung, gleich westlich Indiens gelan-
det zu sein. Und so heifit dieser gan-
z¢ Bereich bis hinauf zu den Baha-
mas im Englischen noch heute West
Indies. Der deutsche Ausdruck Ka-
ribik ist von den Ureinwohnern
abgeleitet, den Kariben, Dic groBen
nordlichen Inseln dicser Karibik
(Kuba. Jamaika usw.) werden auch
als Grofic Antillen bezeichnet, wih-
rend man die meistens kleineren im
Siiden auch kleine Antillen nennt.

Erdgeschichtlich waren T + T
mal cin Teil Siidamerikas, der sich
vom Kontineni abgespalten hat,
wihrend all die anderen klcinen
Antillen  vulkanischen Ursprungs
sind. Noch heute gibt es allerhand
aktiven Vulkanismus, 2.B. aul Gua-
deloupe oder auch unier Wasser
ctwas nordlich von Grenada, wo
vermutlich in nicht allzu ferner Zeit
cine neue Insel aus dem Meer stei-
gen wird. Der Gipfel dieses Unter-
wasservulkanes ist schon so nah

" den

unter dem Meeresspiegel. dab die
Schiffahrt davor gewarnt wird. Die
Groflen Antillen hingegen waren
crdgeschichtlich ein Teil Nordame-
rikas und mit Florida verbunden.

Tobago hat etwa die Grobe Bremens
bei nur 50.000 Einwohnern. Es lebt
zum Teil von der etwas lustlos von

" Schwarzen nicht mehr auf den gro-

fen Plantagen arbeiten. So wurden
aus Indien billige, ncuc Arbeitskrifte
angeworben, die nach 10-jihriger
Arbeit sogar Anspruch auf ein cige-
nes Stiick Land hatten. So ist zu-
mindest der noch erfolgreiche Teil
der Landwirtschaft heute in indi-
scher Hand, wiihrend die Schwarzen

Die "Pusteblume” wird gepustet

Schwarzen betricbenen Land-
wirtschaft, hiangt aber sonst total am
Tropf Trinidads. Inder gibt es auf
dicser noch sehr idyllischen Insel
ohne jede Industrie nur wenige.

Trinidad hat dic GroBe Mallorcas
mit 1.3 Millionen Einwohnern. Dic
Hauptstadt ist Port of Spain. Landes-
sprache ist Englisch, und der Ver-
kehr lguft links, woran man sich
aber schnell gewohnt. In drei Jahr-
hunderien haben vorwicgend dic
Englinder und Franzosen ctwa
20 Millionen Schwarze in dic Kari-
bik importier(”. Ihre billige Ar-
beitskraft war dic Basis fiir den
Reichtum der Plantagenbesitzer. Die
Indios waren diesen Farmen als
Arbeitskrafte  nicht leistungsfihig
genug. Als England 1834 dic Skla-

verei abschaffie, wollten die meisten

meist dic Industricarbeiter in den
Stadten stellen.

Deshalb wird das Strafienbild in
Port of Spain mehr von den Schwar-
zen gepragl, und auch der Karneval
ist vorwiegend ihr grofics Fest. Die
Inder haben ganz andere Traditio-
nen, obwohl man auch sie manchmal
mitfeiern sicht, was aber wohl auch
damit zusammenhingt, daB cs bei
den Indern neben Hindus und Mos-
lems auch Christen gibt, und Karne-
val entstammt ja der katholischen
Tradition. Insgesamt aber stellen die
Inder 41% der Bevolkerung. dic
Schwarzen hingegen nur 40%, 17%
sind Mischlinge und je 1% Weile
und Chinesen. Ein besonders buntes
Vélkergemisch ist das mit noch
mchr  Religionen:  Katholiken,
Anglikanern, diversen Seckien, Hin-
dus, Moslems u.a.

il



Sic alle leben bisher relativ
friedlich nebeneinander, obwohl die
Schwarzen mit den Mischlingen
durch das Mehrheitswahlrecht klar
die Politik dominieren. Ein richtiger
Schmelztiegel der verschiedenen
Rassen wird daraus aber nicht, weil
die Inder strikt auf ihre mitgebrach-
ten, alten Familientraditionen ach-
ten. Zwar hat das Kastendenken hier
nicht iberlebt. aber die engen Fami-
lienbindungen mit der Auswahl der
Ehepartner durch dic Eliern, mit
dem fiir viele Familien kaum finan-
zierbaren Prunk indischer Hochzei-
ten und der untergeordneten Stellung
der Frauen ist geblicben.

Wir hatten cine indische Familic
mit 2 Kindern zu Gast an Bord. Die
Kinder parierten dem Vater aufs
Worl. In der Mutter war gewil auch
cin SchuBl schwarzes Blut, wie man
deutlich an der breitcren Nase er-
kennen konnte. Der Vater gab frei-
miitig zu, dab er es nie akzeptieren
wiirde, wenn seine Kinder einen
Partner mil dunklerer Haulfarbe
heiraten wollten. Gegen Weille als
Ehepartner hitle er jedoch keine
Bedenken, aber Rassist sei er nicht,
beteuerte er. und wollle vielmehr
wissen, warum wir in Deutschland
so unfreundlich zu Auslindern seien.
In leichter Abwandlung der Ge-
schichte wollte er uns auch erzihlen.
daB dic Inder nur als Aufscher fiir
die schwarzen Landarbeiter ins Land
kamen.

Ganz im Gegensalz zur traditio-
nellen Inderfamilic hat sich dic
Familic bei den Schwarzen nach
unseren Malistaben fast  aufgelost.
Die normale Ehe mit kirchlicher
Trauung ist heute dic Ausnahme,
Friending nennt man cinc Bezie-
hung, wenn Paare noch nicht zu-
sammenleben, und Living nach dem
Zusammenzichen.  Die  meisten
Schwarzen leben in dieser Form des
Livings zusammen. Der Mann ver-
sorgt die Familie, diec Frau das Haus
und bestimmt auch iiber die Kin-
dererzichung. Sie hat dadurch cine
viel stdrkere Stellung in der Familic
als bei den Indern. Allerdings er-
laubt es die Gesellschaft cher den
Minnern. noch mchrere  andere
Friendings zu haben, wovon auch
reichlich Gebrauch gemacht wird.
Erst mit zunchmendem Alter wird
daraus spater vielleicht ein Married.
Trolz umfangreicher Kampagnen
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der Regierung wichst die Bevolke-
rung dabei immer noch mit 1,7%
jahrlich, wobei die Inder sogar noch
kriftiger mithelfen, denn cine indi-
sche Frau ist ohne Kinder vollig
rechtlos. :

Es besteht im Gegensatz zu Ve-
nezuela und den meisten anderen
Staaten der Region eine 10-jdhrige
Schulpflicht, und auf nur 1.000
Einwohner kommt ein Arzt. Das hat
dazu gefithrt, dali die Lebenserwar-
tung mit 70 Jahren genau doppelt so
hoch ist, wic im dirckl benachbarten
Orinoco-Delta. Das Durchschnitts-
einkommen ist mit 5.000 Mark jahr-
lich das hochste in der Karibik und
etwa gleich hoch wie in Venezuela.
Dennoch gibt ¢s 20 % Arbeitslose,
und bei den Jugendlichen sogar
50 %, was zu einer gefihrlichen
Kriminalitdt gefiihrt hat. Alle Laden
und Hauser sind wie in Venezuela
dick vergittert, dic Apotheken innen
an den Verkaufstischen noch ein
zweiles Mal. Alle Banken, Postimter
und viele Liden haben bewaflnete
Wichter. Beim Karneval hatie Mac
Donald’s gleich 5 davon, alle von
besonders bulliger Statur.

Trinidad lebt heute hauptsichlich
vom Erddlexport. wozu Natur-
asphalt, Erdgas und daraus herge-
stellte  Chemieprodukie  kommen.
Zum Gliick kassicren hier nicht
allein dic groBen Olmultis. denn die
Regicrung hat die auslindischen
Anteile der Olgesellschafien zuriick-
gekauft. Stdlich im Golf von Paria
zwischen der Insel Trinidad und
dem stidamerikanischen Kontinent
zicht sich ecin kleiner Ausldufer der
groBen Olvorkommen in Venezuela
bis kurz vor die Kiiste von Trinidad.-

Die Landwirtschaft —exportiert
hauptsidchlich Kaffee und immer
noch etwas Zucker, was nur auf den
FleiBs der Inder zuriickzufithren ist.

Immerhin ist noch die Hilfte des
Landes bewaldet. es gibt mehrere
hundert Arten von Orchideen, iiber
600 Schmetterlings-, 400 Vogel- und
60 Fledermausarten. Dennoch ist der
Tourismus nur schwach. Ganze
100.000 Touristen nutzen die etwa
2.000 Hotelbetten. Dabei halten wir
zumindest Tobago noch fiir eine der
schonsten Inseln der Karibik,

Die Liegeplitze der Yachten
licgen etwa 10 km auBerhalb, wo es
vier Marinas an zwei relativ gut
geschiitzten Buchten gibt. An den

Stegen ist nur wenig Platz, und so
ankern gut 150 Yachten recht eng
beicinander, was bei drehenden
Winden und Gezeitenstrom immer
mal Probleme gibt, wenn sich Neu-
ankémmlingen in viel zu enge Liik-
ken quetschen. Man zahlt einmal
etwa 30 Mark an cine der Marinas
und darf dann dort Wasser holen, dic
Waschmaschinen benutzen und vor
allen Dingen auch das Dingi lassen,
das an anderen Plitzen sonst sehr
leicht mal gestohlen wird. Das pas-
siert allerdings auch nachts am
Schiff, wenn man das Dingi nicht
hochnimmt. Beim Karneval kamen
so mindestens fiinf Beiboote weg. An
Land gibt es reichlich Plitze fiir die
Hurrikansaison, alle  mdéglichen
Reparaturwerkstitten und vorbildli-
che Krananlagen, um auch grobte
Yachten aufzuslippen. Mindestens
30 deutsche Yachten lagen hier zum
Karneval auf Reede. ...

Nun aber zum wichtigsten Er-
eignis auf dieser Insel, zum KAR-
NEWVAL. Das ist nicht nur ein kurzer
Rausch, sondern ein wochenlanger
Dauerzustand, besonders in der
Hauptstadt Port of Spain. An einem
nachmittag waren die besten Kin-
derkostime aufl dem Savanah-Park
7zu bewundern. Ein ganzes Jahr ba-
sicln einige schwarze Familien an
dicsen riesigen, aber relativ leichten
Kunstwerken. Manche sind mehrere
Meter hoch und breit und brauchen
schon Stiitzrader, damit sie iiber-
haupt 4nzerisch stundenlang bewegt
werden konnen. Die Musik dazu ist
immer ohrenbetaubend und auf die
Dauer schr eintonig. Glitter, Federn,
Krepp und Tiill sind gestiitzt von
diinnen Drihten in Mengen verarbei-
tet, Immer mub das Kostiim von nur
einer Person bewegt werde, aber die
darf ausgewechselt werden. ...

Den  Karnevalsdienstag  haben
wir uns dann doch erspart, denn wir
befiirchteten fiir diesen Tag ohne
Schranken die grofite Kriminalitét
dieser Tage im Rausch und muften
auch weiter nach Venezuela, weil
Wagners uns auf der Insel Margarita
besuchen wollten. So holten wir bei
Einbruch der Dunkelheit den Anker
hoch und fummelten uns mit Ra-
darhilfe aus dem dichten Ankerfeld
und durch eine der Passagen aus
dem Golf von Paria heraus. Eine
Kette kleinerer Inseln stellt hier die
Verbindung zu Venezuela her.



Bei gutem Wind liefen wir die
erste Inselgruppe vor der Kiiste Ve-
nezuelas an: Testigos. 1982 waren
wir schon mal hicr, und sehr vieles
hat sich noch nicht verdndert. Immer
noch werden die kleinen Inscln von
nur wenigen Fischern bewohnt, aber
es gibt jetzt einige Leule von der
Kiislenwache und vom Militdr, die
selbst am wenigsten wissen. was sie
hicr sollen. [hre ecinzige Abwcchs-
lung sind dic wenigen  Yachien. dic
nun mit allerhand Fragen ctwas
umstindlich ins Land gelassen wer-
den. Richtig cinklaricren kann man
hier nicht und darf auch nur 2 Tage
bleiben. aber dic Leute kommen
ganv gerne mal an Bord und schaucn
sich dic Yachten an. Wenn dann
noch cinige Zigaretten und Aplelsi-
nen dabei ablallen. sind sic schon
glicklich

Es steckt cin schr crnsles Pro-
blem dahinter. das dem Lande wohl
eine der korruptesten Beamtenschaf-
ten der Welt beschwert hai. Seit
Jahrzchnten hat jede neue Regicrung
dic Ancahl Staatsdiener irrsinnig
vergrobert. um sich lovale Wahler-
stimmen zu sichern. was  solange
gutging. wic der hohe Olpreis genug
Geld ins Land schwemmie. Die
Zeiten sind Lingst vorbei. und heute
crhalten dic Beamicn deshalb nut
noch Hungerléhne. von denen allei-
ne sie kaum Ieben kénnen Und mit
den Folgen dicses Grundiibels hat
man in diesem Lande dauernd su
kimpfen. wic noch su berichien scin
wird.

Zunachst cinmal aber ankerten
wir vor cinem sc¢hr schénen Strand,
unter dessen Palmen dic Fischer in
ihren Hangematien dic Mittagshitzc
verddsten. Wir sprangen mit Tauch-
brillen ins Wasscer. denn  unser
Rumpl mubic dringend gereinigl
werden. Lange Algen und Tausende
von Scepocken (Muscheln) hatten
sich trotz der Giftfarbe [lesigesctat
Aul  Aluminiumrimpfle darl man
wegen der Elcktrolysegefahr keine
der schr wirksamen Kuplerfarben
pinscln, dic Zinnfarben sind ncucr-
dings fiir Yachten der Umwelt 2u
Liebe verboten. und was bleibt. ist
nicht schr wirksam. So konnten wir
unsere  Lungen  beim - Schrubben
unter  Wasser durch hundertlaches
Abtauchen mal wicder griindlich
(rainicren

Abends

kam cin Fischerboot

lingsseits und mit dem Ruf _.regalo”
wurden zwei ordentliche Langusten
an Bord geworfen. Ich sauste unter
Deck, wihrend Nudel dic Fischer
unterhielt. Schnell das Warterbuch
heraus: ..p, ...q, ...I. ... regalo = Ge-
schenk. Noch schneller hatte ich als
Gegen-regalo eine Buddel Rum in
der Hand. ..Gracias™. das Abendes-
sen mit ciner Flasche Scki vervoll-
standigt war nicht schlecht.

Am nidchsten Morgen  schon
ging's weiter sur Isla Margarita
nach Porlamar. wohin der Haupt-
touristenstrom dic weillen, nordi-
schen Karper zum Résten schiebt.
Ein Hochhaus-Benidorm nahe dem
Aquator ist das. nur noch nicht ganz
so voll. Wir ankerten zicmlich rollig
vor dem Luxushotel _.Concorde™. das
scit 2 Jahren geschlossen ist. weil
der Manager sich angeblich mit viel
Geld nach Miami abgeselst haben
soll. Aber das ist hier wohl cine
ansteckende Krankheit bei den Ho-
teldirektoren. denn auch von 2 ande-
ren geschlossenen Luxushotels hor-
ten wir diese in Europa nicht so gans
alltédgliche Geschichte. ...

Margania ist sollfreies Gebiet
und es gibt ¢in schr reichhaltiges
Angcbot von Importwaren su relativ
giinstigen Preisen. Aber giinstig sind
dic Preise hicr im Lande [ir ein-
heimische Produkte ohnehin. Gerade
haben wir ~.B. ncue Batterien fiirs
Schifl gekauft. die in Deutschland
nicht unter 300 - »u haben sind. Hier
kosten sic nur 133 Mark. Es gibt
allerdings weder wartungsfreic noch
Gel-Batterien. was nun wieder be-
reichnend fiir die geringe Leistungs-
fihigkeit der ecinheimischen Indu-
strie ist. ...

Isla Blanquilla ctwa 60 sm nord-
westlich gelegen... Der Wind st
morgens in Kistenndhe noch flau
und legl erst mittags zu. So mubten
wir cinige Stunden motorscgeln. um
noch bei Tageslicht ansukommen.
Wir ankerten aufl der Westscite in
ciner kleinen Bucht mit schr herrli-
chem Strand. dic wir nur mit cinigen
Fischern teilen muBten. Der Passat
wcht in dicser Jahresreit bestindig
aus ostlicher Richtung. und so sind
dic ruhigen Ankerplatzc immer im
Westen. Die Insel ist weitgehend
unbewohnt. Nur im Siiden sichen
cinige Hiitten, dic aber auch nicht
stindig bewohnt werden. Dic mei-

sten  Fischer leben wihrend der
Fangsaison auf ihren relativ klcinen
Booten. Einige ctwas grébere sichern
dic  Versorgung. Gefangen werden
hauptsichlich Langusten und abends
etwas Fisch fiir den Eigenbedarf. ...
Den nichsten Tag nutzten wir [iir
cine lingere Wanderung. Dic Inscl
ist ¢twa 3 bis 5 m hoch und besteht
aus verwiltertem  Korallengestein.
Gleich hinter unsercm Strand lag cin
ausgetrockneter  Salvsce.  dessen
Salzkruste an der Oberfliche male-
risch rosa gefiarbt war. Wir wander-
ten cinige Kilometer durch stacheli-
ges Gestriipp und Kakteen. Unser
Zicl war cine Bucht mit ¢inem Bil-
derbuchstrand vor ciner Hohle und
cinigen Palmen. Am Ausgang der
Bucht hat das Meer das Gestein
unterhdhll. wodurch eine ziemlich
grobe Naturbriicke cntstanden ist.
Einige fast cinen Meter langen Le-
guanc und grofic Raubvogel konnten
wir hier beobachien. Leider kann
man auch schon mit cincm klcinen
Flugscug und Landrover cinen Tag
hicerher wic auch su all den anderen
Inscln kommen. Am Wochenende
flicgen dic reichen Vencerolaner mil
ihren Sportflugzeugen und privaten
Hubschraubern heraus und  stellen
ihre  Picknickkorbe aul die sonst
menschenleeren  Sirdinde.  Unange-
nchm ist dabei hauptsichlich. daf
sic ihren Miill licgen lassen und
hiufig nur wenige Meter tber unsere
Masten hinwegdonnern, um ihren
Senoritas mal su seigen. was fur
tolle . KampfTicger™ sic doch sind
Eincn strammen Tagestorn wei-
ter im Sidwesten licgl dic Insel
Tortuga. was im  Spanischen
Schildkrote bedeutet. Hinter einer
halbmondfGrmigen Landzunge kann
man recht gut ankern, Wir hatten bei
unserer  Ankunft bel  strammem
Wind plétzlich Probleme. das Grob-
scgel einzurollen. Die Spindel hatte
sich unten gelést und war oben ab-
gebrochen, hing also lose im Mast.
Das Scgel lieh sich sunichst nicht
cinmal aus der Nut zichen. denn
dazu  mubte unten eine  kleine
Schraube gelost werden. und die
hattc man genau aul dic verkehrte
Seite der Spindel konstruiert, dic
nun fast unerreichbar 1im Mast sab.
Solange so viel Zug aul dem
Segel stand. war da nur clwas mil
roher Gewall zu machen. Mit meiner
groBien Zange bekam ich dic Spin-
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del endlich soweit gedreht, daB ich
die Schraube herausbekam. Sekun-
den spiter lag das GroBsegel zwar
auf dem Deck. aber nun kloterte die
lose, 17 m lange Spindel firchterlich
im Mast, denn wir rollien ganz
schén stark in der Diinung, dic leider
in die Bucht stand. Es sah so aus, als
konnte man die Spindel in Sticke
von etwa 2m Linge zerlegen. Nach
dem zweiten Stiick war aber erst mal
Schluf damit, denn das Mittelstiick
war leider 10 m lang. Wir zogen cs
alle gemeinsam, upter leichtem Bic-
gen durch cin Luk in den Salon bis
in dic Werkstatt. Dorl kamen wir
nicht mehr weiter. Stirkeres Biegen
hatte das 3cm dicke Rohr beschidigt.
Also alles zuriick in den Mast. Mit
cinigen kurzen Bindseln konnten
wir kurz vor Einbruch der Dunkel-
heit erst mal alles so festzurren, daf
das entsetzliche Klotern aufhorte.

Am nichsten Morgen horte ich
iiber Funk von der ISLA DEL MAR,
daB genau dieses Teil auch dort
schon zu Bruch gegangen war. Teu-
rer Edelschrott der Marke Reck-
mann! Zum Glick ist PUSTEBLU-
ME aber cine Ketsch, und so konn-
ten wir schon am selben Tag unter
Verzicht auf das Grofisegel problem-
los weitersegeln. ...

Gleich neben der Stadt Puerto la
Cruz gibt es cin 8 Quadratkilometer
groBes kiinstliches Kanalsystem mit
dem Namen El Morro. Das ist eine
Mischung von dem Nobelhafen Port
Grimaud an der Cote Azur und Fort
Lauterdale in Florida. Alle Haiuser
liegen direkt an einem der zahlrei-
chen Kanile, 3 Marinas, ein Golf-
platz und einige Spitzenhotels geben
den Rahmen. Es gibt sehr unter-
schiedlich, aber gekonnt gestaltete
Reihenhiuser, grofle Villen mit
durchgestylten Girten und Luxus-
wohnungen in 10-stockigen Nobel-
hausern. Das ganze, riesige Gelinde
ist umzdunt und wird bewacht. In
mehrere 5-ctagigen Bootsschuppen
werden per Gabelstapler die Motor-
boote bis 10 m Linge gestapelt.

Wir suchten uns CMO (Centro
Marina de Oriente) zum Bleiben aus.
An den 50 Liegeplitzen im Wasser
lagen kaum je mehr als 15 Yachten,
dabei allerdings einige sehr groBe an
Land und in den Docks lagen etwa
weitere 25 Yachten, und fiir diese
insgesamt ctwa 40 Yachien gab es
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etwa gleich viele Beschiftigte auf
der Werft. 10 allein im Biiro, die
Midchen stets ausgesuchte Schoén-
heiten und immer in gekonnter
Kriegsbemalung®, Zwei Wachtiirme
iiberragen das Geldnde, das Tag und
Nacht von Wichtiern mit Gewehren
obscrviert wird. Uberall sind Fern-
sechkameras installiert, das Tor wird
nur nach genauer Kontrolle geofl-
net. Zur StraBe wird das Gelinde
von einer hohen Mauer mit Glas-
splittern auf der Oberkante um-
schlossen. Ein  Stacheldrahtzaun
steht gleich hinter diese Mauer.
Lagert man sein Boot hier fiir linge-
re Zeit ein, so kommt es in den Si-
cherheitstrakt, der noch einmal zu-
satzlich verschlossen ist. Nur in
Gegenwarl eines Wachpostens wer-
den Boote aus- oder cingelagert, und
nachts laufen 3 Kampfhunde auf
dem Geldnde. ...

Gleich vor dem Geldnde liegen
Slums, dic aber noch dem besseren
Typ zuzurechnen sind. Dennoch
nimmt man sich besser ein Taxi in
die Stadt und fahrt so relativ sicher
an den bis in den 4. Stock vergitter-
ten Hidusern vorbei. Auf die bren-
nenden Sozialprobleme wird jeder
Besucher sofort mit der Nase gesto-
Ben. Venezuela war einmal ein recht
wohlhabendes Olland mit einem gut
verdienenden  Mittelstand.  Viele
konnten es sich leisten, mal e¢hen
schnell nach Miami (Florida) zum
Einkaufen zu fliegen. Die Landwirt-
schaft und die ecinheimische Indu-
strie verkamen. Noch heute steht an
den meisten Liden auf Margarita das
Zauberwort IMPORT in grofien
Lettern. Immer mehr Menschen
fanden Anstellungen beim Staat und
wurden gut dafiir bezahlt. Das Land
war die Vorzeige-Demokratie Siid-
amerikas. Hatte doch Simon Bolivar
bereits 1811 die Unabhingigkeit des
Landes proklamiert und einige Jahre
spater auch gleich noch fiir die um-
liegenden Linder mit errcicht. Da-
nach hatte sich das Land wirtschaft-
lich immer so gut entwickelt, dafy
der Graben zwischen arm und reich
cher kleiner wurde. Und nach der
Entdeckung der reichen Olvorkom-
men konnte sich auch in den Stéddten
ein gut verdienender Mittelstand
bilden.

Davon ist heute nicht mehr viel
ach. Als der Olpreis vor einigen
‘ahren sehr plétzlich fiel, waren die

Staatskassen unerwartet schnell leer.
In der Handelsbilanz klafft seitdem
ein grofes Loch von mehreren Milli-
arden Mark. Die Inflation galoppiert
und die Lohne bleiben so weit zu-
rick daBf man kaum noch ehrlich
davon leben kann. Die Landwirt-
schaft produziert nicht mehr genug
fiir den schnell steigenden Bedarf
des Landes. und viele Industriepro-
dukte hinken in ihrer Entwicklung
dem Weltmarkt hinterher. Diebstahl
und Raub sind noch stirker an der
Tagesordnung als im heimatlichen
Hamburg. Zudem ist das Land noch
wichtigstes Durchgangsland fiir die
Drogen aus Kolumbien und den
Andenlindern. Die Reichen, und
dazu gehoren wegen der Korruption
fast alle Politiker, haben dagegen
nur ein Mittel: noch mehr Polizei
und noch mehr Militdr. Vier ver-
schiedene Polizeiorganisationen gibt
es schon, und auf den belebten Stra-
fen der Stadt fuhlt man sich bei
diesem Aufmarsch am Tage relativ
sicher. die Reichen zB. in unserer
Marina leisten sich kleine Privatar-
meen zu ihrem Schutz, aber an den
Ursachen éndert sich nichts. ...

Mit dem Schiff darf man offiziell
6 Monate bleiben, was fiir die mei-
sten Segler nicht reicht, wenn sie bis
zum Ende der Hurrikansaison im
Lande bleiben wollen. So mub wie-
der der Weg des geschobenen Geldes
fiir die Verlingerung sorgen. Diese
Verhiltnisse sind vielen Yachties zu
unsicher, und so gehen sie lieber
wieder nach Trinidad zuriick. Dabei
hat Venezuela den Touristen schr
viel zu bieten und kénnte auch ihre
Devisen dringend brauchen. ...

Wir reparierten die abgerissene
Rollanlage des Grofmastes. Das
Ersatzteil hatte ich beim Maslenbau-
er in Hamburg per Funk bestellt,
aber als es nach 10 Tagen endlich
kam, war es eine Nummer zu klein
und auch kaum haltbarer .als der
vorher montierte Schrott. Zum Gliick
konnte ich das abgerissene Teil bei
CMO aus einem Stiick neu frisen
und drehen lassen, Perfekt ist es
geworden und jetzt von der Stirke
ctwa sechsmal so haltbar.

So konnten wir wieder auslaufen
und segelten zu den Los Roques,
einem grofen Korallenriff mit gut
300 Inseln, manche nur eine winzige
Sandbank, die groften aber iber



10 km lang. Bis auf die Insel Gran
Roque sind alle nur hochstens | bis
Sm hoch. Ziemlich rauh war dic
Uberfahrt. In der Nachi crwischie
uns cine dwars laufende Welle mit
solcher Wucht, daB ich in der Koje
meinte. wir hiilten cinen  Zusam-
menstof. der uns gleich mehrere
Melter seitlich versetzie. Aber Nudel
beruhigte mich schnell von oben. Es
war nichts passiert. nur alles im
Cockpit war naB. Morgens aul’ Gran
Roque mubten wir wie diblich an 4
Stellen cinklarieren. jede mit ciner
Handvoll Offiszicller besctzt. Wer
hier nicht von den wenigen Touri-
sten lebt. arbeitet fiir die Regierung
oder wegen der micsen Besahlung
besser gleich fiir beide  Alle waren
frecundlich. aber ldstg war  diese
Lauferei schon Nun  durften wir
cinen Monat fast alle Plitsc dicses
Nationalparks  besuchen. Nur  die
wenigen total gesperrien waren auch
fiir uns tabu

Alle Ankerplitze sind ruhig. weil
das ganse Gebicel gegen den Passat
durch cin grofes Aubenrill geschiitst
ist. Jeden Tag waren wir mehrere
Stunden mil Taucheranzug  gegen
Sonne und  scharfc Korallen  ge-
schiitzt im schr schénen klaren Was-
ser mit Sichtweiten bis 2u mchr als
200 m. An wiclen Stellen sind dic
Fischschwarne so dicht. dal sie dic
Sicht fast wic Nebel behindern. Di-
reki vor uns klatschen dic Pelikane
und Toélpel ins Wasser. und  wir
konnten unter Wasser genau beob-
achten. wic sic mit gestrecktem Hals
pfcilschnell ihre Beute in 1 bis 2 m
Ticfe griffen. Schlafende aber auch
putzmuntere Haie gab es su bestau-
nen.  Rochen  mit armdicken
Schwiinzen und noch dickere Muri-
nen. Kleine. bunie  Sccancmonen
lcuchteten auf manchen Korallen.
Gruppen von Tintenfischen beduglen
uns in Reih und Glied schwimmend
und iberall gab cs Korallenlische in
allen Grében und den prichtigsien
Farben. Nudel war allerdings cnt-
tduscht iiber dic geringe Musche-
lausbeute.  Nur  dic  (ellergroBen
Lambi gab cs in schr grofier Zahl
Thr Fleisch wird schr gern gegessen.,
und so sahen wir hier Halden von bis
zu 3 m Hoéhe und 30 m Linge. dic
nur aus thren Schneckengehidusen
bestanden. Zum  Gliick stchen sic
heute unter Artenschutz . denn sonst
gibe es bald keine mehr.

An viclen Plitzen hatten wir
Kontakt »u anderen Yachten, und
mil gegenseitigen Einladungen ver-
ging so mancher gelungene Abend.
Uber Funk hatten wir nicht nur
Kontakt nach Deutschland. sondern
auch zu eciner gansen Reihe von
deutschen Yachten in der ganven
Karibik. ..

Auf diese Weise hatten wir auch
taglich dic Verbindung sur ISLA
DEL MAR gehalten. dic von Guade-
loupe aus immer weiter siidlich ge-
segelt war. bis sich unscre Kurse hier
aul den Roques wiceder kreuzten. wo
wir dann 10 Tage gemeinsam von
ciner Insel sur nachsten bummelten.
Dic Entfernungen sind immer nur
wenige Meilen. Einen der schwieri-
gen Ankerplitze. wo dic Seekarie
nur maximal 2.5 m mit Riffen. dic
Natur aber 15 m ticfblaues Wasser
vorsah. hatten wir sogar gans allein
fiir uns. Die Secekarten sind hiufig
ungenau  oder gany einfach falsch.
weil niemand  Interesse an  cinet
genauen Vermessung hat. ..

An unserem cinsamsten Ankerplats
hatten wir auch die groblen Erfolge
bei der Langustenjagd  Uber 100
Tonnen dieser begehrten Tierchen
werden jedes Jahr aul den Roques
gefangen. und auch wir fingen an
cinem Tag 14 dieser Leckerbissen.
allerdings cher von der kleinen.
besonders gut schmeckenden Sorte.
von denen jeder auch mal 2 cssen
kann Ich hatte 1im kaum hiiftticfen
Wasser cinen  unierhohlten Koral-
lenblock von ctwa 2 x 3 m Grébe
entdeckt, unter dem aus mchreren
Ausgingen gleich cin Dulzend der
Krabbelticre hervorlugten. Harpunen
sind hier verboten. und so griffen wir
mit Handschuhen von 2 Sciten tiel
in die Hohle. ohne #u schen. wohin
sich dic Langusten fliichicten. Hatten
wir crfithli. dab sic sich in cinem
Winkel selbst yvergangen hatle. gril-
fen wir beherst fest zu und serrten
sic ins Freic. Waren sic su klein.
warlen wir sic gleich zum néchsten
Korallenstock. damit sic nicht wic-
der in dicsc Hohle suriickkehrien
sondern weiler wachsen  konnien.
Dic gréberen aber wanderten in
unser Dingi. ..

Sibwasser ist aul dicsen Inseln
cine Kostbarkeil. und wir waren
froh. daB wir uns dennoch dank
unseres  Watcrmakers nach  jedem

Tauchgang ecine Dusche leisten
konnten. Auch Regen ist aduBerst
selten. und so kénnen dic kaum 300
Einwohner. dic nur an wenigen
Plitzen lIcben. auch lediglich von
Watermakern  oder  Tankschiffen
versorgl werden. Aber aufl der Insel
Cayo del Agua gibt es in gul einem
Meter Tiele sogar ctwas Grundwas-
ser. das trinkbar ist. Dort wachsen
sogar gleich 3 Dutzend Palmen.
weshalb wohl auch schon die Urein-
wohner von dicsem Wasservorkom-
men wubten. .

Anfang April waren wir satt von der
Einsamkeit und segelten suriick zur
CMO-Marina in Puerto la Cruz. wo
unsere PUSTEBLUME fiir die Hur-
rikansaison bleiben wird. Die Kiiste
Vengruelas liegt etwa 10 Grad nord-
lich des Aquators. und das ist elwa
dic siidliche Grenze. su der diese
verheerenden  Wirbelstiirme  nach
Siiden vordringen. Das Klima ist
dann in der Regenzeil mit 36 Grad
und hoher Luftfeuchtigkeit aller-
dings siemlich unertriglich. und so
wollten wir dann ganz gern in den
Hamburger Friihling mit all seiner
Bliitenpracht und dem zarten Griin
fliegen. Vorher war aber immer noch
schr viel harte Arbeil nétig. um
Schiff und Ausriistung mal griind-
lich +u spiilen. cinsupacken und su
konservicren. Die Festmacherleinen
waren so hart. dab sic wie Stangen
stehen konnten. Allein fiir diese
Wartungsarbeilen brauchien wir su
zwelt mehr als eine Woche und dann
blicben fiir mich noch mindestens
2 weilere Arbeilswochen fiir Repara-
turen. Selbst  wenn wir so viel wie
moglich immer unterwegs  sofort
reparicren. sobald ein Defekt auftriu.
ist meine Arbeitsliste am Saisonende
doch gans schan lang. Das Salswas-
scr schidigl fast alle Materialien.
und auch die Sonne (riigt ihren Teil
dasu bei.

So waren wir ganz [roh. dab wir
bei Temperaturen um 33 Grad die
reichlich  anstrengenden  Arbeiten
mal fiir 4 Tage unterbrechen konn-
ten. um ins Delta des Orinocos zu
fahren. In einem Toyota Landcruiser
mit typischem Lkw-Komfort ging
die Fahrt nach Osten an den
Traumstrinden des Mochima-
Nationalparkes entlang. Unser Fah-
rer und Reiseveranstalier hief Mi-
chael, Sohn einer tschechisch-
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chilenischen Ehe. Bis zu seinem 9.
Lebensjahr hatte er in Deutschland
gelebt und unsere Sprache noch
erstaunlich gut drauf. Vier grobe
Lautsprecher dréhnten  pausenlos,
wurden aber zum Gliick ab Tempo
80 vom Auto tolal ibertont. So gule
22 Liter fraB dieses Monstrum auf
100 km, was allerdings beim hiesi-
gen Benzinpreis dann nur 1,20 DM
kostete.

Kurz vor Cumana bogen wir von
der trockenen Kiiste in dic tropisch
griimen Berge ab. Immer an einem
malerischen FluBb mit kleinen Dér-
fern entlang stieg die StraBe langsam
an. Wie in viclen Lindern stehen die
Frauen noch im FluB, um dic Wi-
sche zu waschen. Oben auf den
Berghingen hat man durch hirnlose
Abholzung leider schon allerhand
Natur unwiederbringlich  zerstért:
Bodenerosion! - Unser Ziel war eine
beriihmte Tropfsteinhdhle. in der
etwa 15.000 sogenannte Fettvogel
leben. Sie sind blind und fiegen nur
nachts aus der Hohle heraus. Wie dic
Flederméuse orientieren sie sich iiber
ein  Schallortungssystem.  Schon
Wilhelm von Humboldt besuchie
diese Hohle vor fast 200 Jahren, Wir
beide gingen mit einem Fiihrer fast
2 km hinein. und Michael iibersetz-
te, was denn da so alles fiir Figuren
von den Tropfsicinen gebildet wur-
den. Das iibliche Training in erdach-
ter Bildhauerei also. Im Scheine der
Petromaxlampe sahen wir dann auch
schemenhaft die entengroBen Vigel
vorbeihuschen. Am Boden lagen
iiberall Eierschalen und dic Reste
der Friichte, die diese Hohlenbewoh-
ner besonders gern [ressen.

Auch viele Heuschrecken, Krebse
und grobe Mdiuse leben hier in der
Finsternis. Ein mordsmaBig lautes
Geschrei erfillt den vorderen Teil
der Hohle. Weiter drinnen kommt
cin kurzer Kriechgang, den die Vo-
gel mit ihrem Schallsystem nicht
orten konnen. Fliegen sie doch mal
weiter, dann finden sie nicht wieder
hinaus. Dahinter wird cs dann ganz
still. Wir sind nur noch einen Kilo-
meter weiter, Forscher aber schon
iber 10 km tiefer in die Hohle ein-
gedrungen,

Am néchsten Morgen kamen wir
in eine weite Ebene, wo auf endlosen
Weiden Viehzucht betrichen wird.
WeiBe Zebu-Rinder werden vorwie-
gend gehalten, denn sic geben be-
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sonders zartes Fleisch. Uberall lag
Rauch in der Luft, weil jetzt am
Ende der Trockenzeit das alte,
nutzlose Gras abgebrannt wird. Die
Asche diingt den Boden. Der Orino-
co ist dber 2.000 km lang und sein
Delta mit mehr als einem Dutzend
Miindungsarmen ctwa 350 km breit.
Wir konnten auf einer Strafe bis an
den westlichsten Teil heranfahren.
Dort erwartete uns schon ein Motor-
boot mit einer indianischen Fiihre-
rin, die sogar Deutsch sprach, das sie

als wir uns mit dem Boot niherten.
Di¢ Hiitten der Indianer stehen im-
mer direkt am Flub, der die Le-
bensader der Region ist. Etwa 500
bis 800 m war dieser Nebenarm
breit, meistens 20 m tief, auch noch
bis sehr nah ans Ufer. Solche Di-
mensionen hatten wir bei der Viel-
zahl von Miindungsarmen keines-
wegs erwartet. Dieser Teil des Deltas
hat eine ganz besondere Struktur.
Direkt am FluB ist ein 50 bis 200 m
breiter Streifen etwa einen halben

"Spiegelreflex" Heide und Giinther

in einem halben Jahr in Miinchen
gelernt hatte. Aller Proviant wurde
mitgenommen und in 2 Stunden
fuhren wir 35 km fluBab zu einem
Camp, das aus 4 Hiitten bestand. In
einer schliefen wir in doppelstocki-
gen Holzbetlen, eines hatte cinfache
Duschen und an Pfiahlen im Freien 3
Waschbecken. Das  Klohiduschen
stand recht praktisch gleich iiberm
FluB. ebenso die grobe Terrasse des
EBhauses mit einfachen Holzbéinken
und -tischen. Hier lagen wir abends
mit cincm Drink in der Hand in
Héangematten und sprachen iber die
Erlebnisse des Tages. Fast alle Bau-
materialien stammten aus dem Wald
der Umgebung, und so pafbten die
Héuser auch in diese Landschaft.
Unterwegs sahen wir schon die
erste Herde mit Briillaffen in den
Wipfeln hoher Biaume, aber sic ver-
zogen sich schnell in den Urwald,

Meter héher als das dahinterliegende
Grasland, auf dem wihrend der
Trockenzeit Rinder weiden. Riesige .
Flachen sind das. Wiihrend der Re-
genzeit stehen sic aber voll unter
Wasser. Ich nehmen an, dab die
deichartigen Erhéhungen direkt am
Flub entstanden sind, weil dort im-
mer genug Wasser fiir iippigen Be-
wuchs zur Verfiigung steht, dessen
Humusablagerungen diesen Natur-
deich im Laufe der Zeit produziert
hat. Nur auf diesem schmalen Strei-
fen leben die Indianer und roden
einige Biume, um Platz fiir kleine
Felder zu schaffen. Etwa 20 km
unterhalb vom Camp sind dann die
grofien Inseln zwischen den FluBar-
men nur noch mit fast undurch-
dringlichem Urwald bewachsen. Die
Hiuser der Indios haben meistens
nur ein Dach und keine Winde. Nur
manchmal ist ein kleiner, gemauer-



ter Raum direkt daneben. Allerdings
gibt ¢s in den wenigen Dérfern auch
schon von der Regicrung spendierte
Steinhduser mit Wellblechdéichern,
dic aber bei der Hitze ziemlich un-
praktisch sind. denn die Blechdécher
haben natiirlich keine Isolation...

Dic meisien Hiitten stehen cin-
scln am Uler. meist ctwa 500 m vom
Nachbarn entfernt, Dadurch ist das
soziale Verhalten dicser Indios nur
schr gering ausgeprigl. Wir konnten
miterleben. wie bei cinem kleine Fest
wegen ciner ibertricbenen  Eifer-
suchtszene fast eine Massenschlige-
rei entstand . hétte unser Fulrer
nicht cnergisch cingegrilfen. In den
Dérfern. dic cinen Hiuptling haben.
der notwendige Gemeinschafisaul-
gaben verteilt und die  Autoritédt hat.
Streitigkeiten zu schlichten. ist der
soziale Zusamunenhalt deutlich bes-
ser.

Gelebt wird dirckt aul dem leh-
migen Boden. geschlafen in Hinge-
matten. Die hygienischen Verhalt-
nisse  sind schlimm.  Trinkwasser
liclert der Flub und nur ungefiltert
Offenbar scigt nicmand den Leuten.
wic man cinen cinfachen Brunnen
graben kann Aber der Fluf dient
allen auch als Toilette. Alle Abfille
bleiben direkl vorm Haus liegen oder
gchen cbenfalls in den Flub. Dic
Verhidltnisse  sind — nicht  iiberall
gleich schlimm. Manche der weni-
gen Dérfer sehen durch die Initiative
cines tiichtigen Hauptlings deutlich
besser aus, Auber durch Medizin-
ménner gibl ¢s cine medizinische
Versorgung praklisch nicht. Es ist
also kecin Wunder. dalb dic Lebens-
erwartung so niedrig ist. Geheiratet
wird mit 12 bis 14, und so 8 bis 10
Kinder werden in dic Well gesetal.
Alte sicht man entsprechend wenig,
Vierzehnjidhrige sahen  wir  dafiir
schon mit 3 Kindern. Prunkstiick
alle Hauser ist ein moderner Gas-
herd. denn in der Regenvseit ist das
Holz. zum Kochen vu naf. und Vor-
rite legt man dafiir heutc nicht mehr
an. Man arbeitet selten linger. als
fiir das Uberleben in den néichsten
Tagen nétig ist. Der Urwald liefert
das meiste ja noch gratis und bietet
zu jeder Jahreszeit Ebbares. wenn
man sich nur auskennt.

Einige Schnitzercien aus Bal-
saholz und sehr schéne Hangematten
aus bestimmten Palmenblittern sind
das einzige Handelsgul. Diese

Schnitzereien zeigen einen erstaun-
lich scharfen, offenen Blick fiir gans.
ungewohnliche Neucrungen in der
Umgebung. So waren wir verblifft
tiber die prizise nachgebauten Mo-
delle von Hubschraubern und propel-
lergetricbenen Sumpfgleitbooten. die
von den Schnitzern beim Olcamp in
der Nihc gewil zum crsicn Mal
beobachtet worden sind. Alle Pro-
portionen und dic technisch wichti-
gen Details waren genau nachgebil-
det. Ein anderer Indio  schnitzie
Tanzpaarc in ciner Diskothek mit
verbliiffend scharfem Blick fiir das
Wesentliche, Dagegen wurden die
normalen Dinge aus der alltiglichen
Umgebung wic Affen oder Einbiume
cher naiv nachempfunden

In den Dorfern gibt es mehrklas-
sige Schulgebiude. aber seit Jahren
keine Lehrer, Dabei wire es fir dic
Regicrung iiberhaupl kein Problem.
Junglehrer fiir einige Jahre in dicse
Schulen  2zu  delegicren.  denn
LFreiwillige™ fur dic Armee [ingl
man quasi auf der Strabc bei Razzien
cin. Wer dabei im wehrfihigen Alter
weder Schulausbildung noch Arbeil
nachweisen kann, der ist dran. ob-
wohl es keine allgemeine Wehr-
pllicht gibl  (vielleicht cin Tip fiir
unsere Militdrs?). Missionare kom-
men auch nicht mehr. scil man dic
letzten vor 20 Jahren umbrachte.
Und gerade diese beiden Berufs-
gruppen konnien es schaffen. die
Indios fiir das heutige Leben in Ve-
ncsuela vorszubereiten. denn allein
aul sich gestelll werden sie unierge-
hen Die Olbohrer bepinnen  sich
schon im Delta festzusetzen. denn
dic Konsessionen sind schon yverge-
ben und das erste Camp der Franzo-
sen ist im Bau. Fir dic Indios [llt
bei diesem Deal jedoch kein cinziger
Bolivar oder Arbeitsplats ab. - Das
wird dann wohl der letzte Akt fir
dic derveil noch intakic Natur am
Orinoco werden. Die groben Rinder-
herden gehdren reichen Farmern und
nicht ctwa den Indios. Sic fangen
Ticre meistens nur sum  sofortigen
Esscn. Einige Hithner. Schweine
oder gelangenc Papageien bilden dic
Ausnahme.

Einc begeisternd schone Flubland-
schalt ist dicses ricsige Delta. Selbst
dic Verbindungskanile zwischen den
Miindungsarmen sind noch iiber
100 m breit, und erst die davon ab-

zweigenden  Gewdsser  haben  dic
Breite kleiner  Flisse und Biche.
Etwa 1 bis 1.5 m betrigt der Gerei-
tenhub. und so ist auch in der Quer-
verbindung Bewegung im  Wasser.
Vom Motorboot stiegen wir in cincn
Einbaum und paddelten in ganz
schmale Kandle. Uber uns schlof
sich der Urwald schon fast wieder.
Scchs Piranhas haben wir geangell.
verschieden Raubvégel. Geier. Sior-
che. Rether. Tukance. Papageien und
vicle andere bunte Vagel haben wir
beobachtet.  Grofie.  wunderschéne
Schmetterlinge. Nutrias im  Flub.
Affenherden aul den Biaumen und
schwimmende Inscln aus Wasser-
hvazinthen zogen an uns vorbei,
Unserc Indianerin erkléric uns alles.
scigl uns. wic man Mchl aus be-
stimmien Palmen gewinnt oder den
Saft ciniger Lianen trinkt. Mit dem
Speedboot sausten wir durch kaum
10 m breite. gewundene Kandle und
kamen uns vor wic im Kino Wir
staunten. dall es so unberiihrie und
eindrucksyolle Natur noch in dicser
Fiille gibt.

Man kann auch mit der cigenen
Yacht hicrher. aber auf einen kundi-
gen Indiofiihrer sollte man keincs-
wegs verzichten. denn nur mit Miihe
cnidecken unscre  zivilisationsge-
schiidigten Augen dic Tiere. dic
unserc Indios lingst bemerkt hatten,
Fiir uns ist der Urwald ohnc dic
Hilfe solcher Fihrer ein gefihrlicher
Feind. dessen Ticre und Pflanzen
uns schr schnell téten kénnen. und
in dem wir uns in kiirzester Zeit
verirren wiirden, - Zum Gliick gibt
cs noch keine Malaria. und in der
Trockenzeit auch nur wenig Moski-
tos. Aber unserc Betten hatten doch
wegen der anderen beifienden Insek-
ten Moskitonetze und der Schlaf-
raum hatte zusitzlich Winde aus
Moskitogittern. Man schaut wegen
der Skorpione besser in dic Schuhe.
bevor man sic anzicht. denn das
frische. schmucklose Grab im Nach-
bardorf. wo cin Jungc diesc Vorsicht
vergessen hatte. war beeindruckend
genug. Auch unter dic Koplkissen
sicht man plétzlich vor dem Ein-
schlafen. denn dort ruhen auch gern
Schlangen oder Taranteln. Im Flub
badet man wegen der Piranhas auch
besser nur an flachen Stellen. und im
Wald haben wir keinen Schritt ohne
Gummisticfel. lange Hosen und
Hemden gemacht, Ich glaube nicht.
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dab wir auch ohnc unserc Indiofiih-
rer immer vorsichtig genug gewesen
wiren.

Morgens lag  dichtester  Nebel
iiber dem FluB. In Verbindung mit
dem Rauch der iiberall in Brand
gesctzten Weideflichen lich uns der
Necbel kaum 5 m Sicht. Erst wenn
dic Sonnc thn ctwas lichlete. konn-
ten wir unsere Bootsaus(liige starten,
Auch tagsiiber blieh der Himmel zu
dicser Jahresseit milchig. Nur als
rotc  Scheibe war dic Sonnc su sc-
hen. Zuriick an Bord mubtc alles
wegen des Rauchgestankes griind-
lichst gewaschen  werden. Nach 2
Tagen in der Wildnis wartete der
hart gefederie  Landeruiser wicder
auf uns. 300 km gerade. ¢de Land-
strabe vorbei an ctlichen Bohrtiir-
men. brennenden  Gasfackeln und
Olfcucrn mit schwarzen Rauchflah-
nen brachien uns unsanft in dicses
Jahrhundert suriick. - Toll war’s! Es
ist doch wundervoll. wenn wir uns
auch heute noch tiel becindrucken
lassen. selbst wenn wir in Papua
Neuguinca oder den  Salomonen
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schon allerhand Neusteinzeit erlebt
haben. Ganze 2 Touristencamps gibt
es in dicser Gegend. Das cine ist
noch nicht bewohnt. und beide kon-
nen nicht mehr als je 20 Leute be-
herbergen. Dabei waren wir die erste
Nacht sogar noch allein. ...

Schon um dic kiithlen Morgenstun-
den zu nutzen. begann mein Arbeits-
tag [rith um 06-00 und endete von
Abendessen und  Funken unterbro-
chen héufig erst um Mitternacht. Dic
anstrengendsten Arbeiten waren das
Auswechseln unserer 6 Batiericn von

je 45 kg und der Austausch der

Wellendichtung kopfiiber im hinter-
sten Winkel des Motorraumes. Aber
auch all dic anderen Puzzelarbeiten
warcn  bei  dieser Hitze extrem
schweiBtreibend.  Literweise mulBte
ich Milch und Séfic in mich hincin-
kippen. weil ich wic in der Sauna
schwitzte. Und das Trinken brachte
ncue Fluten von Schweill. Nachts
war bei geschlossenen Moskitogit-
tern nur an Schial’ su denken, wenn
der Ventilator licl. Dutzende von

Juckenden Stichen hatte ich den-
noch.

So geniche ich jetzt das angenchm
kiithle Hamburg und freuc mich iiber
das herrlich frische Griin und die
leuchtend bunten Farben, die der
Friihling iiberall hinzaubert. Nicht
cinmal der Regen stort mich bisher
allzu sehr. Trotz der iiberrcichlichen
Verpllegung. dic Nudel fiir mich und
meine Arbeitswochen  vorbereitete
hatte. verlor ich in dicsen letzten
Tagen 3 kg Gewicht, aber cs 1st
leider schon abzuschen. daf ich dic
in unscrem Schlaraffenland
Deutschland sehr schnell wicder um
den Giirtel herum spiiren werde,

Die ndchste Saison soll uns im
Oktober in dic nérdlicheren Inscln
der Karibik bringen. Bis dahin sind
noch scitenweise Ersatzteile zu be-
sorgen. Beim letzten Flug haben wir
120 k Reisegepick ohne Aufpreis
mitbckommen. Es  werden  noch
Wetten angenommen, wicviel Kilo
wir dicses Mal schaffen.

Herzlichst cure PUSTEBLUMEN
DL1HBV

Heide und Giinther

Lange
Nichte,
schone
Frauen -
Karneval
in
Trinidat



SY "Manahiki" von Matthias (DF7FY) und Petra
9,5mx2,65mx1,6m, 8t,45m? am Wind

Petra und Matthias liegen mit ihrer "Manahiki" z.Z. im West—
hafen Frankfurt nach Riickkehr in diesem Jahr

Bernd, z.Z. Gran Canaria vor Atlantikiberquerung
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Ein Brief von der ,,Highlife*

von Roswitha und Werner

Licber Giinther.

schon. einmal wieder Funkkontakl
gehabt <u haben. denn wir haben fast
6 Monate keine Verbindung nach
DL gehabt. der ..Stille Ozcan™ war
still im wahrsten Sinne des Wortes.
Erst ab dem 170sten Langengrad
bekam ich zuerst Kontakt »u DJ7PB
Gerd in Bremen und DLYUU. mei-
nem persénlichen Freund Rudi. der
uns sonst tiglich auf 14310 MHz
trifft und uns familidre und sonstige
Nachrichicn vom Bodensce iibermit-
telt. Die besten Bedingungen sind
fiir uns um 07.30 UTC. wihrend um
17.060 die Frequenven oft belegt sind.

Doch lalh mich berichten. wic ¢s uns
ab Bahamas crgangen ist:

Im Mai 1994 erreichten wir Char-
leston /SC "SA. wo Funkfrcunde uns
rundum  behilflich waren und uns
nach amerikanischer Manicr  ver-
wohnten

Roswitha und ich rcisten dann mit
ciner alten Klapperkiste (Kaufpreis
US Dollar 900.--) ohne Probleme
22ausend Meilen durch die USA.
wobei ich ciniges an Englisch dasu-
lernen konnte.

Californien. auBer L. A.. war schr
schon. San Antonio/TX und Key
West waren Orlc. wo wir hilten
wohnen  wollen,  Ansonsten  hat
Amerika uns desillusionicert und kam
uns hinterwildlensch vor,

Sclbstverstiandlich — war — unser
.Chevy™ mit 2m und 70cm Funk
ausgeriistet

Mit der Erteilung der amerikani-
schen Ganzlizens crhielt ich cine
Listc von Funkamatcurcn. weclche
eiinstige bis kostenlose Ubcrnach-
tungen anboten. sowic Repeaterlisie.
wo auch kostenloses Telefonieren
moglich war.

Ende Okiober - Halloween,

Der Hurrican . Florence™ tobt vor
Charleston mit Zugrichtung NNO.
Hurrican .Gordon™ ist noch ca.
600 Meilen entfernt vor Florida mit
gleicher Zugrichtung, Im Hafen 10
Bft. Regen und flicgende Gischt. wir
1gsen die Leinen und (asten uns per
Radar von Tonne su Tonne. Rich-
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schwindigkeil des Hurrican belrigl
25 sm. Kern licgt 50 sm nordlich.
Unser Ablegen stdft auf Unver-
stindnis und die amerikanischen
Freunde stehen Spalier winkend am
Ufer. wo sic nach 100 m in ciner
grauen Wand versinken. Sascha -
unscr éliester Sohn - ist jetzt mit an
Bord. Fiir 10 Monate hat er sich frei
gemacht. um Salzlufl zu schnuppern,
diec thm jetzt cher um die Ohren
flicgt. Dic allgemcine Fahrtzeit su-
rick in dic Caribic via Bahamas
betrdgt 2 Y2 Monate.  Strom  und
Wind bis auf cinen Tag pro Woche
immer gegenan.

Sonntag. 31. Oktober 17.00 Uhr
Ortsreit:

Wir errcichen offene See. Kurs
134 Grad. Scegang ctwa 5 bis
6 Meter. Wind kommit Raum. Unsere
.Highlife™ eine . Maramu™ lduft 8 kn
iiber Grund. wihrend dic Logge
swischen 9 und 12 kn pendell. Dic
See wird im Golfstrom schr unange-
nchm. Brecher aul Brecher knallt
uns aufs Heck. Immer wieder haben
wir wihrend der ndchsten 200 sm
solche Erscheinungen. manchmal 4
Knoten Scitenstrom.  Immer  noch
laufen wir gerefft 9 kn durchs Was-
ser. Am 45. Tag geht der Wind auf
achterlich 6 kn suriick. Schmetter-
ling mit ausgebaumter Genoa gehn
mir auf dic Geige. Etwas wird dic
Schiffsbewegung durch den dichige-
holten Besan gedidmpft. Roswitha ist
scckrank. 400 sm vor St. Thomas /
US-Virgins springt der Wind um.
.Gordon™ ist im Anmarsch. 4 Bft
und 2 kn Strom gegenan. Wetlerbe-
richt und Wetterfax sagen nichts
Gutes voraus: Gordon hat gedreht
und vzicht in unsere Richtung. Kreu-

sen bringt uns kaum vorwirls. also
Maschine an, Grof und Besan als
Stiitze und mit 6 kn St Thomas
entgegen. In der Nacht »-um Sonn-
tag. den 7.Nov.. 20sm vor
St. Thomas, fAllt das Radar aus.
Karten und GPS werden immer
kontrolliert. Sollten wir beidrehen?
Doch die Lichter locken, wir sind
erschopft und schnen und nach ei-
nem ruhigen Hafen. Langsam fahren
wir aufl dic Kiistc vu und laufen am
Sonntag, kurz vor Mittag in Charlott
Amalic ecin. Fahrtzeit 6 Tage
20 Stunden. Der Radardefekt wird
glcich behoben, cine Woche spiter
segeln wir von Insel zu Insel den
Caribicbogen entlang.

Am 7. Dezember licgen wir zwi-
schen  ARC-Regattaschiffen in der
Rodnay Bay / St. Lucia. Wic hat dic
Caribic sich innerhalb cines Jahres
verdndert. Allgemein hat die Krimi-
nalitdt zugenommen, aber insbeson-
dere St. Lucia tut sich negativ her-
vor: Yachties werden ausgeraubt. ob
in Gruppen oder allein. Mit Base-
ballschlidgern niedergeschlagen. mit
Messern »um Teil erheblich verletazt.
10% der ARC-Teilnehmer vermel-
den Einbruchdiebstahl und geklaute
Dinghis. Etliche Skipper traucn sich
kaum von Bord. Der Rat der Behor-
den geht dahin, nach Martinique zu
fahren. sich dort zu bewaffnen. Wir
erleben Armec-Einsatz gegen cinen
geflohenen Morder mit drei Kumpa-
nen, zwel werden aul Nachbarinseln
erschossen. Nur weg zum Karneval
nach Trinidad. Hier hat uns Roswit-
ha wegen dringender Steuersachen
in Deutschland verlassen, um spéter
in Tahiti wieder zu uns zu stofien.
Sascha und ich hatten eine schr gute



Zeit. Venczuela bis Panama war fiir
uns giinstig 7zu bunkern, Preise fiir
Diesel lagen  bei 7 Pfennigen pro
Liter. T-Shirts bei 1 US-Dollar. der
schonste Teil der Caribic wird je-
doch selten von Yachten besucht: dic
St. Blas-Inseln vor Panama.

Hier treffen wir Indianer in Ka-
nus mit bemalten Gesichtern, Hiitten
aus Zweigen und Palmblittern. nur
Téple und Werksenge  schienen
moderner Art su sein. Feuerstelle im
Boden. keine Mabel

8 sm vor St Blas hatten wir
cinen Marlin mit 2.14 Meter Linge
gefangen und cin néchtliches BbO
am Strand organisicrt  Alles was
swel Beine hatte. Kind nnd Kegel.
spiater Hund und Kats. schmausten
bis in dic spitc Nacht Neuseil cr-
hiclt sich mit fast Aliertum. Spiter
passicricn wir an cinem Tag den
Panama-Kanal ~ Obwohl  wir  fagl
swei Wochen i der Canal-Zone
Iebten. blicben wir im Gegensats su
anderen Schiffen von  krimincilen
Elementen unbehelligt Sic schienen
unsere Bewallnung 2o riechen

Am L Mar brechen wir nach
Galapagos aul. Daswischen Ticgen
dic .Los Perlas™ Inseln. wo wir ¢
deutsches Paar. .Dicter und Gerda
besuchten  Dicter. stindig — im
Rampfansug mut weibem Bart an
Fiedel Castro ermnernd. erzahlt uns
Stories aus threm langgibrigen In-
selleben. was damut endet. ersimals
unscre Walfen aul scinem Schieh-
plats su testen. War haben den Fin-
druck cmer urglicklichen  Gerda
und cines sich sclbst ctwas yorma-
chenden Dicters. der Ratten und
Leguancn  nachstelll.  damit  sic
Fleisch im Topl haben. Galapagos ist
dagegen dic wahre Perle Vorher nie
geschene  Vogelarten,  Sechunde
Delphine und iiber 10tausend ricsige
Schildkréten.  dic  neungierig  das
Schiff  umkreisen und  beim
Schwimmen fast listig werden Ag-
gressivitit kennen sic nicht  Dic
Aufenthaltsgenchmigung  firr  Gala-
pagos ist horrend  Eine didmische
Swan mit 15 Personen sahlte tber
20.000 US-Dollar  fir 2 Wochen.
Deutsche Freunde wurden sogar mit
Gefangnis bedroht. weil sic sich
geneppt  fiihlten. 380 Doilar fiir
3 Tage zu rcahlen. Wir bevahlten
5 US-Dollar fiir 2 Wochen beim
Militirstitzpunkt Floriana. Dics als
Tip fiir Galapagosfahrer.

Auf verschiedenen Marinelre-
quenzen VHF und SSB sammelicn
wir Interessenten fiir cine gemcin-
same Uberfahrt nach Frz. Polynesi-
cn, Hiva Oa war 2985 sm entfernt
und aus Erfahrung der ARC-Regatta
war ecin Race mit tagtaglichem
Rundspruch und Positionsangaben
dic beste Kurzweil mit Maximum an
Sicherheit fiir jedes Schiff,

Sascha war Rcgattaleiter  und
vergab Handicaps an die verschiede-
nen Schiffe. immer gemessen an der
schnellen .Highlife™. 18 Tage 4
Stunden nach Start und gescgelien
3015 sm trafen wir mit drei Tagen
Vorsprung aufl cine 46 Ft Contest als
erster in Hiva Oa cin. Eine Woche
spiter feierten wir Preisverleihung
und die 30 Teilnehmer waren cin-
hellig positiver Meinung,

Dic Tuamotus. cine Atollgruppe.
lag aul dem Wcg nach Tahiti. wo
wir ca. dret Wochen aufl verschicde-
nen  Atollen verbrachten und swi-
schen Recfhaien nach Perlen tauch-
ten. Uinsere Ausbeule waren 7 Per-
len

14 Juli - Bastilleday m Tahiti
Sascha und ich nchmen an Demos
geecn Bombe und Militér icil. Dic
Lage spitst sich 2u. als dem Rainbo-
warier von Greenpeace dic Landung
von  polynesischen  Politikern  in
traditioneller Festiracht durch frans.
Soldaten verweigert wird Wihrend
Marincofliziere 1hre Mannschalien
in Schlauchbooten anfeucern und der
Protest 2um Tumult wird. helfe ich
dein Locals. die Festmacher cines
frans Kriegsschiffes su losen, wel-
ches durch ablandigen Wind  ins
Hafenbecken abtreibt Dig Schlauch-
boote und cilig  herbeigerulene
Schlepper driicken das Kriegsschiff
surtick zum Pier. wahrend Greenpe-
ace nun ungehindert anlanden kann.
Dic Situation cntspannt sich véllig
und behilt fricdlichen Charakier
Roswitha irifft am 15 Juli in
Papeete cin und bringl c¢in neucs
Hurth Getricbe mit. welches su re-
paricren mehr kostet als neu. In der
Riffpassage lieh sich in ciner brenz-
ligen Situation das Getriche nicht
mchr schalten. cin Fehler. der spéter
nic mchr aufiauchte, aber auch nie
mehr durfie. Also besser wechseln
Sascha benutzte Roswithas  Riick-
Mugticket. welches aufl Mrs. Hahnen
ausgestelll war. ohne Probleme. Aufl

#wei Blicke konnie man immer noch
nicht crkennen. ob Sascha cin Mann
war, Mutter hatte ihn cntsprechend
cingekleidet. Wir hatten mit unscren
Freunden von anderen  Yachicen
groBen Spah am Flugplatz.

Nach Besuch der Nachbarinseln und
Bora Bora verlieBen wir Frz. Po-
lvnesien mit etwas (raurigem Her-
zen. Die Regattateilnchmer zerstreu-
ten sich. einhcimische Freunde blic-
ben zurick. und wicder lagen
1100 wm  vor uns. diesmal mit
komplett achterlichem Wind. Auf
dieser Strecke verloren wir durch
cine Windboe den Spi. cin Spibaum
brach. unsere starkste Hochsceangel
brach. als wir cinen groficn Hai
daran hatten. Dic¢ ersten mechani-
schen Schiden seit 100 Jahren an
unserem Schiff durch Seegang und
Wind 6 Tage nach dem Start von
Bora Bora errcichten wir Amerik
Samoa. wo wir bis aul den Si alles
reparicren konnten. Uns beglettet zur
Zeit cine dt Yacht, _Helios 11", de-
ren Skipper an Mitgliedschaft im
Intermar interessiert ist. Callsign:
HPIDT. Ich werde 1hm Deine Adres-
sc weitcrgeben

Aul der Nachbarinsel - hicr in
Western Samoa - starten heute Insel-
lestspicle. Hier ist es sehr viel saube-
rer und angenchmer. Wahrschein-
Jich hegt es an den fehlenden Ame-
rikanern oder deren Way of Lile. Die
Menschen auf den Inscln sind schr
freundlich, aber arm Bei einer Insel-
rundfahrt sahen wir Hiitten ohne
Winde nur ¢in Dach und darunter
cin Bett, Nichste Ziele sind Tonga.
Fidji und im Dezember der Heimflug
+»um Bodensce. Daszu miuissen wir
erst Neusceland erreichen. we wir
ins Trockendock gehen

Abenteuer  der
Begebenheiten

Sowcil  cinige
.Highlife™.  andere

konnen nur miindhich ¢erzahlt wer-

den.

Vicle licbe Griibe an Euch. Constan-
z¢. Giinther und dic Kinder. Griibe
an dic Om'ws in aller Welt und
besonders an unsere  Freunde im
Mittelmeer und dic Land- und Wet-
terstationen,

Tschiih Werner und Roswitha

73 und 88 DK6GW mm
den 3. September 1995
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Reisebericht der ,,Kaja*

von Januar bis Juni 95

Am 18. Januar haben wir nach
28 Tagen aufl Scc wicder [esten Bo-
den unter den Fiifen. Am spilen
Nachmittag, nach dem obligatori-
schen Ankunfts-Tiefschlaf, empfingt
uns die fremdartige Atmosphire von
Bridgetown/Barbados. Wir sind
noch immer miide, aber auch neu-
gierig. wo sind wir hier gelandet. auf
der anderen Seite des Atlantiks?
Beim  Anlanden mit  dem
Schlauchboot am Strand werden wir
zur Begriibung erst mal von einer
Brandungswelle getunkt.  Gleich
hinter dem Strand fithrt die Strabe
ins Zentrum. Ungewohnt schnell
Autos, laute Musik aus Autofenstern
und diistere Kneipen. Aber nicht der
gewohnte Pop-Brei, zum ersten Mal
horen wir ,echten” Reggae. Uberall
Schwarze, die meisten ziemlich
clegant. Dazwischen viele Rastas,
die ihre ,dreadlocks” unter bunten
Hikelmiitzen verbergen. wir sind
(fast) dic einzigen Weiben, fiihlen
uns auffillig. Zum ersten Mal ahnen
wir, wie sich ein Schwarzer bei uns
in Deutschland fiihlen mub.
Wiihrend der niichsten Tage ist
Stress absolut verboten. Wir holen
Schlaf nach, riumen das Schiff auf
schlendern ganz neugierig durch die
Stadt und lasen das bunte, fremdar-
tige Treiben auf uns wirken. Begei-
stert sind wir von den Maxi-Taxis:
Japanische Kleinbusse mit buntem
Dekor, ausgestattet mit grofien Ste-
reoanlagen, aus denen lauter Reggae
toént. Wichtigster Mann ist der Bei-
fahrer. Der hingt mit nach hinten
gedrehter Schirmmiitze immer aus
dem Fenster und wirbt Kunden an.
Man geht am Strafienrand, von hin-
ten nihern sich satte Bisse. ,.Hey
man, Bridgetown?" ruft es im Vor-
beifahren. Man muf nur den kleinen
Finger bewegen, der Wagen hilt.
Das Einsteigen darf nur Sekunden
dauern, los geht es, der Fahrstil ist
der Lautstirke der Musik angepalit.
Eine Woche Barbados, eigentlich
viel zu kurz. Aber Tobago soll noch
schoner sein. Und dort warten Giin-
ther und Heide von der PUSTE-

BLUME mit unserer Pot, die sic aus
Hamburg mitgebracht haben. Die
90 Seemeilen bis Tobago bedeuten
mal wieder eine  Nachtfahrt.
25 Knoten Wind lassen uns inzwi-
schen véllig kalt: ,,Auf dem Teich
hatten wir mehr,..*
Am Morgen licgt Tobago vor uns:
Eine wunderschone, griine Insel.
Dazu lacht die Sonnec, blaues Meer
mit weiben Schaumkdmmen. Die
Einfahrt in die Bucht von Scarbo-
rough ist zwar nicht schwierig, aber
wir miissen gut aufpassen, c¢s gibt
hier Riffe und starke Strémung,
Scarborough. die Hauptstadt von
Tobago, ist ganz anders als das mo-
derne Bridgetown. Noch bunter,
noch lauter, etwas . Wild West™.
Flache Holzhduser und Baracken,
dic sich auf den zweiten Blick als
Liden entpuppen. Dic Preise sind
erstaunlich niedrig, dic Bordkasse
lacht. In der Markthalle héren wir
sum ersten Mal dic Rufe der Markt-

fraven: ,hey darling...”, _ hello
sweethearl...™,  .wanl somc nice
mangos/pincapples/coconuts?”. Hicr

gibt es fir wenige TT’s (Trinidad
und Tobago-Dollars) alle Friichte der
Tropen. unser Speiseplan wird bun-
ter und reichhaltiger. Und wir trin-
ken unser erstes ,,Carib*-Bicr in der
Kneipe, verfithrerisch billig und
ganz kostlich.

Auch hier sicht man fast nur
Schwarze, clegante Ladies, Rastas,
Kinder in Schuluniform. Das kennen
wir, aber neu ist die Herzlichkeit,
mit der man uns hier begegnet. Jeder
griiBt, man lacht uns an: ,Tobago is
paradise. enjoy it!”

Nach einigen Tagen verholen wir
uns um die Sudwestspitze der Inscl
zum berithmten Pigeon Point. Tm
Nachmittagslicht fillt der Anker vor
cinen Traumstrand, der sich hell
schimmernd gegen die tiefhdngen-
den, fast bis ins Meer wachsenden
Palmen abhebt. Hier also werden die
Foto-Tapeten fiir deutsche Wohnstu-
ben und Sauncn fotografiert. wir
sind hingerissen. Neben und hinter
uns brandet das Bucco-Reef, das

von Gaby und Riidiger — SY "Kaja"

grofte Korallenriff der Insel. Pelika-
ne kreisen iiber dem flachen, glas-
klaren Wasser und lassen sich im-
mer wieder aus 10 Meter Héhe im
Sturzflug fallen, um einen Fisch zu
ergattern. Auch PUSTEBLUME ist
hier. Wir freuen uns, ihren Besuch,
den bekannten Weltumsegler
Wilfried Erdmann, kennenzulernen.
Sein Buch war oft Ratgeber bei der
Ausrustung von KAYA. Leider ha-
ben sic nicht viel Zeit, starten schon
nach zwei Tagen in Richtung Gre-
nadines.

Wihrend in der Abendsonne fried-
lich 5 oder 6 Yachten schwojen.
macht am Strand offenbar eine Band
thren Soundcheck. Wir pullen im
Dinghi riber. Eine amerikanische
Firma hat Jackic Johnson. Tobagos
bekannteste Band, angeheuert und
Unmengen von food und drinks
aufgefahren. Als Yachties sind wir
.in® - wir werden eingeladen und
feiern kriftig mit.. Auch sonst gibt
es erstaunlich viele Live-Konzerte
und Parties auf dieser kleinen Insel.
Hohepunkt jeder Woche ist die
~Sunday School”, ¢ine riesige Open-
Air-Fele, die erst am Montag Mor-
gen endet. Alle sind da, Einheimi-
sche und Touristen.

Einige Tage genichen wir das
Leben am Strand vor dem Riff, ba-
den, schnorcheln, joggen, lesen,
trinken abends unseren Sundowner
in der Strandbar.

Aber dann ist SchluB mit der
Faulenzerei: wir machen einen
Tauchkurs. Morgens pauken wir die
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Theoric aus dem Lehrbuch. dann
schen wir alles noch cinmal auf
Video. danach geht es unter Wasscer.
Freiwassertauchen, Ticfe 10-
15 Meter. Brandung und Stromung,.
laut PADI-Ausbildungsplan erst am
Lehrgangsende  vorgeschen.  wir
machen das mil unscren cinheimi-
schen Tauchlchrern yom ersten Tag
an. _No problem™ . So kénnte iiber-
haupt das Motio fur Tobage lauten,
Alles gans casy und ohne Hektik.
Machen wir zu Hause viclleicht doch
ctwas falsch?  Abends. aufl dem
Hemmweg von der Tauchschule am
Traumstrand entlang. kaulco wir bet
den Fischen den _cateh ol the day~
Dorade. Thunfisch oder Fhegende
Fische Fiir umgerechnet 2 DM be-
kommen wir mchr. als wir essen
kénnen Kokosniisse gibt ¢s umsonst.
wir miissen nur aufpassen. daB sic
uns nicht auf den Kopl fallen
Jedesmal freuen wir uns. wenn wir
KAYA in der Ferne friedhich am
Anker schwojend  cntdecken.  An
ciner 8mm-Kette hingt alles. was
wir haben

Ende Februar nchmen wir ersi
cinmal Abschicd von Tobago Abes
wir wissen schon wir werden wie-
derkommen! 60 sm sind es bis Tri-
nidad. wir ankern i der Bucht von
Chaguramas ca 10 km vor de
Hauptstadt Port ol Spatn
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Hunderte von Yachten licgen hicr
vor Anker. alle sind zum weltbe-
rithmten  Karneval  gekommen.
Treffpunkt ist dic Kneipe auf dem
Werftgelande von ..Power Boats™.
Das Essen ist so preisginstig. dab cs
sich kaum lohnt. sclbst zu kochen.
Zuletzt kommen uns ..Chicken and
Chips™ aber fast zu den Ohren raus...
Auffallend viele Segler sind in Be-
gleitung von jungen Madchen. Auch
ciner unserer deutschen Bootsnach-
barn vom Pigeon Poinl ist nicht
mchr allein an Bord - so lernen wir
Sharon aus Tobago kennen, mil der
sich Gaby aufl Anhicb gut versteht.
Sharon aus Tobago 1st nicht mehr
allein an Bord - so lernen wir Sharon
aus Tobago kennen. mit der sich
Gaby aul Anhicb gut versteht. Sha-
ron ist 235 und hat nach zwei geschei-
terten Bezichungen und 3 Kindern
dic Nasc voll von cinheimischen
Minnern, Unszuverlissig. nicht treu.
kein  Verantworlungsgefithl,  Jetst
sucht sic thr Ghick licber bei den
Weiien .

Karneval in Trinidad. das kann
man cigentlich nicht beschreiben.
Ubcrall Musik. tanzende. frohliche
Leute  Nicht biersclig-grolend  wic
suhause. sondern rhythmisch. far-
benpriichtig. erotisch. Im National
Stadion von Port of Spain sind wir
dabei. als der _Soca Monarch™. der

beste Soca-Sanger der Saison, be-
stimm{ wird. Ein Ercignis von na-
tionaler Bedeutung. Alle Hits, dic
man im Radio. in den Kneipen. im
Manxi-Taxi. einfach dberall hort,
werden hier live auf der Biihne vor-
gestellt. Soca ist dic moderne Versi-
on des traditionellen  Calypso.
rhythmischer. heiler. weniger an-
spruchsvoll in den Texten: .Jump in
the air... wave vour hands.. winc.
wine. wine...” Einc riesige Men-
schenmenge tanzt. singl. wined. .lo
wine™. wie soll man das iibersctzen?
Einc englische Seglerin nannte cs
cinmal _sexy dance™ - ok Gegen
swei Uhr in der Nacht beginnt der
bunt gekleidete Conférencier dic
Plazierungen zu verlesen. Platz 10...
Plat~ 3... Und dann Platz 2: _Lara™.
Den Bruchteil eine Sckunde herrscht
gespannte Stille. Aber wihrend er
den Interpreten ..Superbluc™ nennt.
mul cr schon in Deckung gehen: Ein
Flaschenhagel prassclt auf dic Biihne
nicder, dic Menge reckt die Fiuste.
Volkes Wille ist .Lara™ aul Platz 1!




Einen Moment sicht es nach Panik
aus, dic Menge weicht von der Biih-
ne zuriick, fiirchtet den Gegenangriff
der Staatsmacht, Aber die kennt das
wohl schon. nichts passiert. Dic
Biihne ist leer. Platz | wird man in
der Zeitung nachlesen miissen... Der
Rickweg zum Boot ist dann etwas
abenleuerlich. Busse fahren keine
mehr, die Taxis sind alle voll oder
nicht vertrauenswiirdig. Port of
Spain ist nachts fiir Weille ein heilies
Pflaster. Mit Hilfe unserer einheimi-
schen Bekannten kommen wir zwar
spit. aber doch sicher nach Hause.

Am Rosenmontag, nur das Da-
tum hat dieser Montag in Trinidad
mit dem in Mainz und Kéln gemein-
sam, erleben wir den im wahrsten
Sinne des Wortes endlosen Umzug
durch die Stadt. Den ganzen Tag
iiber walzt sich diese Schlange von
riesigen Lastwagen und dahinter
tanzenden, bunt kostiimierien Leuten
durch die City. Die Lkws sind bela-
den mit riesigen Boxen, dic dic Um-
gebung bis zur Schmerzgrenze mit
den Hits beschallen. Auch Jackie
Johnson, unsere Lieblingsband aus
Tobago, ist dabei. Zusammen mit
Sharon folgen wir ihrem Truck
durch die ganze Stadt zum Savan-
nah-Park. Dabei heifit es aufpassen.
Nur mit Miithe kann Riidiger ciner
Gruppe entkommen, dic offenbar
versucht, Touristen tanzend einzu-
kreisen und dann auszunchmen.

Dic offiziellen, farbenprichtigen
Kostiime, fiir dic jeweils ein ganzer
Verein das Jahr iiber gearbeitet hat,
sicht man in voller Pracht erst am
Fastnachtsdienstag. Sonst alles wie
gehabt: Lkws mit Boxen, und im-
mer wicder ,Lara®... Bestens geeig-
net, um die Melancholie von Ridi-
gers 50. Geburtstag zu entscharfen..

Auch in Trinidad ist am
Aschermittwoch alles vorbei. Aber
fiir uns geht es jetzt richtig los: KA-
YA wird aufs Trockene gestellt. das
Unterwasserschiff muB  dringend
sauber geschliffen und neu mit Anti-
fouling (Giftfarbe gegen Bewuchs)
gepinselt werden. Eine Sauarbeit in
der Hitze. Einc Woche dauert dic
Aktion, dann glinzt KAYA in cincm
neuen roten Kleid.

Und dann kann endlich wieder
gesegelt werden, Am 19, Mirz lau-
fen wir mittags aus in Richlung
Grenada. Bald nachdem wir den
.Drachenmund™, dic Meerenge

nordlich von Trinidad. passieri ha-
ben. nimmt der Wind zu und blist
uns auf dic Nase. Hart am Wind
konnen wir den Kurs halten, machen
uns aber doch ctwas Sorgen. Wen
der Wind weiter zunimmt, wenn wir
ablaufen miissen nach Westen - ade
Grenada. hallo Venezuela... Aber
unser Wetterfrosch Herb aus USA
hattc uns per Funk mittlere Winde
versprochen, allenfalls ecinige Re-
genboen. Und so einc hidngt gerade
iiber Trinidad. Und tatsachlich, bald
1abt der Wind nach, e¢s wird cine
angenchme Nachtfahrt mit unzihli-
gen Sternen. Morgens erreichen wir
die Sudkiiste von Grenada und stiir-
zen uns erst mal ins Wasser. cine
Wohltat nach dreit Wochen Grob-
stadtbriihe in Trinidad.

Am nichsten Tag fahren wir mit
dem Maxi-Taxi in die Hauptstadt
St. George’s. Fahren ist untertrieben,
wir rasen wieder mal mit voll aufge-
drehter Stercoanlage die schmale
KiistenstraBe entlang. Uberall viel
Griin. bunte Holzhduser unter Pal-
men und Bananenstauden. Die Stra-
ffe fithrt steil von cinem Berghang
hinunter nach St. George’s. das von
oben wie cine Spiclzeugstadt aus-
sicht, mittendrin die Lagune mit
viclen Yachten. Wir schlendern
durch die StraBen, schmunzeln iiber
den Polizisten, der mit schneeweilien
Handschuhen,  Tropenhelm  und
wichtiger Miene den Verkehr regelt.
Vom alten Fort auf dem Hiigel hat
man cinen wunderschénen Blick auf
die Stadt und das Meer. Zur Feier
des Tages leisten wir uns einen Im-
bih im berithmien . Nutmeg”. hier
saBen schlicBlich alle Berithmtheiien
der Seglerszene...

Ein weiteres touristisches . must™
sind die Concorde Falls. Wir fahren
mit dem Maxi-Taxi nur bis zur Ab-
zweigung von der HauptstraBe. ab da
wandern wir. Immer wieder werden
wir von den Einheimischen freund-
lich gegruBft. Vom erstcn, unieren
Wasserfall geht es iiber glitschige
Steine bergauf, durch dichten tropi-
schen Regenwald. Wir gehen ohne
cinheimischen Fuhrer, der Weg am
Bach entlang ist nicht zn verfehlen.
Wasserrauschen. Vogelstimmen.
Zikaden - Natur pur. Der zweite
Wasserfall stiirzt aus ca. 50 Meter
Hahe in ein kleines natiirliches Bek-
ken. Nach der Wanderung durch dic
Mittagshitze nchmen wir im kithlen.

klaren Wasser das Bad unseres Le-
bens.

Der letzte Ausflug fihrt uns quer
uber die Insel zum Kratersee Grand
Etang, mitten im Rcgenwald. Die
schmale StraBle schlingelt sich tiber
steile griine Gebirgsriicken in tiefe
Taler, alles tber und uber bewach-
scn., Dic Stralie ist nahh und dampft
wic bei uns nach einem Sommer-
gewittcr. It might be a little bit
muddy”, sagt uns der Ranger zu
Beginn unserer Wanderung rund um
den Sce. Will heilen: mit den Schu-
hen in der Hand waten wir barfuft
kndcheltief im Morast. ..

Grenada ist eine wunderschone
Insel mit netten Leuten, noch nicht
vom Tourismus verdorben. Aber wir
wollen nicht schon wieder Wurzeln
schlagen. Am 27. Mirz laufen wir
morgens aus. Motoren in Lee von
Grenada nach Norden. Vom Wasser
aus crscheint die Inscl noch griiner.
Als wir aus der Abdeckung heraus-
kommen, frischt der Wind auf. Ganz
[etzig hart am Wind geht es an einer

Gruppe von unbewohnten Inseln
vorbei.
Unser Zicl, die nordlich von

Grenada gelegene Insel Carracou,
licgt vor uns im Dunst. In dic Tyrrel
Bay laufen wir abends vorsichtig
unter Maschine ein. es gibt hier Riffe
und irgendwo cin unbetonntes Un-
terwasserwrack. Plotzlich zeigt das
Echolot nur noch 1.70 m! Volle
Kraft zuriick! Sollten wir uns einem
Riff unschicklich genihert haben?
Der Anker fillt zwischen anderen
Yachten, gerade rechtzeitig zum
Sundowner in der Strandbar.

Am nichsten Tag. vor der West-
kiiste von Carriacou, trauen wir
unseren Augen nicht: Da licgt eine
ganz kleine Insel mit einer Handvoll
Palmen und schneeweiiem Strand
vor uns, wie aus ecinem Witzblatt.
Sandy Island - da miissen wir hin!
Einige Yachten ankern dort, im
ricsigen Natur-Swimmingpool mit
Traumkulisse. Gegen Abend verzie-
hen sich die Charterschiffe, wir
haben das Inselchen fast fir uns
allein. So cine schone Joggging-
Strecke hatten wir noch nic: finf
Minuten cinmal rund.

Zwischen Grenada und St. Vin-
cent liegt das wohl belicbteste Segel-
revier der Karibik: dic Grenadines.
Wir sind gespannt, aber auch skep-
tisch, ob uns dic teure Welt der
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Charterflotten
wird.

Die kleine Insel Petit St. Vincent ist
in Privatbesitz und eine reine Hote-
linsel. Von dem exklusiven Hotel ist
allerdings kaum etwas 7zu sehen. die
Bungalows licgen unauffillig zwi-
schen den Palmen. Hier wichst kein
Halm zufillig. alles ist makellos
gepflegt. Segler sind als Kulisse
erwiinscht. dirfen aber nur den
Strand und die auf einem Hiigel
gelegene Bar benutzen. Angesichts
der Preise ziechen wir es aber doch
vor. den Sundowner an Bord cinzu-
nchmen...

Ganz anders die Nachbarinsel
Petit Martinique, nur cincn Stein-
wurf entfernt: tiberhaupt keine Tou-
risten. statt gepflegiem Luxus drmlbi-
ches, aber frohliches  karibisches
Leben. Holzhiitten. Reggae aus offe-
nen Fenstern, Hihner auf der Strafie.
Es heift. dic Inscl Icbe vom
Schmuggel., wir kaufen besten Rum
+~um wirklich giinstigen Preis.

In Union Island betreten wir
offiziell den Staat St. Vincent. Ein-
klariert wird am kleinen Flugplatz,
auf dem den ganzen Tag Insclhiipfer
starten und landen. Bei der Einfahrt
nach Clifton Harbour ist cxakie
Navigation crforderlich, hier gibt cs
iberall Riffe. dic man aber an der
Farbe des Wassers und an den bre-
chenden Wellen gut erkennen kann.
Wir licgen bei starkem Wind im
Schutz des Riffs. Frither machtc uns
der Wind am Ankerplatz nervés,
jetzt freuen wir uns, dab der Wind-
generator so viel Strom liefert. Dic
Inscl ist aul den ersten Blick ziem-
lich kahl. staubig. tcucr. Am Orls-
cingang cinc ricsige ,.wilde™ Miill-
kippe. Hier kann man studicren, wic
cs sich auswirkt, wenn eine Wellfir-
ma wic Coca Cola hemmungslos
Plastikflaschen verkaufl, wihrend sic
sich in Europa mit Mchrwegflaschen
cin positives Umweltimage leistet.

Auf der Insel Mayreau finden
wir unsere vorldufige Traumbucht.
die Salt Whistle Bay. Ob es an der
unmittelbaren Nihe der beriihmten
Tobago Cays liegt. wo sich die
Yachien drangeln - dic vollig ge-
schiitzte Bucht mit makellos weiem
Sandstrand, dicht bewachsen mit
Palmen. haben wir fast fiir uns al-
lein.

iiberhaupt  gefallen
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Anfang April laufen wir in Bequia
ein. In einer riesigen Bucht liegen
zahllose Fahrtenyachten aus aller
Herren Linder. Dauerlieger, die auf
uns etwas deprimierend ,hdngen-
geblieben™  wirken, durchreisende
Fahrtensegler wie wir, dic man im-
mer an der Schiffsausriistung
(Windgenerator, Selbststeueranlage
am Heck) erkennen kann, und
schneeweiffie Charterschiffe. die mit
immer wieder ncuen Varianten von
Ankermandvern fiir Abwechslhung
sorgen - oder fiir Stress, wenn sie
mit Nachbarschaft drohen...

Von St. Vincent und St. Lucia
haben wir nur Unangenchmes ge-
hért, wir beschliefen, iiber Nacht
direkt nach Martinique durchzuge-
hen. Zwischen den Inseln bldst der
Passat recht kriftig und baut impo-
sante Wellen auf. In Lee von St
Vincent dann totale Flaute, 10 Mei-
len unter Maschine, dann sieht man
schon voraus Schaumkimme. Es
wird kréftig gercffl und das ist gut
so, denn kaum verlasen wir den
Schutz der Insel, pfeift es ganz
plétzlich mit sieben Windstirken.

Von der Abendsonne beschienen,
erreichen wir die berithmten Pitons
an der Siidkiiste von St. Lucia. Und
sofort ist der Wind wieder weg. Wir
sind ziemlich miide nach diesem
herrlichen Segeltag und beschliefen,
doch noch einen Nachistop 7u ma-
chen. St. Lucia ist wieder ein neuer

* Staat, wir miiiten eigentlich einkla-

riecren. Aber das kostet Geld und
Nerven. Ist cs vorstellbar. dalb in der
Karibik nach Dienstschlufl, wenn
das Bicr besonders gut zischt. die
Coast Guard noch aktiv ist? Eher
weniger, Wir tasten uns in dunkler
Nacht unter Radar in die Rodney
Bay. schlafen dort ..illegal™ ganz tief
und fest und testen mal. ob wir einen
Wecker noch héren: schon im Mor-
gengrauen geht es weiter
Martinique cmpfingt uns mit
Regen. Beim crsten Landgang in St
Anne fithlen wir uns mitten in dic
franzésische Provinz verselzt.
Saubcre  StraBiecn mit blitzenden
Renaults, cin klciner Platz mit Kir-
che und den unvermeidlichen Plata-
nen, teure Frefiladen und Restau-
ranis aberall. Nichl so ganz das, was
wir uns unter Karibik vorgestellt
hatten. Fiir den Preis ciner Tassc
Kaffee kénnte man in Tobago schon



Essen gehen.. Auch die Freundlich-
keit der Bewohner. dic wir in Toba-
go und Grenada crlebt hatlen. ver-
missen wir hier Der Kontakt be-
schrinkt sich auf das Nétigste. der
weiBe Tourist st nur in leurcn
Ghettos wie dem ..Club Med™ er-
wiinscht. Was fiir cin Glick dah
unscr Lohn fiir dic Atlantikiiheragne-
rmung nicht das curopiische Marti-
nique. sondern das fremdartige Bar-
bados war! Immerhin. unscr fransg-
sischer Herd tut uns den Gefallen.
genau hier. wo cs dic Ersatsteile
gibt. kaputt zu gchen. Und wir erhal-
ten cndlich auch wicder Post von zu
Hause. Dann kann uns aber auch dic
wunderbare  Baguctle  nicht  mehr
halten - uns sicht ¢s wieder nach
Suden

Inesmal steuern wir gans ofli-
sl noch cinmal St. Lucia an
Durch cinen engen Kanal motoren
wer in dic Rodney Bay Marina. Dic
ARC (Atlantic Race for Cruiscrs).
deren Start wir in Las Palmas erlebt
hatten. war i Desember hier cinge-
laufcn  Scitdemt hiuften sich  dic
Schaucrgeschichten von Einbriichen
Dicbstiahlen und brutalen Uberfatlzn
Miltags  spazicren wir durch  das
armbiche Dorl am Kanal. das man
abends besser mciden sollic Am
gegeniiberlicgenden Kanalufer cine
picklcine Hotelanlage. wie soll das
gutgchen” Den Abend  verbringen
wir wic afle Segler i der Maria
withrend der happy hour (2 drinks
fir dein Preis von einemy gibt's jede
Menge Bier und  Scglerschicksale
Hicr am Tresen offenbaren sich so
manche  gescheiterte Traume  und
Bezichungen Dann haben  wir
genug - auch dieses Ghetto st nicht
unscre Well

Am niachsten Tag ankern wir in
der Marigot Bay, Die viclgerithmic
Bucht st wirklich  wunderschén.
aber wir kdnnen sic micht recht pe-
nichen - «u aufdringlich sind dic
Jboat boyvs™. dic uns schon beim
Emlaufen umkreisen. Auch am An-
kerplatz kommen sie scharenweisc.
bicten Bananen und Kunstgewerbe
an. und verstehen nicht. daf wir
cinfach in Ruhe dic Abendsstim-
mung genicben wollen,

Uber Bequia geht es weiter nach
Mustique. der wohl  exklusivsien
aller Karibik-Inscln. Hier residicren
Mick Jagger. David Bowic. Prinzes-

sin Margret... Fir den “"Normal-
touristen™ gibt cs nur cin Hotel mit
14 Zimmern. dic Nacht fiir beschei-
dene 5000 US-§. Als  cinvige
.Bilhgtouristen™ haben wir Yachtics
hicr Zugang. Der Ankerplats vor
Basil's Bar 1st gratis. auch sonst
Ieben wir hier billiger als anderswo -
dic Preisc sind so astronomisch. dafh
wir uns an dic Bordyvorrite halten.
Und Mick Jagger sitzt heute sowicso
nicht am Nebentisch. denn  scine
Villa am Traumstrand sicht nicht
bewohnt aus.

Auch  dic beruhmten  Tobago
Cays hatten wir uns fiir den Riick-
weg aufgehoben, Eine Gruppe von
vier kleinen. unbewohnten Inseln,
umgeben von  cinem ricsigen Koral-
lenetlt das sic vor den heranrollen-
den Atlantikwellen schiitz1 Dicses
Schnorchel-  und  Tauchparadies
diirfen wir uns nicht entgehen las-
sen, Der Ankerplatz vor dem Riff 1st
kitschig-schon und jetzt. 2um Ende
der Satson. nicht mehr so {berlau-
fen  Dic Unterwasserwelt am Riff
schinimert i allen Farben, cin ricsi-
ees Aquarium - wir verbringen drei
Tage mchr unter als tiber Wasser

Aber die Schnsucht nach Tobago
wachst  Unsere  Traununse!  bictet
landschaftlich von allgemecin  bilk-
chen - Regenwald.  Wasserfille
malerische Darfer unberiihrte
Buchien - und der Strand am Pigeon
Poinl hill jedem Vergleich stand.
Am meisten frenen wir uns aber aul
das  Wicderschen mit Freunden. aul
dic Musik. dic Partics.. und auf dic
paradicsische Sicherhent, i der wir
uns dort zu jeder Tages- und Nachi-
s¢il Irel bewegen und alles in vollen
Zugen gemehen konnen

Der Passat dreht im Man auf Ost-
Stidost  Gans schlecht. wenn man
von den Grenadines nach Tobago
will Aber Wetterfrosch Herb in USA
verkiindet  ausnahmsweise  Osi-
Nordost. Also los Wir laufen von
Union Island aus und crreichen
problemlos am nichsien Vormitiag
unseren gelicbten Pigeon Point aul
Tobago. Abcr an Land dirfen wir
noch nicht. e¢rst miissen wir uns
gcgen Strom und Wind um dic Sid-
spitze nach Scarborough sum Fin-
Klaricren kiamplen,

Wir kommen gerade rechizcitig
+ur _Tobago Race Week™. der jihrli-
chen grofien Scgelregatta. In der

Storc Bay nahe dem Pigeon Point
ankern mechr als 50 Yachten aller
Grofien und  Formen:  rassige
Rennyachten aus Trinidad und Bar-
bados. groBe Chartervachten aus
Grenada. Fahrtenvachten aus USA.
Canada. Studalrika. auch cine deut-
sche ist dabei. Das besondere dieser
Regatta ist dic .Livcaboard Class”
fiir Fahrienyachten. mit 25 Booten
dic grofite und bunteste Klassc.
Natiirlich spiclen wir mit dem
Gedanken, KAYA in der Liveaboard
Class anzumelden. Aber als véllige
Regatta-Neulinge wollen wir uns dic
praktische Umsclzung der Regeln
doch erst mal aus der Crewperspek-
tive anschen. Wir heuern bei Chris
Doyle an. dem Autor zahlreicher
Segelfithrer. mit denen hier in der
Karibik [ast jeder unlerwegs ist.
Chris und Mitsegler Jefl sind uns auf
Anhicb sympathisch. Die Yacht
HELOS. ist aus der Nihe betrachtet
schon etwas in dic Jahre gckommen.
Rigg und Reling wackeln bedenk-
lich. wiithrend des Rennens [6st sich
cin Schotblock aus dem Deck... Aber
Chris und JefT sind altc Regattaha-
sen. die aus HELOS das Beste her-
ausholen. Wir passicren die Startli-
nic immer vor dem Feld der anderen
Yachten Ber Lage vzicht das Scilen-

deck durchs Wasser. denn cs hat
ordentlich Wind  Und Chris refft
nicht

Das alles macht natirlich riesi-
gen Spab. und wir lernen cine Men-
ge dasu An vier Vormittagen finden
Rennen statt, dic Nachnutage geho-
ren den Beachparties.  Steelbands
Reggac und Soca... dic Stimmung 1s
prichtig  Viele Einhcimische [eiern
mil. Dic Freude st natirhich ricsig.
als wir erfahren. dalh HELOS in der
Livcaboard Class gewonnen  hat.
Beim Pricegiving-Dinner um noblen
Crafton Beach Hotel (wir haben
Fretkarten!) werden dic Gesamisie-
ger der dret Klassen .Racing”,
.Cruising™ und ..Livcaboard™ ausge-
seichnet. Ein letztes Mal feiern wir
ausgichig diesmal nicht in Badchose
und Parco. cin Gluck. daB auch cinc
Garnitur _.Feineres™ an Bord st .
Den Hauptpreis.  Antifouling-Farbe
mm Wert von ca. 300 DM. reicht
Skipper Chris  grobziigig an uns
weiler.

Am nidchsten Tag lecert sich dic
Ankerbucht am Crown Point rasch.
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dic Regattafamilic zerstreut sich in
alle Himmelsrichtungen. Doch wir
haben keine Zeil. wehmiitig zu sein:
Chris braucht uns als Statisten fiir
sein neues Video. einen Revierfithrer
.Tinidad und Tobago™. Ein Kamera-
team aus Trinidad ist angereist. filmt
KAYA am Ankerplatz und uns Arm
in Arm im Sonnenuntergang am
Pigeon Point...

Die niachsten zwei Tage ist Gaby
sur Insclrundfahrt mit dem Video-
team ,abkommandieri”. Schnorcheln
iiberm Korallenriff, Baden unterm
Wasserfall oder im pickfeinen Ho-
telpool. Feilschen mit den Markt-
frauen - _you have to work hard for
that antifouling”. schmunzelt Chris.
Wir sind froh. daB wir uns fiir die
grobziigige Gabe revanchieren kén-
nen, und Spaff macht es auflerdem.

Inzwischen ist cs Ende Mai,
Riidiger bereitet sich auf drei Wo-
chen . Heimaturlaub™ im Juni vor.
Wir beschlichen. dab Gaby und
KAYA am Pigeon Point bestens
aufgehoben sind. Hier kennen wir
inzwischen fast jeden, nachts steht
sogar cin Wichter am Steg. obwohl
der hier in Tobago gar nicht ndtig
wire. Wie sagle uns einmal so ein
Wachmann? _Wenn ich gebraucht
wiirde, wurde ich den Job nicht ma-
chen”...

Wihrend  Ridiger  zwischen
Baumarkt und Karstadl deulsches
Lebensgefithl  nachtankt, vergehen
Gabys Tage cher beschaulich. Ba-
den. Schnorcheln, cin paar Tauch-
gdnge. Lesen. Strandbar...

Als wir nach Riidigers Riickkehr
endlich den Anker lichten, ist die
Ketle total bewachsen.

Nach 7 (1) Wochen am Pigcon Point
wollen wir endlich wieder mal se-
geln - auf zu neuen Ufern!

Gaby & Riidiger (DJ9UE)
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Ein Brief aus Brasilien

Segelyacht Josef gfaydn

Rufzeichen DEVG
Dusseldorf / Deutschland

Natal, Bras. 25.06.94

Lieber Giinter!

Leider ist wohl der erste Brief als
Salvador nicht angekommen, sonst
héttest Du Dich bestimmt schon iiber
Funk bei mir gemeldet.

Deshalb hier ein weiterer Ver-
such, Dir ein Bild von der JH zu
schicken. sollten dic Fotos von mir
noch fertig werden, so lege ich auch
eins bei, damit Du Dir einen Ein-
druck von Skipper und Crew JORGE
machen kannst.

Leider hat es mit der Verbindung
zu Dir in den letzten Tagen nach
meiner Riickkehr aus DL am 21.06.
nicht mchr geklappt. Ich versuche
Dich auch immer auf 15m um 1645
UTC zu erreichen. Vermute aber,
daf Du dort nicht mehr QRV bist?
Macht nichts, vielleicht klappt cs ja
auf 20m wieder, sobald wir weiter
nach Norden kommen.

Leider regnet es immer noch
reichlich in Brasilien. Es totet leider
jede Aktivitit in den schénen Stid-
ten hier. Ich bekomme viel weniger
zu sehen als ich gerne mochte. Mei-
nem spanischen Freund JORGE geht
diesc lang anhaltende Regenzeit
auch ganz schén auf den Wecker.
Wir miissen das Beste daraus ma-
chen. Unser nichstes Ziel ist FOR-
TALEZA, dann ein groBes Stick
(600sm) den Amazonas hoch nach
BELEM. Am 10. Juli erwarte ich
noch 2 Giste, dic 2 Wochen an Bord
bleiben. In dieser Hinsicht haben wir
also keine Langeweile.

Hier in den Tropen leidet das
Schiff doch sehr. Ich mub wie der
Teufel hinter jedem Rostfleck (bei
meinem Stahlschiff) her sein, damit
das Deck nicht wie eine Rostlaube
aussieht. Auch die Elektronik muf
gul gewartet werden. Bei 90 bis
100% Luftfeuchtigkeit ecine Dauer-
aufgabe. Bis jetzt hatte ich, Rasmus
sei gelobt, noch keine entscheiden-
den Ausfille. Allerdings ist dic Re-
paraturliste immer in Aktion und
wird - leider - nicht kiirzer.

Heute (28.06.) hatte ich erfreuli-
cherweise Kontakt mit der OLE
HOOP. Dic Beiden waren auf ithrem
langen Torn von Salvador iiber die
Azoren in den Kanal ja nicht mit
den richtigen Winden gesegnet.
Aber bald sind sic ja wieder zu Hau-
se und konnen ihre Wunden lecken.

Wir hoffen jedenfalls auf guten
Schiebewind und eine entsprechende
positive Vorhersage aus DL von DL
ONL.

Sei herzlich gegriiit und freundliche
88 an Constanze.
Dein Segelfreund Helmut

Skipper Helmut und Crew Jorge

29



Das Buch zur Reise

von Johanna uns Klaus — SY "Ole Hoop"

(Auszug aus dem Buch ,Freiheit
unter Segeln - in drei Jahren um
die Welt* von Klaus Nolter und
Johanna Michaelis, das im Juni
‘96 im Verlag Delius Klasing er-
scheinen wird)

19.3.93 (Bucht
Osterinsel)
Schon cine Woche befinden wir uns
an der Osterinsel, die wir nach
39 Tagen seit Panama errcicht hat-
ten. Noch konnten wir kaum cinen
Fub an Land setzen, denn stindig
wechselnde Winde zwangen uns
immer wieder, unseren Ankerplatz
zu verlassen. Wieder einmal licgen
wir' mit wenig Hoffnung auf cinen
lingeren Landausflug vor Anker,
denn auch die Wetterinformationen,
die Giinther (DL O NL) uns heute
gibt, verheiBen keine stabile Wetter-.
lage, im Gegenteil, ein weileres
Sturmtief ist im Anzug und dessen
Front wird uns vermutlich in einigen
Stunden erreichen. ...

.. Es ist fast schon Miiternacht, als
uns cin leises Pfeifen im Rigg auf-
schreckt. Aus ciner ruhigen Nacht
wird nun nichts mehr! Der schnell
zunchmende Wind hat auf Nordwest
gedreht und hohe. brechende Wellen
fegen um das zerkliiftete Felshuk,
das uns bis jetzt Schutz geboten
hatte. in dic Bucht hinein.

Wicder wird es ein Kampf mit
der Zeit. Es dauert viel zu lange. bis
die 60 m Kette an Deck sind!

Kaum ist der Anker ausgebro-
chen, gibt Johanna | Stoff". damit
wir nicht zuletzt doch noch auf die
schwarzen Lavafelsen gedriickt wer-
den, auf denen jetzt cine méchtige
Brandung stcht. Mit verbogenem
Bugbeschlag laufen wir in die Nacht
hinaus, dic stiirmisch zu werden
verspricht. Die ,Elena, dic kurz vor
uns ausgelaufen ist, halt sich im
Gegensatz zu uns dicht an der Kiiste,
so daB wir ihr tanzendes Toplicht
bald aus den Augen verlieren. Das
ist auch gut, denn so miissen wir
wenigstens nicht befiirchten, uns aus
.Verschen™ gegenseitig iiber den
Haufen zu fahren. Dem stdhlernen

von Anakena,

/1995

Die "Ole Hoop" in den Weiten des Pazifiks

Rumpf der Elena™ ware die .Olc
Hoop™ mit Sicherheit auch nicht
gewachsen.

Waihrend wir das Schiff sturmfest
machen, wird uns klar, dab wir nur
knapp davongekommen sind. Schon
viel frither hitten wir auf den ersten
Windhauch aus der falschen™
Richtung reagieren und den Anker-
platz verlassen miissen. ...

... Obwohl wenn wir es nach all den
Flauten kaum fassen konnen: Wir
haben Sturm! 9, 10, 11 Windstirken
in den Béen. Immer lauter wird das
Heulen im Rigg und von achtern
rollen Wellenberge heran, wie wir

sic noch nie gesehen haben. Schon
bald ist selbst unsere 7 m* Sturmfock
noch zu viel Tuch und selbst ,vor
Top und Takel”, ohne jedes Segel,
machen wir noch 6 Knoten Fahrt!
Die furchteinflébend hohen, sich
auf den Kamm weiB brechenden
Wellen scheinen uns unter sich be-
graben zu wollen, doch jedesmal
wird das Heck fast sanft um einige
Meter angehoben und nur Spritzwas-
ser deckt gelegentlich das Cockpit
ein. Selbst jetzt arbeitet die ARIES
zuverldssig und bringt die ,.Ole
Hoop® immer wieder auf Kurs,
withrend wir von unten durch den



fast geschlossenen Niedergang das
Ganze angespannt beobachten

Schwer 7zu sagen, ob wir in dic-
sem Moment Angst haben. Viel-
leicht hilft es, daB wir uns gegen-
seitig immer wieder versichern, wie
hervorragend alles liefe und wic
tiichtig doch unsere ,,Ole Hoop™ sei.

Sorgen machen uns allerdings
der laut heulende Windgenerator.
den wir dummerweise vergessen
haben, festzustellen und unsere Ver-
tikalantenne, dic sich gefiihrlich weit
in dessen Richtung bicgt. Wenn wir
Pech haben, zerschnetzeln die Ro-
torblatter dic Antenne und gehen
dabei wahrscheinlich auch selbst in
Stucke.

Bevor das passiert, beschliefien
wir, auf den anderen Bug zu gehen
und halsen, damit die Antenne sich

in dic andere Richtung biegt. denn

verkeilt, den Kopf zuriickgelegt und
immer wieder fallen ihr fiir ein paar
Sckunden die Augen zu. Ich setze
mich zu ihr und streiche ihr die
Haare aus dem miiden Gesicht:
~Komm, Johanna, gch ‘nc Runde
schlafen! Wir miissen doch nicht
beide wach bleiben.” Auf der Salon-
bank, cingekeilt zwischen Riicken-
polster und aufgespanntem Leesegel,
ist jetzt der cinzige Platz, auf dem
man noch schlafen kann, ohne hin-
und hergeworfen zu werden.

Johanna arbeitet sich in die
schma!. Koje, und wahrend ich ihr
noch die Decke zurechtziehe und ein
Kissen unter den Kopf schiebe, ist
sie bereils eingeschlafen. Ein friedli-
ches Bild der Ruhe inmitten dieser
lirmenden und tobenden Naturge-
walten, ...

... Vorsichtig offne ich das Schiebe-

Die Moais der Osterinsel - dem Meer abgewandt blicken
sie seit Jahrhunderten iiber die Berge von Rapa Nui,

den "Nabel der Welt"

der Kurs ist uns im Moment ziem-
lich egal. Danach ist uns wohler und
cigentlich kénnten wir jetzt beide in
dic Koje gehen, denn zu tun gibt s
ohnehin nichts mehr. Aber ganz so
gelassen kénnen wir mit der Situati-
on doch nicht umgehen, schlicBlich
kann immer noch irgend ctwas bre-
chen, und richtig gemiitlich ist es bei
dem lauten Heulen des Sturms und
den heftigen  Schiffsbewegungen
auch unter Deck nicht. ...

... Johanna hat sich am Kartentisch

luk iiber dem Niedergang und werfe
cinen Blick nach draufien. Es ist
schon hell geworden. Weil schiu-
mende riesige Seen um mich herum,
doch das Heulen des Sturms scheint
abgenommen zu haben. Oder bilde
ich mir das nur ein? Vielleicht ist es
auch die Gewohnung, die einem
sclbst die extremste Situation nach
ciner Weile normal vorkommen 1408t

Gegen Mittag gibt es keinen
Zweifel mehr, der Sturm hat deutlich
nachgelassen. - héchstens noch 8 -

9 Beaufort. Wir haben jetzt beide cin
paar Stunden geschlafen und dic
.Life-Reportage™ aus dem Siidpazi-
fik, die Johanna iiber den Ather ins
Wohnzimmer von Giinther schickt,
wirkt geradezu munter. Viele Funk-
freunde melden sich heute, driicken
ihr Bedauern aus und wiinschen uns
endlich besseres Wetter.

Die Anteilnahme tut gut, denn so
langsam fragen wir uns auch, wie
lange wir all das noch aushalten
konnen. Die Lust auf die Osterinsel
ist uns inzwischen vergangen und
wir wiirden lieber heute als morgen
die Kurve kratzen und Richtung
Polynesien weitersegeln. ...

... Helmut (EA 8 HB), der mit seiner
,Fallado® im recht unsicheren Hafen
von Hanga Pico liegt, verspricht,
Lebensmittel, Wasser und Diesel fiir
uns und die ,Elena” zu organisieren.

26.3.93, 5 Tage spiter, wieder ein-
mal in der Anakenabucht; Uber
Amateurfunk (40 m Band) bestitigt
Helmut uns, dab dic Hilfsaktion, wie
verabredet, heute noch stattfindet.
Gleich danach wollen wir auslaufen,
und so warten wir ungeduldig auf
unsere Helfer. Endlich, nach Stun-
den, tauchen zwei Autos auf, vorne-
weg der von der Armada gestellte
Militdrtransporter, auf dessen Lade-
fliche ein 200 Liter FaB Diesel und
Jjede Menge Wasserkanister stehen.
Ein Hurra fiir Helmut und fiir alle,
die geholfen haben! ...

. Es ist wie Weihnachten! Seit
Wochen schon haben wir kein fri-
sches Obst und Gemiise mehr gese-
hen. Eier gab es leider keine auf der
Insel, dafiir aber cinen Sack erst-
klassiger chilenischer Kartoffeln und
sogar ¢ine Salami, dic wir uns, wic
alles andere auch, briiderlich mit der
LElena™ teilen. Wir wissen kaum,
wie wir uns fiir diese Hilfe bedanken
sollen, endlich konnen wir weiter
Richtung Polynesien segeln.

Klaus (DLS5HN)
Johanna (DLS5HY)




Julia {DL2FCU), Thomas (DL2FCT)und Norbert auf der SY "Juliet" in
Rio de Janeiro, Juni ‘92, z.Z. in Paramaibo

Das Foto wurde im September ‘95 zu Eddy’s 63. Geburtstag
vor seinem Mobilheim in Villajoyossa gemacht.

links: Gitta & Harald (DL2KHK), SY "Naxos"
mitte: Geburtstagskind Eddy (EAS5SRCK)
rechts: Christine & Funker Mike (DL1MEA)
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Auf den kleinen Antillen und Trinidad

von Karin und Michael - SY "Innoy"

I icher Giinther

wetl wir meinen. aus Deinen Bemer-
kungen herausgehért ~u haben. dal
Dich auch dic allgemeinen Dinge
aus dicser  Region inleressicren.
crhifltst Du folgende Kalcidoskop-
splitter  ~ur  geniiblichen  Lektiire
SchhieBlich habt ihr sic vor Jahren
wohl cimge Zeit selber bereist. Bitic
nicht Ansto nchmen an der Satire
iiber den Barcboater. natiirlich sind
nicht alle so. ABER ZU VIELE. Und
¢s werden jahrlich mehr. auch an
unqualifizierten Langzeitseglern.
Das decutsch-norwegische  Scgler-
Unikum Utz Miiller-Trew. den wir
vor cin par Monaten in Bequia tra-
fen, hatte dasu cinen gany cinfachen
Lasungsvorschlag: Alle  GPS-
Satelliten abschalien. dann  wiren
nur noch 10 Yachien aul cinem
Ankerplat/. wo heute hundert hegen
Aber wir diirfen. meine ich, nicht so
cgoistisch scin. den weniger qualifi-
sierten den Zugang sum Paradies /u
verwehren.

Nautische Erfahrungen gcben wir
nur ganz allgemeii weiter. cin dics-
jihriges Problem kann 1996 bereils
vergessen scin.. Lins inleressieren
mchr dic Menschen und die Leben-
sumstiande. Sollte Euch unscre Be-
trachtung ansprechen. so geniigl cine
kurze Nachricht und thr bckommt
gelegentlich wieder Lektire  Und
das liest sich dann so:

Diec Menschen auf den Antillen
M+K: Unsere Sympathic gill den
Hilflosen der ex-britischen  Inscl.
unsere Liebe den Martiniquancrn
und Trinis - no problem ..

Antingua. Dominica. St. Lucia und
St. Vincent mit den Grenadinen und
- abzuheben - Bequia. sind dic che-
mals fest in britische Hand gelege-
nen der kicinen Antillen. Ab Marti-
nique nach Siiden werden sic traditi-
onsgemal dic Windwards genannt.
weil sic von den weiter nordlich und
westlich gelegenen Inseln normaler-
weise in Luv liegen und frither mit
den Segelschiffen nur schwer cr-
rcichbar waren. Und Sie wissen als
Segler, dab Luv Handlungsfreiheit
und Uberlegenheit bedeutet...

Dic britischen Inseln haben unter
den  farbigen  Eingeborenen  cine
Bevolkerung  hervorgebracht.  die
cigene Umgangsformen und cigene
Standards entwickelte: Der Umgang
untereinander ist im  allgemeinen
unfreundlich. ruppig und aul basics
beschri ki Das gilt sicherhich micht
fiir Miitter mit ihren Babies. aber fiir
fast alle Erwachsenen. Wenn sic
English sprechen. so ist ithre man-
gelhalie Sprachbeherrschung - be-
schrimktes  Vokabular,  Grammatik
aul’ Prasens und Perlekt beschranki.
bereits cmne erhebliche  Einschran-
kung der Ausdrucksméglichkeilen
Dassclbe gilt fiir Patois (das franzo-
sisch beeinflubte _Platt™ der Inseln.
Man bckommt swar  jede  Info
Jhertiber™. aber cben in verkiirzter
~Arbeitssprache™ (Sicher 1st ¢s auch
moglich. zauberhafte Lyrik in plat
su erscugen Dat du min Leevsten
biist. " "Aber wehl' keincn Fausl.)
Selbst dic gut - jedenfalls besser als

der  Durchschnitt - ausgebildeten
Angestellien  der  Barclays  Bank
konnen micht _danke™ sagen. Der

Normalfall heifit .o k.~ - In Westin-
dicn haben crste emige. aber lingst
nicht alle. fiir . Bitteschén™ . You re
welcome™ angenommen.

Das hindert dic ticfer im Land le-
bende  Bevolkerung  micht  daran.
dennoch herzhich und gastfreundlich
Zu sein, aber auBerhalb der Gegen-

den. in  denen  man  scinen
=Lebensunterhalt- durch Touristen
oder Scgler crwirtschafict. Dort st

duBersic Gleichgiiltigkent angesagt.
+sum Teil sogar Ageressivitit: I vou
don’t want to ginve (lo give 1st mit
.schenken™ »u dtberselzen ) us.
lcave my country. this countny be-
longs to me™

Unsere Svimpathie gilt den Hilf-
losen der ex-britischen Inscln. unse-
r¢ Licbe den Martimiquanern . Dic
Martinis (gleiches fiir Guadcloupe.
Marie Galante und Saint Martin)
sind franzdsisch geprigt. cs herrscht
dic gleiche Hoéflichkeit untercinander
wic aufl der Strafe «B. in Con-
carnau. und jede Marktfrau. jeder
Verkdufer 1st Madame/Monsicur,
und viele konnten ihr gutes Brot 1m

Ausland als Franzdsischlchrer ver-
diencn. la France hat da cinc wun-
derbare Symbiose 7wischen Westin-
diern und Européicrn geschaffen. Dic
schonen und gutgekleideten. sclbsi-
bewuBiten Menschen. dic wir beim
Kirchgang in Fort de France bcob-
achteten und fotografierten. sprachen

fir sich.. und fiir uns ist cs
~Heimat™. weil EU. gemcinsames
Recht und praktisch (fiir unsere

Belange) willkiirfreie.  korruptions-
freic und auch ElU-orienticrte Ver-
waltung  Dazu brauchen wir keime
Aufenthaltsgenchmigung.  sondern
miisscn  uns cinlaufend nur cinmal
bei Immigration melden. was gleich-
«¢cilig Zoll und Polizei und Hafenbe-
hérden abdeckl. Abmeldepapicre von
anderen Staaten sind unnétig. da die
Franzosen die wbrigen Westindier
nicht so recht fur voll nchmen,
Hausticre (Jimmy Kater betrat hier
Westindien) werden wie an der DL-
F-nicht-mehr-Grenze bchandelt
namlich  schlicht  hereingelassen.
Europier nur mit Einwegticket sind
willkommen (Woanders nur mif
Visum oder = Aufenthaliserlaubnis
oder mit RiickfMugticket. und Tiere
missen fur 6 Monate in Quaranti-
neh.

Noch mehr allerdings mogen wir
dic Trinis. das Bevolkerungsegemisch
von T&T. Trimdad und Tobago. Das
15t e, dhnlich den Martiniquanern.,
stolzcs und hart arbeitendes Volk.
und »war mil keinen _donations™ der
Industricstaaten. sic sind nach la-
teinamerikanischen Mafstiben scl-
ber emer - Encrgic. Gas und Ol sind
ihre Rohstoffe. dic sic weitgehend
sclber raffinicren.. Dafiir / darum /
dennoch sind sic von ciner unglaub-
lichen Hilfsbereitschaft und Freund-
lichkeit.. Fremde Menschen pickten
uns auf der Strafe aul und fuhren
uns +~um Kaufhaus oder vom Flugha-
fen in die Stadt. machten #.Z. extra
cinen Umweg und wollten nicht
cinmal Benzingeld annchmen. Wir
konnten den Kindern ctwas schen-
ken... und das ist kein Trick.
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Aus unserem Erfahrungs-Seesack -

Bareboater sind Segler, die ihre

Yacht ohne Skipper oder Besatzung
chartern. Meistens eine viel gréobere
als die von zu Hause zu fiihren
(wenn iiberhaupt) gewdhnt sind,
denn der Preis steigt nicht direkt
proportional zu den Kojenplitzen,
sondern je mehr Kojenplitze an
Bord und belegt sind, desto geringer
werden die Kosten fiir den Einzel-
nen. GroBtes Raumangebot haben
insofern Kats, das sind dann auch
cntsprechende Maschinen! Das ge-
fahrliche sind deren Ankermandver
aus drei Griinden:
1. Sie haben keine Zeit, denn in den
zchn Tagen (Amerikaner) bis drei
Wochen (Deutsche. Franzosen) miis-
sen maglichst vicle Meilen gesegelt
werden, deshalb und wegen man-
gelnder Reserve bei der Térnplanung
kommen sic meist sehr spdt in den
JHafen™  (Ankerbucht), 2z T. bei
Diammerung / Dunkelheit.

2. Da sic noch moglichst schnell
an Land wollen, moglichst schick
essen, und fiirchten, bei lidngerer
Dinghifahrt naB zu werden, fahren
sic in dic hinterstc und cngsic Ha-
fenecke und versuchen dort 7u an-
kern. Dabei wird jeder Sicherheits-
abstand der bereits ankernden
Yachten ausgenutzi.  Kollisionen
beim Schwoben oder Uberfahren und
Mitnehmen der anderen Ankerketten
oder Trossen ist tégliches Vor-
kommnis. Insofern hat es sich be-
wiihrt. besonders in groberen Hifen
wic Fort dc France, Bequia oder
Antigua mit Kette zu ankern, dic
meist gut durchhdngt, bzw. dem
Propeller des Gegners doch einiges
an Widersland entgegen bringtl. Bei
Trosse kostet es sonst ein paar Meter
und cinen Spleis... Bisher waren wir
der Meinung. auch aus Erfahrung,
Ankerbojen sollte man nicht aus-
bringen. dicsc werden hiufig fur
Muringbojen gehalten und wenn
man von Land kam, befand sich
gelegentlich cine fremde Yacht zu-
sitzlich am cigenen Anker, ohne
Kettenvorldufer,  Kurzstag.  Das
sprach fiir eine Haltefihigkeit unse-
res  Bruce-Ankers...  Inzwischen
haben wir neue Erfahrungen und
bringen zwei Anger im Y™ aus und
dazu je cinc Boje. Begriindung: Die
meisten  respektieren  dic  Gefahr,
Trossen oder Bojenreps in den Pro-
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peller zu bekommen und ankern
dann wenigstens aufierhalb unserer
Ankerdistanz. Hat man keine
Begrenzung” geschaffen, so riicken
sic dem Ankerlicger bis auf einc
halbe Bootskinge auf den Pelz. Das
tun sie trotz Ankerboje seitlich na-
tiirlich immer noch, die Kollisions-
gefahr ist aber vorne am groBten.
weil selten geniigend Kettc gesteckl
und das Verdriften nur mil cinem
Achselzucken  zur Kenninis ge-
nommen wird. Fiir den Charterer ist
cine Kollision nur unangenchm,
vielleicht verliert er cinen Teil der
Kaution, tiberldBt aber die Scha-
densbescitigung der Charterfirma....
Fiir uns ist eine Kollision mit viel
Arbeit und Arger verbunden, vom
Charterer gibt es meist ohnehin
keine Kompensation, also hat man
Probleme mit der eigenen Kasko-
versicherung und scinem Schadens-
freiheitsrabatt.

3. Sic haben kaum Kenntnisse
von den Wetterverhidltnissen in den
Antillen und kénnen sich nicht vor-
stellen, daB der derzeitige Wind von
15 kn innerhalb ciner halben Stunde
auf 40 kn anstcigen kann. begleitet
von Winddrchungen mit mehr als
90°. Der Passal weht mit 15 - 25 kn,
bei durchzichenden Cumuluswolken
mit Regenschauern crgibt es oft
langer andavernde Boen von 40 und
mehr kn.

Zu den Ankern:

Der alte deutsche Stockanker, nicht
zu leicht, und der franzésische FOB-
Anker halten erstaunlich gut in allen
losen Korallentrimmern und auch
sonst, wo CQR aber auch Bruce sich
durchzichen, weil der Ankergrund
nicht geniigend Haftung hat oder
unter dem losen Korallensand Fels
liegt. Kein Anker sollte unter 20 kg
haben. Unser Bruce hat 30, FOB 20,
Draggen 26, der  Sturmanker
(Herreshofl-Stockanker mit  extra
grofien Hinden) 45 kg.

Nochmal Hurricanes oder tropi-
sche Wirbelstiirme allgemein:

Thre Entstehungsvorginge sind nicht
vollstindig geklart und deshalb ist
noch heute cine gute Vorhersage
schwierig, wobei dic Vorhersagen
fiir den nichsten Tag recht  treffsi-
cher sind, denn das Hurricane-
Zentrum in Miama-Fla, deren Vor-
hersagen alle Kariben iibernchmen,
ist mit den besten Rechnern, Meteo-
rologen und Suchflugzeugen ausge-
stattet.

Es gibt allerdings das Problem
der Friahwarnung, zum Bcispicl
damit cin Segler vier Tage Zeil be-
kommt um von Saint Martin nach
Grenada zu segeln... Diese mufl man
sich sclber cinrichten... Bekannte
Voraussctzungen fiir die Bildung
von Hurricanen im Westindischen
Raum, dic bei gleichzeitigem Auf-
tragen, bei uns cine Alarmroutine
aktivieren. sind:

1) Wassertemperatur iiber 26° C (ist
gegeben zwischen Juni und No-
vember).

2) Wirbelbildung, meist innerhalb
einer Passatstorung, der . Tropical
Wave™ (TW).

3) Grobe, zusitzlich im TW-Gebiet
freiwerdende Wirmemengen
(durch Regengebiclc).

4) Ungewohnlich hoher Luftdruck
(+ 3-5 hPa) im Bermuda-Azoren-
Hoch und/oder

5) ungewohnlich niedriger Luft-
druck (- 2-3 hPa) Gber Venezue-
la, Colombia/Panama/Yucatan.

6) Druckabfall innerhalb der TW

7) Zuggeschwindigkeit TW unter
12 kn



Zu den TW: Tws sind eingelagerte
vertikale Wellenstérungen im Pas-
sat-Luftmeer, die mit ctwas geringe-

re als Windgeschwindigkeit im Pas-

sat mitsegeln. Thre Ausdehnung N-S
ist ca. N 23° bis N 9°, Breite in E-W
ca. 300 sm. Sie sind mit den
LFronten™ der gemiBigten Breiten zu
vergleichen, ohne jedoch deren
Temperaturspriinge oder gar von
Anfang an einen horizontalen Wir-
bel zu enthalten. Sie bringen starke
vertikale Turbulenzen durch Feuch-
teunterschiede vor - und nach der
Welle, damit auch starke Wolkenbil-
dung und Schauertitigkeit hervor
(vergl. 3).

Etwa zwei bis drei Tws, auch
Easterly Waves (EWs) genannt,
laufen in der Hurricanc-Saison pro
Woche durch. Also ca. 40 - 60 pro
Saison insgesamt. Da etwa jihrlich
durchschnittlich 8-9 Wirbelstiirme in
der Karibik auftreten - Minimum 2
(1922), Maximum 22 (1935), darf
mit einem Sturm pro 7-8 TWs ge-
rechnet werden (1995: 16 Hurrica-
ne/Tropical ~ Storms).  Allerdings.,
keine Garantie fiir Ruhezeiten, denn
.Dic Statistik beginnt im Einzelfall
immer neu. ..~

~Normal ausgebildete Hurricanes
haben im Durchschnitt einen Be-
reich von Winden der Orkanstirke
(64 kn +) von 100 sm vom Zentrum
nach allen Seiten, kann auch 150 sm

betragen, allerdings selten. Wenn
man diesen Bereich meidet. oder
meiden kann, kommt man schnell
herunter auf Sturmstirken der nor-
malen Nordsee-Orkane. DaB dabei
zu Beginn der Saison immer noch
schwere Schaden an Yachten entste-
hen, licgt an der schlechten See-
mannschaft. Bevor die Segler sich
erinnern oder die Entdeckung ma-
chen, daBb auch 40 kn Wind erhebli-
chen aSchwell aufbringen, ist es zu
spat... Viele ankern zu eng, und mit
den kleinsten Ankern, dic cin pfiffi-
ger Vawsdufer oder cine Liste der
Hersteller gerade noch. empfiehlt
Ankerketten von 8 mm gleich
5/16 Zoll fiir 40-Fub-Yachten sind
normal. Nur dic Nordeuropier, GB,
NL und DL. ankern meist mit
schwerem Geschirr und nicht unter
10 mm Kette... Es gibt allerdings

auch Leichtgewichtsanker, die bei

bestimmten Griinden schr gut halten,
wie 7 B. den Fortress bei weichem
Schlick; aber auch der Biigelanker
wird immer hoch gelobt. obwohl er
mich nicht idberzeugt. weil scine
Haltefliche relativ zu klein ist, wir
bevorzugen Bruce. ...

1) - Durchbrennen des 100 A-
Generators (Stator) wegen Was-
sereinbruch durch punktformig
durchkoordinicrte  Seckiihlwas-

ser-Rohrleitung (Eigener Fehler:

Erste Wassertropfen falsch inter-
pretiert).

2) - RiBb eciner Schweifnaht zwi-
schen Deck und Stb Quer-
schott/Stringer bei/nach  cinem
LJknockdown™ in  ciner Boe
(Eigener Fehler: keiner, Secgel
waren stark gerefft, Schweilinaht
war Pfusch).

3) - Starke Korrosion an den
Leichtmetall-Legicrung-Fenstern
der dénischen Weltfirma Bjerg.
(Eigener Fehler: Figentlich kei-
ner, denn Yachtfenster aus
Leichtmetall sollen seewasserfest
sein, andere Marken sind’s ja
auch! Und man kann ja nicht al-
les aus Bronze oder NIRO ma-
chen und selbst dann ... s.0.

4) - Problem mit unserem Wende-
und - Untersetzungsgetricbe, seit
cinigen Tagen (Anfang Oktober)
schaltet es hart und spiiter kaum
noch ohne Gewall. ...

Wir haben die Entstehung vom tro-

pischen Sturm Chantal” vom 09.

bis 14. Juli 1995 recht genau mitver-

folgt und geben hier die Erganzung
zum ,Plotfoto™ und der Baro-Kurve.

Eigene Position war zunichst Toba-

go Cays. zum Schluf N 12° W 61°

(Insel Carriacou).

— So, Jul 091000 UTC TW Axis
35°W. S of 20°N, moving W10 -
15 kn

— Mo, 101000 UTC, TW Axis
42°W. S of 20°N, moving W 10 -
15 kn

- Di 111000 UTC, TW Axis
51° W, S of 20°N, LPA, pressure
unknown, at about 14°N

- Mi 121000 UTC, TW Axis
56°W, S of 20°N, LPA. central
pressurc  unknown, between
16°N/21°N - 53°W/57°W

- Do 131000 UTC, TW Axis
63°W, Tropical depression 22°N,
63°W. central pressure unknown

=Fr 141000 UTC. TW Axis
72°W, Tropical Storm ,,.Chantal®
50 kn, app 23°N 67°W,
(zwischen Bahamas und Florida)
moving WNW 07 kn

Wir haben nichts vom Sturm mitbe-
kommen, sondern nur cin besonders
gutes, stilles Wetter am 12. und 13.
gehabt, mit zeitweise gestortem
Passat aus SE und wenig Wind.

Als es am 10, Jul so aussah, als
konne sich eine tropische Depression
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entwickeln, deren Ergebnis immer
ein Sturm. wenn nicht cin Hurricane
ist. haben wir unseren Ankerplatz in
den Tobago Cays verlassen und sind
nach Carriacou cinklarierl, um ge-
gebenenfalls  im HURRICANE-
HOLE von Tyrell Bay Schutz zu
finden. Saffetty first !

Di, 05. Sept 1995, Nun ist Tropical
Depression#12/1995, als Hurricane
Louis gerade iiber Antigua und hart
dort sowic aufl Barbuda. Guadeloupe
und St. Marten schwere Verwiistun-
gen angerichtet. Wir sind rund
3600 sm sudlich und haben nichts
Erhebliches davon abbekommen,
Allerdings. wie  auch  beim
Norddurchgang™ wvon _lris™ am
27.VIIIL. uberlief uns ein Zubringer-
band (feeder band). das sind spiral-
formig um das Hurricanc-Gebict
verlaufende  Starkwindgebicte.  in
denen besonders hohe Windge-
schwindigkeiten und Gewitleraktivi-
tiiten erscheinen. Winde von iiber
60 knolen bis zu »wei Stunden sind
keine Scltenheit, selbst noch 400 sm
vom Zentrum entfernt. Dann brichi
erst einmal Panik auf den Anker-
plitzen aus. besonders bei den Ame-
rikancrn, aber nach drei- bis [finf
Stunden ist wieder alles normal und
diec Wunden werden an der Bar be-
leckt und begossen. Immerhin gin-
gen um uns herum ecinige Anker aul
Drift und in einer benachbarten
Bucht wurden zahlreiche Yachten
beschidigt und Piers zerstort.

Fr. 15. Sept 1995. Hurricane Ma-
rilyn sah zunéchst sogar fiir Trinidad
bedrohlich aus, ist dann allerdings
schnell nach NW abgebogen. so daly
nicht cinmal Barbados wesentliche
Schiiden hatte.

Fiir den Fall von Langeweile,
(M+K): die an Bord eigentlich nicht
aufkommi. haben dic Gotter der
Seefahrt das ..Pech” eingefiihrt. Pech
unterscheidet sich von Betriebsfchler
(zum Beispiel Segelrif) dadurch. dah
es nachhaltiger wirkt und besser
Lklebt™. Pech gibl es immer _gratis
dazu”, auch wenn es sich meistens
nicht gratis beseitigen laBt. Hat sich
bei uns in letzter Zeit viermal ge-
zeigt.

Nun sind wir schon iibcr 8 Wochen
auf Trinidad, Wir hatten zwar schr
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viel Arbeit mit Instandsctzung und
-haltung, aber auch eine sehr schone
Zeit. Hier im Club, wo wir vor An-
ker liegen, kénnen wir an Land
duschen. es gibt cin Imbifirestaurant
fir Hamburger. Fish and Chips.
manchinal auch Roti (indische Spe-
sialitdt. schmeckt schr gut), alles
schr preiswert, max. 4 DM pro Per-

"son. auBerdem unter cinem groBen

Dach cine open-air-Rundumbar. an
der man sich trifft und den typischen
Rumpunsch oder cin Carib  (Bier)
genicht, alles cisgekithlt. Am zahl-
reichsten sind die Amerikaner. dic
auch alles mégliche aul die Beine
stellen  wic Insclrundfahricn. Pot-
luckdinners. Spanischkurse, Rotikur-
sc. Material- und Geldsammlungen
fiir dic Hurricane-Geschidigten auf
St. Maarten (iiber 1000 beschadigte
oder gesunkene Yachien) unter den
Yachten organisieren. cinige leisten
sogar Hilfe durch Arbeiten vor Ort
(beim Bergen, Reparicren, usw.).
AubBer ihnen sahlrciche Engliander.
Hollinder, Deutsche (2.Z. nur in
Lunserem™ Club 10 Yachten). cinige
Schweizer. e¢in Spanier. Franvzoscn;
so sprechen wir zwar meist englisch.
manchmal aber auch franzosisch.
neulich trafen wir Kolumbianer und
kramicn unser Spanisch  wicder
heraus. Es macht schon schr Spali.
Und wic gesagt. die Trinis. diesc
bunte Mischung aus Schwarzen und
Indern, cin paar {briggeblicbenen
Englindern. ein paar Libancsen und
sonst noch einige. sind cinmalig
freundlich; licbenswiirdig und fréh-
lich - und selbstbewuft. Und wir
haben schon phantastisch gute Steel-
band-Musik gehort.

Allerdings ist ¢s uns ‘hier
manchmal schon zu heiB. vor allem.
weil man hier vor den Club nicht
schwimmen kann, Das Wasser ist
cinfach »u schmutzig. Nicht nur von
dem. was dic Scitenarme des Orino-
ko an Baumstimmen, Asten,
Schlamm anschwemmen. sondern
auch dic Bewohner der Stidte an
Abfall Plastik und  Abwasser.
Wenn wir kénnen und fiir ¢cin paar
Tage nicht auf Besorgungen ange-
wicsen sind. flichen wir in eine der
entfernteren Buchten mit sauberem
Wasscr und kiithlen uns im (warmen)
Wasser x-mal  tiglich ab. schnor-
cheln und tauchen und schrubben
das UnterwasserschifT frei. So liegen
wir gerade vor einer vor 15 Jahren

aufgegebenen Leprastation vor An-
ker und stellen uns vor, wie das
Leben der Ungliicklichen und der
pflegenden Nonnen und Arzte ver-
lief. als Lepra ansteckend und noch
nicht heilbar war.

Von Kater Jimmy haben wir
noch gar nicht erzihlt. Er darf auf
den meisten Inseln und auch in Tri-
nidad nicht an Land. sonst muB cr
6 Mon. in Quarantinc. Er hat aber
das Schiff schr gut angenommen,
und es gibt, vor allem nachts, so viel
su crleben und crforschen. Wir hé-
ren ihn hiufig iber Deck hin- und
herrasen, weil gerade mal wieder
flicgende Fische aus dem Wasser
springen. Schmetterlinge und Vogel
sind 7u jagen. und das Wasscr. clwas
ganz Unbegreifliches (vor allem,
wenn scine Menschen im Wasser
licgen). wird stundenlang betrachtet;
lduft es an Deck, wenn wir duschen,

==p!
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libt es sich mit der Pfote untersu-
chen. Was in Gettorf nicht zuldssig
war, hicr auf dem engen Raum und
da cr ja nicht an Land gcht und u.U
irgendwas cinschleppt. darf er auch
unsere  Koje betreten.  Manchmal
licgt cr nachts swischen uns und
schnurrt. Wir haben schon schr vicl
Freude mit thm.

Fiir diesmal wollen wir den Bericht
beenden, more to follow (mit dicsen
Worten unterbricht der Sprecher der
US Coast Guard scinen Wellerbe-
richt {iber Kurzwelle, um thn nach
I Min. fortzusetzen). Wir brauchen
ctwas linger.

Blcibt uns, Konstanzc und Kater
Moritz. unbeckannterweise herzlich zu
griBen. d.h. eigentlich kennen wir
ihre Stimme aus dem Hintergrund...
Und Dir ein herzliches 73 zu schrei-
ben.

und

DLILBX/9Y4, XYL Karin

Jimmy Kater
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Palermo - Aeolische Inseln - Ein 6 Tage Torn

Ein Reisebericht von Klaus Rosenkranz

Auf dem Weg von Palermo nach
Cefalu 25. Oktober 1993
Ein Zitat aus dem Halenhandbuch:
.Das weittragende  Leuchtfeuer cr-
icichtert das Ansleuern bei Nacht
Dic Molenknéplc des ncucn Hafens
sind befeuert

Es kam alles anders als gedacht
Zunichst fiel der Lufidruck. und im
Westen. hinter uns. spéter dann auch
im Siiden. brautc sich cin Weller
susammen. aus dem auch bald fahl-
gelbe Blitze schlugen und den Hori-
vont aufleuchten lichien. Voraus. im
Osfen. begann sich der Halbmond
gegen das schwindende Tageslicht
durchrusetzen. Es wurde ~unchmend
ruppiger. in den Spitzen ca. scchs
Windstirken. Der michtige. charak-
teristische Felsen von CEFALU. der
Rupe, war gul auszumachen. auch
das Leuchtfeuer davor: doch dic

Halenmole yerschwand  mit  dem
letzien Tageslichl. sic war  nicht
beleuchtet!

Hinter uns dic niherriickende
Gewilterfront. vor uns dic unbe-
leuchtete Einfahrt in cinen unbe-

kannten Hafen, Dic StraBenlaternen
lichen den Verlaul der Uferstrabe
ahnen. querab leuchtete der Gischt
der Brandung im suckenden Licht
der Blitze. vorsichliges Herantasten.
cine Runde im Schwell Neben den
Fischern. vor der kleinen Yacht. war
noch ausrcichend Plats. Das Mand-
ver klappte aul Anhicb. wir lagen
mil vier Festmachern sicher  Der
Schwell lich uns an der Kaimaucr
auf und ab tanzen. dic Fender quict-
schen. dic Fallen schlugen. Festma-
cher knarrten. dic ESTUPENDA
RACA rolltc um alle thre Achsen. ¢s
wurde cinc unruhige Nacht.

Dic  Anspannung der letzien
Stunde wurde mit cincm Anleger
heruntergespiill. und Ferdi begann
mit der Vorbereitung des Abendes-
sens. ¢s gab Salat vom feinsten und
Steaks. Vera begniigte sich mit trok-
kenem Brol, dic Schaukelei des
Tages hatle dic Magennerven rebel-
licren lassen. Schade um das gute
Essent...

26. Oktober 1993

Christoph, DL 9 YCX. meldete sich.
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gestern. wic gewohnt, auf der IN-
TERMAR-Frequenz. Er meinte. daff
die lokalen Stérungen in unscrem
Bereich  noch  anhalten  werden,
lang(ristig aber - mit Besscrung 2u
rechnen sci. Ein Blick ~um Horizont.
alles duster. weiter aufTrischender
Wind. was Harald veranlaBt, cincn
Hafentag auszurufen. ...

Der Wind hatle weiter  aufge-
frischt. Der Gischt ging hoch iibc
den  luvwirtigen  Anleger,  Dic
ESTUPENDA GRACA wurde hart
gcpen den Anleger gedriickt. Unter
dem Anleger hindurch liel  der
Schwell in das benachbarte Hafen-
beeken und sorgle so fiir zusitzli-
chen Druck aul dic Fender. Harald
beschlofh, mit ciner nach Luv quer
iiber das Hafenbecken gesctzien
Leine. Druck vom Boot zu nchmen.

Das Schlauchboot wurde auf den
Steg gewuchiet. Mit ciner langen
Festmacherleine verschen. begaben
wir uns nach Luv aufl dic gegeniiber-
licgende Halenseite. Von hier aus
lich sich Harald mit dem Schlauch-
boot der ESTUPENDA cntgegen-
(reiben. Mit cine Winsch wurde die
Leine mittschifls dichtgeholt und so

die Fender vom Druck befreit. Das

klappte auch: das Boot lag ruhiger.

. Einc Rethe von Fischern verfolg-
lc interessiert das Mandver. ciner
von ihnen. er arbeitete 30 Jahre lang
in Solingen. dolmetschie uns. Es
wurde befiirchtet, daB der Schwell
{iber Nacht noch weiler zunchmen
wiirde. Man berichtete von Schiffen,
die an dieser Stelle im Schwell auf
den Festmacher geworfen worden
waren.

Daraufhin

beschloB  der  Skipper

loszumachen und an der Leescite.
mit dem Bug im Wind wicder fest-
sumachen. Gesagt. getan: Vorleinen
und Achterspring los! Dic vorher
quer iiber das Hafenbecken ausge-
brachte Leine hiclt uns dabei vom
Steg frei. und mit der Heckleine
wurde die Richtung stabilisicrt. Mo-
tor an und halbe Fahrt zuriick! Da
passiert cs! Wir erwischen dic Mu-
ringleine unscres Nachbarn. Sic hat
sich zwischen unscrem Kicl und dem
Ruder verfangen und halt uns wie in

cine Mausclalle fest. Als der Wind
aul den Trawler driickic und die
Muringleine dadurch ctwas hoher

kam, wurden schncll swei Torns
vom Poller losgeworfen. und dic
ESTUPENDA war wicder frei. We-
nig spitc lag sic dann mit dem Bug
im Wind und von ciner langen
Heckleine in Richtung gehalten. auf
der Leescile des Anlegers

Ferdi sauberte uns anschlicfend
wicder cin kostliches Mahl: Sahne-
geschnelzeltes mit Salat. dazu den
obligatorischen (rockenen Weiwein.

27. Oktober 1993
6.00 Uhr. Schon Unruhe an Bord.
KafTeedult streicht durchs Boot. Ein
Blick durchs beschlagenc Luk: kein
Regen, wenig Wind. So bald wie
moglich soll abgelegt werden. Der
nichsic Schlag soll uns 48 Scemei-



len weit, zwischen VULCANO
und LIPARI hindurch. in den Hafen
von VULCANO, nach PORTO LE-
VANTE bringen

Beim Ablegen stellen wir fest,
daB sich der Festmacher unseres
Nachbarn in der Schraube verfangen
hat. Todesmutig taucht Harald in das
schmutzige Hafenwasser und befreit
dic Schraube.

Kurz nach 08:00 Uhr liuft dic
ESTUPENDA GRACA unter Motor
gegen den Wind mit Kurs 70 Grad
aus dem Hafen aus. Vor uns eine
dunkle Wetterfront, die sich aber bei
Anniherung zuriickzicht,

Um 17:30 Uhr, buchstiblich mit
den letzten Sonnensirahlen, machen
wir als 15. Boot in einem Pickchen
in LIPARI fest, nachdem PORTO
LEVANTE auf VULCANO als
Ubernachtungshafen verworfen wor-
den war. Ein zu starker Schwell
stand in der Bucht.

Nach fast 10 Stunden unter Mo-
tor gegen den Wind bei rauher See.
die ab und zu als Salzwasserdusche
die Crew in der Plicht besuchie,
lagen wir hier ruhig und sicher.

Becindruckend auf  diesem
Schlag war die Anndherung an dic
Inseln. Langsam stiegen sic aus dem
Dunst am Horizont auf und wurden
deutlicher. Bevor jedoch die hellen
Punkte als Hiuser auszumachen
waren, rochen wir dic unterirdische
Aktivitdt diese Insel. Ein deutlicher
Schwefelgeruch wehte zu uns her-
iiber. Es roch nach faulen Eiern.

28. Oktober 1993
Die Sonne schien aus einem fast
wolkenfreien Himmel, die Luft war
lau, dic Temperatur iiber 20 Grad C.
Mit fast genau siidlichem Kurs hicl-
ten wir auf VULCANO zu.

Nach kurzer Uberfahrt legten wir
um 12:30 Uhr neben dem Féhranle-
ger der Tragflichenboote, der
ALISCAFI, romisch-katholisch, an,
Wegen des zu erwartenden Schwells
der an- und ablegenden Fihren
sorgten wir fiir einen gebiithrenden
Sicherheitsabstand. Die Liicke zum

Kai  wurde vom  ausgelegten
Schlauchboot iiberbriickt.
Mit Badesachen versehen,

machten wir uns auf den Weg zu den
Fumarolen, wum ein  heilendes
Schlammband zu nehmen. An den
immer stiarker werdenden Schwefel-
geruch gewohnt man sich erst all-

miihlich.

Zuerst nahmen wir im Meer ein
Bad. Uber schwarzes Lavagestein,
vorbei an fauchenden Erdhéhlen
sticgen wir ins Wasser. Erstaunlich
warm dic Dinung. Auch hier am
Strand Stellen, an denen heibes Gas
das Wasser fast zum Kochen bringt.
Der stindige Austausch mit dem
Mecrwasser sorgt fir komforfable
Temperaturen. In dem Schlamm-
timpel dagegen, unterhalb des
Schwefelberges, lagen wir bis zum
Hals in ca. 35 Grad C warmen
Schwefciwasser und lieBen uns von
den aufsteigenden Schwefelblasen
eine Massage verpassen. Der mit
graugriinem  Schlamm  bedeckte
Boden ist sehr warm. An den beson-
ders aktiven Stellen hat man den
Eindruck, sich die Fiibe zu verbren-
nen,

15:00 Uhr. Anker auf! Den Rest
des Tages soll gesegell werden. Aus-
nahmsweise pabt die Windrichiung.
Die Sonne schien noch immer aus
einem hohem Himmel. es war ange-
nehm warm, iibe 23 Grad C. Wir
verliefen den Hafen PORTO LE-
VANTE in Richtung LIPARI,
machten ein paar Schlige und
machten dann wieder im Pickchen
fest., diesmal als 12. Boot.

29. Oktober 1993
LAlarm! Alarm! Ein Klopfen und
Schlagen gegen das Boot! Ein Fi-
scher, an dem wir im Packchen fest-
gemacht hatten, hatle bereils unsere
Leinen losgeworfen und war aul dem
Wege zu seiner Arbeit. Die ESTU-
PENDA, nur noch mit der Heckleine
fest, trieb langsam ab.
Motor an und nochmals ran an das
Pickchen und festmachen. Danach
Kaffee kochen, aufklaren und aus-
laufen mit nordlichem Kurs Rich-
tung SALINA. ...

Windstille, diinne. hohe Bewol-
kung, 15 Grad C; es verspricht ein
schoner Tag zu werden. ...

Auf halbem Weg, FIDICUDI
schon einige Zeit im Dunst versun-
ken, vor uns dic Kiiste, in der sonne
noch nicht auszumachen, rings um
uns kein Land, nur wir und das
Boot, wir waren allein auf der weiten
Wasserflache. Zum ersten Mal keine
Landsicht auf cinem Térn. Das Auge
findet keinen Halt in der Ferne. Nur
Wasser. Mit cinem Mal wird das
Boot, wird alles neben dieser Weite
sehr klein! ..

30. Oktober 1993
Nachdem das Boot von den ErdnuB-
schalen des Abends geeinigt und
etwas aufgeklart war, legten wir
gegen 08:30 Uhr ab. Kurs 282 Grad,
Richtung PALERMO. Das gute
Wetter, dic stabile Hochdrucklage,
hatte den Wind vollends zum Ein-
schlafen gebracht. Ein weiterer Tag
unter Motor, 33 Seemeilen, gute 5
Stunden bei Ieichter Diinung,

Peter hatte dic beste Idee des
Tages: Bade. Motor aus, Badezeug
an und rein ins warme blaue Wasser.

Eine leichte Brise aus Nordost
war inzwischen aufgekommen. Die
letzten 15 Seemeilen bis PALERMO
kénnen wir, ohne den zuverlissigen
Diesel zu bemiihen, segeln.

Rechtzeitig um 16:00 Uhr wurde
in Palermo angelegl. Die
Schiflsiibergabe konnte noch bei
Tageslicht abgewickelt werden.

31. Oktober 1993
Unausgeschlafen und noch ctwas
benebelt, beginnen wir nach dem
Wecken um 7:00 Uhr und nach
cinecm kurzen Frihstick mit dem
Packen und der Bootsreinigung. Um
09:00 Uhr holt uns der Bus zu einer
Stadtrundfahrt ab. .

Die CAPELLA PALATINA, Hofka-
pelle aus der Zeit der Normannen,
beeindruckt durch die gelungene
Vereinigung  so  verschiedener
Baustile, wic des byzantinischen, des
arabischen und des normannischen.
er Dom mit den Porphyrsarkophagen
der letzten Normannenkénige, im
Geschwindschritt  durch  die  ge-
spenstischen Katakomben, dann zum
SchluB, vor der Abfahrt des Busses
zum Flughafen noch ein absoluter
Glickstreffer, im Dom von MON-
REALE mit seinen goldenen Mosai-
ken, dem gewaltigen Christus als
Pantokrator, die Generalprobe zu
cinem geistlichen Konzert, Bach,
mit Chor und Orchester, unvergefli-
che Solostimmen. Es gab wohl kei-
nen, der sich nicht von der Musik in
diesem Ambiente verzaubern lief,

Ein unvergeBlicher SchluBakkord
einer gelungenen, harmonischen
Reise in die Aeolische Inselwelt.

Klaus (DF5XG)
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Erlebnisse in Venezuela

von Elke und Fritz - SY "Pico”

Licber Herbert.
fast piinktlich »u Wethnachten habe
ich dic Maglichkeit. Urlaubern Post
mit nach DL su geben. was ich dann
auch rcichlich machen werde. Dic
Post hicr soll ja schr unsuverlissig
scin. so dab ich keine Lust hatte.
aufs Geratewohl su schreiben

Zur Zeil fihrl unser Weg ja im-
mer weiler weg gen Westen, Febru-
ar - Mirs - April durch Panama
durch. dann via Galapagos su den
Marguesas. wo wir uns dann end-
giillig entscheiden miissen. ob wir
iiber Hawaii nach Kanada scgeln
oder durch dic Siidsec nach Neusce-
land, Aber kommt Zen. kommt Rat.
oder viclleicht kommt doch alles
ganz anders. Das ist dic Freiheil. dic
wir haben. abgeschen von den Hur-
rikansciten. dic uns ja auch daran
hindern. an der Kaste nach Kalifor-
nicn /u scgeln

Aber nun ¢ bifichen was su
unseren  Erlcbnissen.  seitdem  ich
wieder in der Karibik bin. Anfang
September sind wir fiir 14 Tage mit
der Fihre von Trinidad aus nach
Venczuela ins Landesinnere gefah-
ren und haben es uns nichtig gut
gehen lassen (Hotels mit Klimaanla-
ge. gule Restaurants). sozusagen eine
Hochscitsreise mit 12 Jahren Ver-
spatung. 4 Tage sind wir mit cinem
Jecp und Fahrer und Fihrer - 2
Leute. dic nur fiir mich und Fritz da
warcn - durch diec Gran Savannc
gefahren bis cur Grense von Brasili-
en. Dic Gran Savanna ist cinc Hoch-
ebene. dic <um  Naturschulzgebict
deklariert .nur” von Indianern i
thren typischen  Daérfern bewohnt
wird und mit cinigen Hofen. dic
krampfhaft ums Uberleben kdmplen.
da der Boden so mincralstoffhaltig,
ist. dab sclbst Zicgen jammerlich
sugrunde gehen. Dic Savanna gestal-
tet sich durch vicle Tafclberge und
immens viele Wasserfille schr ab-
wechslungsreich. In cinem Flufibeu
hatte ich das Gefuhl. iber Marmor
zu laufen; der Grund bestand génz-
lich aus cinem roten Halbedelstcin
(den Namen davon habe ich leider
vergessen). Aus unscrem  sicheren
Jeep heraus haben wir auch cine ca.
1 m grobe Klapperschlange geschen.
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dic thren Bauch auf der StraBe
wirmte. Die beiden Jungens hatien
cinen Heidenrespekt vor ihr und
hinderten  Fritz  gliicklicherweise
daran. aus dem Auto auszusteigen.

PUEBLO DORADO

VENEZUHA

bein schmeckte mir schr gut. (ja - bis
es mir geklaut wurde Ein groficr
Ara hatte sich von hinten angeschli-
chen. Fritz wollte gerade die Kamera
ziicken. da war ¢r aber auch schon

THE ADVENTURE

Einen 2. Touristenausflug haben wir
nach Canaima gemacht, um den
hochsten Wasserfall der Erde - dic
Angel Falls - su besichtigen. Der
Wasserfall licgt mitten im Dschun-
gel. so daB man mit cinem Flugseug,.
ciner alten DC 3 - Dir sagt das be-
stimmt mehr, Herbert. als es mir vor
dem Flug gesagt hat - cinflicgen
muf. Mittags aBen wir in cinem
Hotel idvllisch an cincm See mit
mchreren  Wasserfdllen  gelegen.
milten im  Dschungel. Das Hiihner-

mit meinem  Hithnerbein auf uhd
davon. machte c¢s sich auf cinem
hohen Baum gemiitlich und knabber-
tc das Fleisch restlos vom Knochen
ab. Stillschweigend brachte mir der
indianische Ober cine ncue Portion.
Ich war bestimmt nicht das crsie
Opfer cines Papageis. Und so aben-
icucrlich ging dic Reisc weiter. Mit
Einbidumen wurden wir obcrhalb
cines Wasscrfalls angelandet.
machten cinen  Spazicrgang iiber
Stock und Stein und licfern spiter



unter einem Wasserfall hindurch,
der an ciner Stelle so nah neben uns
herunterkrachte, daB ich vor lauter
Spritzwasser weder atmen noch
ctwas sehen konnte. Dann kam eine
2-stiindige Einbaumfahrt fluBauf-
warts, wobei unsere Fiihrerin dngst-
lich darauf bestand, daB wir schon in
der Mitte sitzen blicben. An einer
Stelle war der Flub so gefihrlich,
daB wir Tourics ausstecigen mubBten
und mit Planwagen weitertranspor-
tiert wurden. langsam kamen wir in
dic Nihe der Tafelberge mit den
viclen Wasserfillen, bevor dann

unsere Reise im Camp zuende war. -

Durst hatten alle bis unter beide
Arme, jeder tridumte von einem kal-
ten Bicr, das hier bizarrerweise
.Polar* genannt wird. Unruhig

guckten wir uns nach der vermeintli-
chen Polarquelle um, da kam cit
Indianer mit eciner groben Kanne
heiben Kakaos an. Im Naturschutz-
gebiet gibt es weder Alkohol noch
Zigaretten, was vicle dann doch hart
crwischt hat.

Punkt 21% ging der Generator
aus. und wir safen im Dunkeln.
Unsere Unterkunft bestand aus ei-
nem groben Raum - Fenster und

Tiiren offen -, in dem kreuz und quer
Héngematten so eng gespannt wa-
ren, dab Fritz am Morgen durch die
Haarc sciner Nachbarin in seinem
Gesicht  geweckt  wurde.  Die
Dschungeltiere hatten ungehinderten
Eintritt. Ein Tucan knabberte mit
Vorliebe die Klettverschliisse unserer
Gummilatschen auf. Ein Rehbock
mit kleinen, aber spitzen Horner
griff oft dic Manner an, die wegen
der passenden Hohe der Homer
fluchtartig das Feld verlicBen...
Hilflos stand ein Deutscher, in jeder
Hand ein Horn des Bockes, im Wald
und ric nur; ,Holt den guide, holt
den guide! Tch weill nicht, was ich
machen soll! bis ihm jemand den
Tip gab, sich einen passenden Baum
zu suchen, so daB die Horner rechts
und links am Stamm vorbeischauten
und der Mann somit frei kam. Der
Trick funktionierte gliicklicherweise
auch schr gut. Unruhig wurde fiir
mich dic Nacht. Ich lag genau im
Weg zwischen Vordereingang und
Hintereingang, der Bock trippelte dic
ganze Zeit durch die Hiitte, so daB
ich meinte, jeden Augenblick seine
Hérnchen in meinem Allerwertesten
zu spiiren. Nur die Allermutigsten
verliefen in dieser Nacht ihre Hin-
gematte, um die Toilette aufzusu-
chen. Um 700 brachen wir Auben-
border auf, um mdglichst als erste
Gruppe an den Wasscrfillen zu sein.
Selbst fiir mich als Kanute war dic
Fahrt haarstriubend. Immer wieder
Stromschnellen  und  Flubstufen
hoch. Da ¢s die Tage zuvor wenig
geregnet hatte, bliecben wir oft an

Felsbrocken hingen. Die I[ndianer
schufteten wie verriickt, um uns
wieder freizubekommen. Ein Mann
nach dem niichsten ging ins Wasser,
um schieben zu helfen. Zuletzt saben
nur noch wir Frauen im Boot, voll-
bepackt mit Kameras und Filmappa-
raten und versuchten die teilweise
teuren Stiicke iiber Wasser zu halten.
Hands up ... sozusagen. Wir haben
die ganze Tour unheimlich genos-
sen.

Dic Zeit, seitdem wir wieder mit
Pico unterwegs sind, hast Du ja zum
groften Teil mitbckommen, aber viel
hat sich ja auch noch nicht getan.
Morgen abend kommt unser Besuch
an und nichste Woche geht es dann
endlich weiter. Ich hoffe, daB ich
Dich dann oft hore. Ich freue mich
immer wieder, ich Deine
Stimme erkenne,

So, jetzt mufl ich aber QRT ma-
chen! Ich  muB noch ein bifichen
Ordnung ins Schiff bringen.

73/88 wir horen uns!
Elke (DL 4 DCF)

Wenn

: DL@NL mit Familiencrew

‘zu Besuch auf der "Pico"
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Atlantikreise zu dritt

von Uschi und Arno — SY "Vamos"

Liebe Constanze, licber Giinther,

ein kleiner Bericht aus unserer Sicht.
EAS/DLIMEA hal uns dazu ermu-
tigt.

Uber  Atlantikiiberquerung st

schon so viel berichtet worden, dah
dem kaum noch etwas hinzuzufiigen
ist. Wir méchten iiber unsere Crew
(3 Personen) berichten.

Schon friith fabten wir. Ao und
der
ein

Uschi. den EntschluB., an
ARC 95 teilzunchmen. Karl,

guter Freund und auch Segler. sollte
unser , Dritter” sein, Er sagte zu. und
im Mai dieses Jahres meldeten wir
uns in England an. Karl brauchte
sich nur an der Bordkasse zu beteili-
gen, das Boot war fur ihn kostenlos.
Arno und ich dberfithrten unser Boot
allein von den Balearen zu den Ka-
narischen Inseln und errcichten den
Starthafen Las Palmas im Okto-
ber ' 95.

Am 12.11.95 flog Karl ein. denn
es war schr wichtig fiir uns. die Ver-
proviantierung gemeinsam vorzu-
nehmen. Fiir jeden Geschmack sollte
etwas dabeisein. vom Frihstuck iibe
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015580

das Milttagessen bis zum Abendbrot.
Dazu Getrinke, Obst, Plitzchen etc.
(Keiner hat spiter auf der Reise
ctwas vermilt!).

Wir sind auf dem cigenen Boot
ctwas empfindlich. vielleicht mehr
als andere oder Charterer. Doch es
gab in diese Hinsicht keinerlei Diffe-
renzen. Karl, selbst Bootsbesitzer,
paBte sich gut an. Er behandelte
alles so sorgfiltig wic wir selbst. In
bezug auf Ordnung hatten wir auch

die gleiche Auffassung, und so lagt
nichts im Boot herum
(Kleidungsstiicke oder andere Din-
ge). Das alles tragt uE. sehr zur
guten Stimmung an Bord bei. Es gab
keinerlei ,,Genérgel“ iiber Unord-
nung im Salon oder Toilettenraum.
Auch der Wasserverbrauch war
okay.

Von Anfang an prigten wir den
Satz:  Wir sitzen alle in ecinem
Boot”. So gab es auch keinerlei

pila fl

ST. LUCIA

Probleme bei der Seemannschafi.
Unsere  Wacheinteilung  im  3-
Stunden-Rhythmus hat sich ebenfalls
duberst gut bewdhrt.

Nochmals die herzlichsten Griifie,
ruhige und gesunde Feiertag und
alles Gule fiir 1996

VAMOS-Crew

Arno und Uschi (DL4FDB)




Mit der ,,Marko* zu den Kanarischen Inseln
von Schorsch (DL2 Alter Tiirke)

Gran Canaria 18.12.1995

Ein Térn im November von Mal-
lorca nach Gran Canaria

Am 12.11. legen wir mit ciner
Ketsch 24 m Typ Erwin tber 45
mit Willi, dem Eigner. Uwe und mir
in El Arenal ab Richtung Ibiza. Mit
achterlichem Wind bis 37 kn legen
wir in Tbiza-Stadt gegen Mitternacht
an. Unserc Reise durch mehrere
Hifen nach Gibraltar verliel ruhig.
aber dies sollic sich bald dndern.
Uber Amateurfunk héren wir. daf
Starkwind aus W angesagt ist. Wir
warten noch 1 2 Tage . dann heibt
¢s - nun gibt es cin kleines Loch. Am
08.12. um 10 h legen wir gegen
Hochwasser in GB ab. Ebbe ist erst
am spiten Abend. Wir kommen gut
aus der Strafic von GB raus. obwohl
wir auf der Héhe von Casablanca nur
noch mit 2.6 Kn mit unserem Per-
kins Turbo 200 PS iber Grund vor-
ankommen. Der Wind nimmt stark
+«u mit Gewilter, und wir beschlie-
Ben, nach Casablanca cinzulaufen.
Haben 38 Kn gegenan.

Ich war vor 12 Jahren cinmal in
dem  .sogenannten”  Yachthafen,
aber nur mil cinem 12 m Schifl, Wie
wird es mil dicsem gehen? Der
Yachthafen ist leicht zu finden. ganz
hinten rechts, aber schr flach. Gegen
0.30 h am 9.12. kommen wir im
Yachthafen an. Wir werden sofort
von einem jungen Marokkaner in
deutsch angesprochen und sollen bei
ithm an ¢inem alten Ponton anle-
gen.Der Pt liegt vor einer chemali-
gen Surfschule mit vollig serfalle-
nem Gebdude ohne Fensterrahmen
und erschien uns als viel zu klein. Es
sah in der Nacht so schlimm aus,
dab wir nicht lingsseits gingen. auch
auf die gute Worte von dem Marok-
kaner, der sagte. hier hitten schon
grobere Yachten festgemacht. Wir
glaubten ihm nicht und laufen su-
riick in einen Vorhafen und gingen
vor Anker. Nun stellen wir fest, dab
der Sturm uns die Gretings im Burg-
korb rausgerissen hat. Am Nichten
Morgen starten wir einen 2. Ver-
such, MibBtrauisch legen wir Hilfe
einer ganze Familie am Ponton an.

(Wir hatten mal schlechte Erfahrun-
gen in Tanger gemacht). Um es kurz
zu machen - der Marokkaner heilit
Othman, war drei Jahre in Deutsch-
land und spricht mchrere Sprachen
schr gut. Er wohnt mit seiner Fami-
lie iber diese Surfschule. Hier kann
man ohne Bedenken scin  Schiff
liegen 1 ssen. es wird gut bewacht.

Wir hatten keine Zigaretten. Othman
zcigt uns dic Stadt, er ist schr zuver-
lassig. Beim Ausklarieren wollte der
Zollner wieder Whisky - wir gaben
ihm keinen. Mit Widerwillen gab er
uns di¢ Pistole zuriick,

Wir laufen am 12.12. wieder
Richtung GC aus. Wegen wieder
iber Funk angekiindigten Sturmes

Die 24m-Ketsch "Marko" in Gibraltar

zusilzlich durch den grofien Hund
namens Rosa. Fremde konnen nichi
an den Licgeplatz. Ein Restaurant
gibl es auch 1m Hafen. sichl von
aufen nicht cinladend aus - von
innen aber sauber. Dic Fischplatie
mit einer FI. Wein fir ca. 42.00 DM
fiir drei Pers. st schr gul.

Othman regelt und hilft bei allen
Formalititen mit den Behdrden, dic
an Bord kommen und freundlich
sind. Es gab auch keine Schwicrig-
keiten mit Willies seit § Jahren abge-
laufenen PaB sowie ciner angemelde-
ten Pistole. Es dauerte etwa vier
Stunden. Man sollte nicht dic Wih-
rung bei allen Behorden und Helfern
vergessen (Zigaretten und Whisky).

aus SW laufen wir an der afrikani-
schen Kiiste entlang. Giinter gibt uns
cinen Tornplan vom Wetter. der ist
nicht gut, obwohl wir jetzt ruhiges
Wetler haben. Wir beschlicfien nach
Essaouriva cinzulaufen. In  dem
kleinen Fischerhafen kénnen wir
nicht anlegen. gehen vor diec Mole an
den Anker. In der Nacht kommt
Starkwind auf, die Wellen nchmen
zu. wir liegen in Legerwal - 100 m
vor der Mole. dancben beginnt der
Strand. Hilt der sclbstgebaute Pflug-
scharanker mit 60 kg von Willi? Bis
zu 60 Grad schwojen wir am Anker
hin und her und machen im Wasser
fast 2 Kn, Ankerwache ist angesagt.
Wir stcuern am Ruder gegen das
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Schwojen, um das Schill besser zur
Ankerkette 7u halten . Wir sctzen den
Besan. missen ihn aber gleich wic-
der wegnehmen - sonst verfetzt cr.
Um 11.30 h gibt uns die Hafenbe-
horde vom Land aus su verstchen,
dab wir in den Hafen kommen sol-
len. Nun beginnt ein schweres Ma-
ndver. Beim Ausbrechen des Ankers
kommen wir 90 Grad sum Anker
und verbicgen den  Ankerschafl.

hingt schon bedenklich dicht iiber
cinem Fischerbool, Ich gehe sicher-
heitshalber nach vorne zuriick hinter
den GroBmast, damit ich nicht nach
vorne fallen kann, wenn es kracht.
Mit Fendern und Abhalten geht
nichts mchr - dic Fischerboote sind
nicdriger als unser Bug. Das erst
kiirzlich cingebaute Bugstrahlruder
mit 60 PS macht sich jetzt bezahlt.
Wir kommen noch gerade frei. Nun

Schorsch und Eigner Willi in Casablanca

Endlich ist cr oben. da rutschi der
Ankermotor durch. Zwei Mitnch-
merkeile sind im  Getricbe  abge-
schert. Da haben wir wieder Gliick
gchabt. Nun mit 34 Kn achterlichem
Wind in den kleinen Hafen. Ich
bekomme cine Leine an Stb, mit viel
Gliick auf das Polizciboot. Der wirfl
sic mir sofort -uriick und mecint:
CHicr nicht™. Voraus licgen lauter
Fischerboole mit dem Bug -su uns.
Drehen geht hier nicht mehr. Wir
missen voll suriick. Im Hafen ist
nun alles am Rufen und Schreien
Wir kommen ctwas quer. der Bug
mit hiingendem verbogenen Anker

alle Fender und Leinen auf Bb. Wir
legen un an dem Pidckchen der Fi-
scherboote an. Bei den ersten beiden
reicht es nicht mchr. Am dritten
Pickchen bekomme ich cine Leine
riitber. Dic Fischer helfen und rufen
uns aul marokkanisch +su. wo wir dic
Leinen festmachen sollen. Nach 7wei
Stunden sind wir mit drei Vor- und
sechs Achterleinen und swei Springs
sum Land und an den Fischerbooten
mit | Doz Fendern [est.

Das Fischerboot ist um 1/3 kiir-
ser als wir und unser Schiff tanszt an
seiner Bordwand 30 bis 40 ¢m hin
und her. aul und ab. Der Hafen ist

nach SW wo der Wind herkommt,
vollig offen. Fender platzen. Leinen
“scheuern sich an den Fischerbooten
durch. Ein halbes Dutzend junge
Marokkaner laufen bei uns an Deck
herum und wollen Zigarctien und
Whisky. Ich will ihnen einen Whis-
ky einschenken. aber sic nehmen
gleich die ganze Flasche mit den
Glasern weg und gchen bei sich
unter Deck. Nach einer Stunde hérte
man sic singen, dann ist ¢s ruhig -
sie schlafen. Um 15 h kommt Polizei
und Zoll an Bord - sic wollen natiir-
lich wicder Zigaretten und Whisky.
Man sollte dicse GenuBmittel auf
Jeden Fall ausrcichend an Bord ha-
ben. dafiir liecber einen Fender weni-
ger. Aber es gibt keine Probleme. An
Land wird der  Anker repariert.
Willi nimmt dic Ankerwisch auscin-
ander und repariert sic. In der Nacht
nimmt der Wind wicder auf tber 35
kn »u Willi  und ich schlafen im
uberdachten Cockpit und schen bei
jedem Geriiusch nach den Leinen
Zwel miissen wir in der Nacht er-
ncuern. Am Morgen stchen Wind
und Wellen noch. Gegen 13,00 h
laBt alles stark nach.

.Wenn der Wind auf W drchi.
konnen wir raus.” Es sind noch ¢in
paarhundert Scemeilen bis GC. Um
17.00 h laufen wir aus. Nachts noch
cinmal zwei Stunden starken Regen.
aber wenig Wind - cine Scc steht
noch. Die letzten 100 sm laufen wir
mit 9 kn unter allen Segeln nach
Maspaloma. Am 18,12, licgen wir in
Pasito Blanco fest. Das Wetter st
sonnig und 23 Grad. Wir machien
1.249 sm mit Ma und 250 sm unter
Scgel. Ein Stegnachbar besorgt uns
Flugtickets. Am 20.1. flicgen wir
wieder zuriick nach GC. Dort blei-
ben wir bis April - dann suriick nach
Mallorca.

P.S. Dicsel solltc man nur steuerfrei
tanken - ca. 36 Pts.

Schorsch (Georg) (DL2AT)
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Ein Brief von der ,,Sanssouci*

Trinidad, Advent 1995

Licbe Constance. licber Giinther,
oft denken wir zuriick an dic scho-
nen Stunden mit Euch im Garten

Ihr habt ja auch cine so wundersché-
ne Umgebung mit herrlichen Wil-

dern zum Wandern. die wir hier
doch manchmal vermissen. Wir
wiinschen Euch cine schone gemein-
same Advents- und Weihnachtszeit.
uns geht hier bei der Hitze leider der
Sinn dafiir etwas verloren. ...

An meinem Geburtstag trug uns eine
grofie Jumbo-Maschine wicder iiber
den Atlantik zuriick nach Venezuela.
wo unserc ,.Sanssouci” trocken und
heif an Land stand. ...

Mittlerweile schwimmt unser Schiff
lingst wieder. Wir hatten noch ein
paar Tage Arbeit in der Marina.
muBten uns auch noch wieder mit
dem Nétigsten verproviantieren,
allem wvoran Getrinke, die Hitze
fordert ihren Tribut. Endlich waren
wir startklar und unser Weg fiihrtc
uns nach Norden in cinen Nachitrn
zur  vorgelagerten  Koralleninsel

Tortuga. Wir umrundeten die Insel
im Norden, liefen durch die Riffe cin
in die Bucht der kleinen Insel Herra-
duro. Glasklares, turkisblaues Was-
ser, durchzogen mit dunkelbraunen
Feldern von Korallen. Nur nach
Augapfel geht da die Navigation.
aber es ist ziemlich einfach, man
lernt die Farben sehr schnell einzu-
schiitzen. vorausgesetzt die Sonne
scheint. sonst sind solche Einfahrten
nicht r glich. Kaum lagen wir da
sicher und fest. den Anker schén

s

eingezogen. als von Woesten ecine
ticfschwarze Front - also gegen den
Wind - aufzog. In ganz kurzer Zeit
ficlen daraus, gigantisch anzuschau-
en, Wasserhosen mil unwahrschein-
lichen Wassermengen. Dann brach’s
erste richtig los. Wind und Regen.
Peitschen der Wellen. ohrenbetiu-
bender Larm. Dic mil uns in der
Bucht licgenden anderen vier Schiffe
waren im Regengeprassel nicht mehr
zu sehen! Witend rissen dic Boen an
unscrem Anker. Vorsorglich startete
Klaus dic Maschine. Man kann ja
ni¢ wissen - hilt unser Anker, halten
dic anderen? Uber 35 Knoten Wind
hatten die Boen.

Nach iiber einer Stunde war der
Spuk vorbei, die Sonne lachte wieder
und wir gingen Schnorcheln im
nahen Riff. Fische, Seeigel. Mori-
nen, Korallen, Sceancmonen, grofic
und kleine bunte Fisch-Schwirme,

cine cinmalige Well tat sich uns
wieder auf. - Schwell stand unserer
Bucht. und wir wechselten am ande-
ren Tag in die Nordbucht Caldera
auf Tortuga. Hier lagen schon einige
Jachten, aber jeder bleibt fiir sich. es
ist jedermanns freic Entscheidung,
Kontakt zu haben,

An Land eine kleine Fischerhiit-
tensiedlung. Hier hausen die Minner
withrend der Zeit des Fischfangs.
aubicr Fisch gibt es keine Arbeit, sic
crfiillt sie Tag und- Nacht. Nach
getaner Arbeit gibt es Erholung in
der Hiangematte, Belten efc. gibt es
natiirlich nicht. Essen bestcht zu-
meist aus Spaghetti mit einer Toma-
tensoBe. manchmal etwas Fisch
dazu.  Langusten werden unter
schlimmsten Bedingungen ohne jede
Sicherheitsvorkehrung aus grofier
Tiefe getaucht, alles junge Minner,
die diese Arbeil verrichien. Augen,
Gehor - alles wird geopfert. nur um
dieses hummerartige Getier teuer
verkaufen zu konnen, auf Margarita
zumeist fir die Touristenhotels. Wir
fanden im feingecharkten Sand bei
ciner der Fischerhiitten cin sauber
mit Muscheln eingefaftes Rondell
mit einem Kugelkaktus in der Mitte,
auf cinem Papierfetzen in ungelen-
ker Schrift stand darauf _Giorgio™.
Die Fischer erzihlten uns dann, daf
er nicht mehr zuriickkam. Uns lduft
ein Schauder uber den Riicken, die
Fischer schen das als Arbeitsrisiko.

Zuriick nach Puerto la Cruz wie-
der in einer Nachtfahrt, wir haben
soviel Wind, dab wir bereits um
3 Uhr frih vor der Kiistc stehen,
miissen abwarten. bis es Tag wird,
denn es gibt keine Nachteinsteue-
rungsmdoglichkeiten. Die Wartezeit
vertrichen wir uns dann mit einem
wohlverdienten Frithstiick und ecin
wenig ausspannen. Wir hatten ja
nachts schon die Arbeitsfock wegge-
nommen, um langsamer zu sein.
aber auch nur noch mit Grof licfern
wir gute 6 Knoten. Wind um 25,
manchmal mehr oder weniger. ..
Von der CMO-Marina geht es dann
endlich wieder los. Wir licgen noch
swei Nichte drauBen vor der Stadt
auf Reede. ein Seglerfreund will uns
noch  Computernachhilfe  geben.
Dann lassen wir uns nicht mehr
aufhalten. wir laufen entlang der
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vielen kleinen Inseln mit herrlichen
Ankerplitzen. Hier machen
Schwimmen und Schnorcheln wie-
der SpaB. Auch in den Fjord von
Mochima, alles Naturpark, laufen
wir wieder ein. wie in Norwegen,
nur ein biichen wirmer! Hier hat es
uns im Vorjahr schon so gut gefal-
len. wir entdecken noch einige neue
Buchten und fiihlen uns ganz wohl.
bis das Gerede iiber Piraterie zur See
immer vernehmlicher wird, per Funk
und auch bei jedem Seglertreffen.

- Uberall wird laut iiber die Mit-
nahme von Waffen diskutiert, natiir-
lich kontrovers. Wir sind auch dage-
gen, haben auch keine Waffe an
Bord. Aber verschlieBen konnen
auch wir uns den Warnungen nicht,
es ist schon allerlei passiert. Offi-
ziell wird davor gewarnt, alleine in
abgelegenen Buchten zu ibernach-
ten. Und wer hat das nicht immer
am liebsten getan? Auch wir beugen
uns diesem Diktat. So sind wir fiir
gut 10 Tage mit der . Clarissa” un-
terwegs. wir kennen Edelgard und
Wilhelm schon vom Vorjahr, zwei
ganz licbe. mit dencn es sich gut
reden, etwas unternchmen laft. Wir
lesen alle gerne. entdecken neue
Ufer und spiclen am Computer. Der
Wilhelm kann das bis in die spite
Nacht hinein.

Unsere Beiden wollen noch nach
Cumana und sie wollen nicht alleine.
- Nun. wir sagen zu. denn am Wo-
chenende nach Margarita zum Ein-
kaufen geht ja auch nicht, und wir
kennen Cumana auch noch nicht.

Unterwegs nach Cumana dann
lauft in ganz kurzer Zeit - wir fahren
unter Maschine - die Bilgenpumpe
dreimal hintercinander. Klaus schaut
vorsorglich in den Maschinenraum -
und siche da. Salzwasser spritzt ihm
entgegen, ein Kiihlschlauch ist ge-
platzt. Maschine sofort stopp. Klaus
macht eine Notreparatur und wir
kommen gut die paar Meilen bis
Cumana - Clarissa wollte uns schon
auf den Haken nehmen.

Dort angekommen, finden wir
nach der kniffligen flachen Einfahrt
guten Platz, Wasser und Strom am
Steg - Luxus! Nach den Formalititen
fahren wir gleich in die Stadt, um
die nétigen Ersatzteile zu besorgen,
kein Problem. Zum Sundowner sind
wir zuriick und haben beschlossen,
uns am nichsten Tag diese histo-
risch recht interessante Stadt anzu-
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schauen. Klaus wird derweil in aller
Ruhe im Maschinenraum arbeiten.
Da ist er oft froh, wenn ich weit weg
bin, auch wenn ihm dann der Hand-
langer fehlt!

Voller positiver Eindriicke kom-
men wir drei zuriick, Klaus ist auch
fertig und wir berichten ihm von der
Burg, den Palasten und den vielen
Erdbeben, die immer wieder alles
zerstdrt haben. Und so sind wir all
vier am Sonntagnachmittag wieder
in der Stadt, genicBen die Parks mit
ihren grofien. schatienspendenden
Biaumen. Da ist noch ein Park, jen-
seits des Flusses - da wollen wir hin.
Zwel Briicken passieren wir, sie
gehen wohl iber den FluB, nur - sie
haben nur eine Aufwegung, aul
unserer Seite ist alles zugebaut! Der
Park hoch eingeziunt. Uber die
niichste Briicke fuhrt eine Autostrafic
mit viel Verkehr. Wir schauen zu-
riick auf die Penncr und Obdachlo-
sen. die unten am Flub rumlungern.
Gehen weiter - und da passiert es.
Ich voraus. dic anderen hinter mir,
so merke ich zuletzt, was gespielt
wird. Zwei junge Minner reifien mir,
nachdem sic schon Edelgard ange-
griffen haben. meinen kleinen Foto-
apparat, den ich fest an der Hand
habe, die Kordel um die Hand ge-
schlungen. gewaltsam aus meiner
Umklammerung - die Kordel reilst
aus dem Apparat, ich habe Bluter-
giisse und ein Nagel ist cingerissen
und blutet. Gleich hilt cin Auto, das
uns entgegen kommt, der Fahrer
spring heraus, feuert zweimal - da-
hinter cin anderes Fahrzeug. dic
Frau. cbenfalls mit Walfle (!) und der
Fahrer hinterher, aber die beiden
Gangster verschwinden in die dicht
bewachsene Boschung des Flusses.
Froh bin ich, als Klaus und der Fah-
rer wohlbehalten - zwar ohne Kame-
ra - zuriick sind. Ich zittere am gan-
zen Leibe, und auch unsere drei sind
zutiefst erschreckt. Es ging alles so
schnell, keiner brachte cinen Schrei
heraus. Viele Menschen stehen
plotzlich um uns, alle warnen vor
diesen Straflenbanden. die Polizei ist
machtlos, will wohl auch nicht ein-
greifen.

Uns ist der Spa vergangen, wir
fahren mit dem nichsten Taxi zu-
riick. Ein bifichen Schuld traf uns
wohl auch selber, wir waren zu
sorglos, wir waren ja zu viert und ¢s
war hellichter Tag. Handtaschen und

Schmuck haben wir sowieso nie
dabei, schon seit Jahren nicht mehr.
Aber wir fithlten uns sicher - und das
ist wohl der gréfte Fehler. den Du in
diesen Siidlindern begehen kannst.
Sind wir alleine unterwegs. sichert
vor allem Klaus immer, er nimmt
Dinge und Menschen wahr, lange
bevor ich was merke.

Was Wunder, am niichsten Tag
verlassen wir Cumana und trennen
uns von Clarissa, sic laufen west-
wiirls zuriick unser Weg fithrt uns
nach Norden. Ein wunderschoner
leichier Wind fiillt unsere Scgel, am
Cap Arava fangen wir hintereinan-
der etliche leckere Makrelen. Uns
geht es  wieder gut, und wir lasen
unseren Anker auf Cubagua fallen,
wo schon der deutsche Cat ‘Swen
Lena' dampelt, dic Ordnung ist
wicder hergestellt! Viel Wind pfeift
dann iiber die flache Insel. dic einst
das Perlentauch-Zentrum von Mar-
garita war. Riffe, Korallen, Sand-
binke, nahebei eindrucksvoll das
Wrack einer groBen Fihre, heute
bewachsen mit leckeren Muscheln.
Uberall kreisen die groBen braunen
Pelikane. stiirzen sich senkrecht ins
Wasser. wiirgen ihren Fang in den
Beutel. An Land Kakteen, Gestripp,
Eidechsen. Schmetterlinge, die Insel
ist unbewohnt.

Anderntags starten wir mit viel
Wind gegenan Richtung Porlamar,
unser Ziel aul Margarita. Es wird
eine lange, hiBliche Strecke, obwohl
nicht mal 30 Meilen. Wir stampfen
gegenan, Wind., Stromung, alles ist
gegen uns. Aber auch dicse Strecke
hat mal ein Ende und wir licgen im
Schwell in der grofen Bucht. Papic-
re einklarieren, ausklarieren, Zarpe
(Streckengenchmigung)  besorgen.
wir diirfen nur zwei Monate im Land
bleiben und die laufen ab, das Schiff
darf sechs Monate - und die sind
jetzt auch um. Drei Tage lang kaufen
wir ein, bunkern Getriinke, Wein aus
Chile, Bier, Rum. Schwarzbrot aus
Deutschland, Kisc aus Frankreich.
alles was das Herz begehrt. Der
Wechselkurs fiir uns Europider liegt
bei 330 Bolivars, fiur den Einheimi-
schen bei 170 Bolis fir den US-
Dollar, der hier alles beherrscht. So
leben wir wie die Maden im Speck
hier, und er Venezolaner baut immer
mehr HaB gegen die Regierung auf.
Es gibt enorme Armut und ganz
wenige schr Reiche. dazu jede Men-



ge Korruption. Uber kurz oder lin-
ger. man rechnet nach den Festtagen
im neuen Jahr, wird es zu Aufstin-
den kommen, Zeit fiir uns, das Land
zu verlassen.

Von Margarita starten wir riiber
zum Festland, wenig Wind und
Maschine. Der Wind kommt ja im-
mer Ost und so ist unser Weg bis
Trinidad nur mit dem Jockel mach-
bar. Erster Stop ist dic schr sichere
Fischerbucht von Porto Santo. Hun-
derte von- Fischerbooten in allen
Grofen liegen hier, jagen Tag und

B

Nacht aus. um ihre Fiange einzubrin-
gen. Einc Fischfabrik ist auch hier,
und wir sind froh. am Wochenende
hier zu sein. denn da herrscht Ma-
schinenruhe. Uber der Bucht kreisen
die Fregattvégel und Pelikane, es
fillt immer etwas fiir sie ab. Nachts
hingt ein halber Mond iber den
Booten.

Weiter geht es in einem langen.
aber guten Torn zur Punga Pargo
Bay. Regenwald bis zum Wasser-
saum. cin paar Fischerhiitlen. weni-
ge Boote. Traumhafte Kulisse. es
bliiht in den Hingen. Papageicn
kreisen, ein griines Dach wélbt sich
die Berge hinauf, ofimals sind dic
Biume nicht einzeln zu crkennen,
alles iiberwuchert mit Schlingge-
wichsen. Die Regenwolken hingen
oben an den Bergen, kommen nicht

rilber - und es fillt wieder eciner
dieser kurzen, aber harten Tropen-
giisse hernieder. Die Fische kom-
men, bringen uns Fisch und Lobster.
Und so kommt es, dab wir ohne ¢s
geplant zu haben, unseren letzten
Venezuela-Abend mit cinem

Schlemmermahl beenden, frisches
Brot habe ich noch dazu gebacken,
viel Knobisobe - und einen schénen
WeiBwein.

Tja. der nichste Morgen sieht
uns dann aufl dem letzten Kiusten-
stick ostwarts gen Trinidad laufen,

grobe See gegenan, aber gleich nach
der Durchfahrt nach Trinidad wird
es ruhiger. Zur Begriibung cin krif-
tiger. alles verschluckender Regen-
gul - Spezialitit der Insel. HeiB und
schwill ist es hier immer, kein Wet-
ter fir lange Dauer fir uns. Wir
finden guten Platz. Auf dem Weg
zum Einklarieren - in einer ungesi-
cherten Baustelle - rutsche ich aus
im Matsch, Alles Sch..., aber nichis
passierl. cin paar Bauarbeiter zichen
mich wieder raus. Trinidad ist Seg-
lertreffpunkt. und so finden wir hier
vicle bekannie Gesichler wieder. Es
gibt viel zu tun. Wischewaschen.
Schiff  versorgen. Wasser [assen.
tanken, diesmal fiir 30 Pfennig. in
Venezuela der Liter Diesel 4.5
Pfennig (Druckfehler? Wir zahlten
1992 ca. 0,14 DM pro Liter - die

Redaktion). Da kommen auch unsere
beiden Englander, die wir in der
Medina-Bay/Venezuela  kennenge-
lernt haben, mit ithrem Kanu an. Sie
sind in Kanada gestartet, iber die
Fliisse, dann den Mississippi lang,
raus aufs Meer, immer der Kiiste
lang, Mexiko, Venezuela. wollen in
den Orinoco, Amazonas weiter. Du
triffst so viele interessante Menschen
unterwegs und immer gibt es gute
Kontakte.

So. das ist wieder mal unser Bericht.
Wir haben nur cinige neue Platze

geschen, aber unseren Gesamtein-
druck von Venezuela vervollkomm-
net. Es ist ein wunderbares Land mit
vielen Problem, aber immer wieder
werl. hinzukommen.

Wir hoffen nun, dab es Euch allen
gut geht. Ein frohes und gesundes
Weihnachtsfest wiinschen wir Euch
allen. In der Runde unserer Licben
fehlt ja dieses Jahr Klaus® Mutter.
dic uns im Sommer. als wir in
Deutschland waren. verlassen hat.

Fiir 1996 Gliick und Gesundheit!

Es grilfen Euch Eurc Blauwasser-
Segler

Gisela und Klaus (5B4AEG)
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ie Trosse Frachtes erst bei stiirmischem Wetter auf
Gran Canaria Rigg und andere Decksteile der SY "Andromeda” von
Giinther (DL7IU), z.Z. auf La Palma

Einige Seezigeuner griifen aus dem Winterlager 95/96 in Almeria
von links: Siggi (o) & Birgitta, SY "Bascha"

Jens (DF8BL) & Gaby, SY "Agquila"

Werner (DLJKWW) & Eva, SY "Wereva"

Harald (DL2KHK) & Sitta, SY "Naxos"
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Ein Mittelmeertorn mit der ,, Tute*

von Evelyn und Hans - SY "Tute"

Unsere diesjihrige Reise begann in
Sudspanicn. Almerimar. Mit Berli-
ner Freunden in Flotille starteten wir
am 18 Mai. Hinter Cabo de Gata aul
dem Ankerplatz vor San Jose sahen
wir sie aber zum letztenmal. denn sie
motorten weiter. und wir nahmen
erstmal unseren Windpilot ausein-
ander. um ihn cinzuletien und somit
leichtgédngiger +u machen. Da wir
schon wicder Arger mit undichten
Dieseltanks haben. nutzen wir dic
nichste Flaute und motoren [ast
zwdlf Stunden bei max. 2 Windstir-
ken nach Mazzaron. ..

Nach Torreviecha geht es sum
Gliick mit segeln. dadurch kommen
wir im letzien Licht an und ankern
im groBen Hafen. Am nichsien
Morgen gehen wir in die Marina und
stellen fest. dab unsere Berliner
Freunde cin paar Tage hier waren
und just an diesem Morgen ausge-
laufen sind. ..

Petroleum ist ein rarer Artikel
teures Lampenpetroleum. auch par-
fimiert. gibt es tberall. aber das.
was wir brauchen nur in weit cnt-
fernten altmodischen Eisenwaren-
handlungen. Petroleumkocher sind
nicht sicherer als Gaskocher. ich
habe noch sie so hohe Flammen an
Bord von Jachten geschen wic sic
aus den ach so sichcren Petroleum-
kochern kommen, und das haben mir
schon einige Petroleumkocher-Fans
auf Befragen bestitigen musscn.
Unser Kocher spinnt in diescm Jahr
Sfter, dic Firma kann dic Sperial-
brenner nicht liefern! ...

Die Wetlervorhersagen. in dic-
sem Jahr iiber Computer cmpfangen.
sind giinstig fiir den 100 Meilen
Gang zu den Balearen. Mit nur fiinf
Motorstunden. zwei sind mindestens
fiir die Kithlung erforderlich. kom-
men wir gut vor Formenlcra an.

Ankern auf tiirkisgriinem Wasser in
der Cala Sahona. es ist so schén und
kostet kein Geld. so bleiben wir
gleich drei Tage. Beim Baden um-
kreisen uns Obladas. Scebrassen mit
cinem schwarzen Punkt am diinnen
Schwanzende. sic fressen cinem das
scrkriimelte Brot quasi aus den Han-
den.

Uber Funk bekommen wir ein Re-
staurant empfohlen. Abends machen
wir uns auf den Weg. Der Riickweg
iber den felsigen Weg war schr
romantisch. ein fast voller Mond
wics uns den Weg ~<ur im Silber
schwimmenden  Tute.  In dicsem
Sommer stehi der Iupiter am siidli-
chen Abendhimmel im Sternbild des
Skorpions. und was der Antares
nicht an Helligkeit hat. macht cr mit
rotlichem Funkeln wett.

Es hiclt uns nur cinen Tag m
Sabina Marina Formentera. [cuer
und stinkig-laut durch die Fahren.
Wir mufiten aber hin. um Wasser
und frische Lebensmittel 2 holen
Eine Fahrradiour sum Funkfreund
Pict und seiner Frau lrmgard. bei
denen wir cin paar nelle Stunden
verbrachien.

Wir hatten bis zur Ankunli unsc-
rer drei Enkelkinder in Palma dc
Mallorca noch viel Zeit. und so ver-
brachten wir fiinf Tage bei schon-
stem Wetter vor Anker in der Bucht
von Espalmador. .

Evi schnorchelt jetat mit, dic
Unterwasserwelt ist schr abwechs-
lungsrcich und inferessant. kleine
Arbeiten am  Schiff.  gegenseitiges
Haarc schnciden aufl dem Vorschifl,
Brot backen. Evi malt. ich lese. ..

Der klcine Schlag nach Ibiza. bei
herrlichem Wind. brachie uns nun
vollends wieder in die Zivilisation
suriick.  der  wvolle  Marinabetricb
crwischie uns.

Ibiza-Stadt hat uns trotz der
viclen Touristen schr gut gefallen.
wic immer mufi man nur ¢inen ctwas
beschwerlicheren Weg  gehen  und
Gassen mit  den  Andenkenladen
meiden. und schon ist man aus der
Menge und entdeckt auch lauschige
Pliatze. Die Insel hat uns schr gut
gefallen.

Finf Tage sind es geworden.

ganz schon (euer. aber die nichsten
Zicle sollten ja wieder Ankerplitze
werden. Der crsic Ankerplalz bictet
uns dic Aussicht auf dic Insel Tago-
mago. drei Tage fuhren wir
sternférmig  von unserer Marina
weg. Wir besuchten schon Buchien
vor Land aus. die wir dann auch mit
dem Boot erkunden wollten. ...

Kleine Scgelei nach  Portinaxt.
der groBbe Geheimtip. in allen Bii-
chern beschricben. wir bleiben nicht
wegen  des  nachtlichen  Disco-
Wettbewerbs. oder wegen der lauten
Anfeucrungsrife der Animateure aus
dem _Urlaubsclub™. auch nicht we-
gen der Walerbikes. cine herrliche
Erfindung. und schon gar nicht
wegep der dicken Baranc. aul der
immer schn laut kicischende Urlau-
ber sit-en und von cinem schnell
fahrenden Molorbool an uns vorbei-
gcsogen werden. nein wir bleiben
nur. well 1ich morgen tauchen will.
hat sich gelohnt. ich gehe swar nur
bis max. ~chn Meter. aber schon dort
cin Zackenbarsch und jede Menge
anderer Schonheiten.

Dic nichste Bucht. Cala Characa
nicht tm Buch beschricben. kein
Club. kein _Urlaubsparadics™. cin
kleiner Strand von Land schlecht su
crreichen. bietet cinen gulen Anker-
grund. cine sagenhafic Unterwasser-
landschaft mit richtigen Schluchten,
iiber denen es cinen  schwindelig
wird, wenn  man dariiber hinweg
schnorchelt

Dann gibt cs Wind. da cr in dic
Bucht rein weht und es viclleicht
unangenchm werden kann. gechen
wir Anker aul und segeln los
50 Scemeilen sollte man doch auch
mal aufkrcuzen kénnen! Am Anfang
gcht es ja auch ganz gut. nur als dic
Welle aber nicht der Wind zunimmt.
schafft cs unser schwerer Kahn nicht
mehr so gut. nach drei Wenden und
iiber zchn Stunden haben wir genug.
Maschine an und das Zicl riickt auf
dircktem Weg niher. Dic Ansteue-
rung in der Nacht bei so viclen
Lichtern macht direkt wieder SpaB.

Wir ankern vor der

Hafenmauer und warten den Morgen
ab. gchen in den Halen. als cinige
Boote den Hafen verlasen und finden
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auch einen Platz an der stiadtischen
Pier, sparen dadurch dic teure und
von der Stadt weit entfernte Marina.
... In der nichsien Bucht, Cala de
Portals, die wir abends erreichen,
verwundern uns die groBen, eigent-
lich recht trostlosen und verlassenen
Restaurants. Nur drei Segeljachten
licgen vor Anker, weiter drauBien
cine Riesen-Milliondrsjacht.  Am
anderen Morgen beim Anker ab-
schnorcheln verwundert mich der
Meeresgrund, kaum  Fische, kein
Bewuchs. jede Menge Flaschen und
anderer Unrat. Nach dem Friithstiick
kommt die Aufklirung. Jumbo 2
kommt gefolgt von Popeye und Jum-
bo 3, Kurve um di¢c Jachten. Anker
raus, mit dem Heck an die Felsen.
Gangway raus und hundert Touri-
sten ausspucken ist reine Routine.
Jetzt kennen wir auch dic Bedeutung
der nun offenen Restaurants, hier
emplangen dic Hundertschaften ihre
Atzung. wohin di¢ Toiletten entwiis-
sern, weib ich zum Gliick nicht. ...
Am anderen Morgen gingen wir
Anker auf und klapperten die néch-
sten Buchten ab. denn wir mubBten ja
wissen, wo wir mit unseren Enkel-
kindern vor Anker gehen koénnten.
Eine fanden wir, mit eigener Inscl
von Land nicht zu erreichen, mit
cinem Turm! Geradezu ideal fiir eine
Schatzsuche. Wir gingen wie mit
unseren Berliner Freunden verabre-
det in den Real Club Nautico nach
Palma, wie wir feststellen sind sie
nicht da, ein Anruf in Porto Banus
klidrt uns auf, sic sind auf dem Flug
nach Berlin und ihr Schiff ist schon
wieder in Banus. Wir nchmen den
Platz fiir vier Tage, denn die Stadt
ist sehr schén und erfordert ihre
Zeil, zumal ¢s in der Mittagshitze
nicht ratsam ist, in dic Stadt zu ge-
hen, héchsten an den Pool des Clubs.

Eine schnclle Reise zur Ziegen-
insel (Cabrera),als der Wind spitzer
kam, mubie sogar cin Reff ins Grof.
Die Bucht ist sehr grof und gut
geschiitzt, kein Wunder, daB sie
immer beliebt, umstritten und um-
kampft war wic eine schdne Prin-
zessin. Die Idee, die Insel unter
Naturschutz zu stellen, ist sehr posi-
tiv zu beurteilen, allein die Bestim-
mung,. dic dic Boote betrifft schr gut,
beschrinkte Anzahl, 50 Boole, be-
schrinkte Zeit, in der Hochsaison
nur ein Tag, sicht auf dem ersten
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Blick nicht sehr positiv aus, aber in
der Praxis ist es gut. Frither war die
Bucht zugeankert, meist von Dauer-
licgern. im vorderen Teil ist es sehr
tief, deshalb wurde viel Kette gege-
ben, dic die Unterwasserpflanzen
beschidigte. Spitkommer hatten also
selten cine Chance. Jetzt liegen
stabile Moorings aus. mit sauberer
Leine an der Boje, bei starkem Wind
kommen die Naturschiitzer sogar mit
dem Schlauchboot und helfen beim
Leine iibergeben. Landgang ist ohne
Begleitung nur am Ufer und Strand
erlaubt. tiglich finden Spazierginge
und Wanderungen. durch kompeten-
te Fiihrer geleitet, zu den interessan-
testen Punkien der Insel statt. Wir
haben Carbrera wihrend unseres
Balecarcnaufenthaltes  drcimal  be-
sucht, die Beantragung der Geneh-
migung ist hochst einfach, jedes
Hafenbiiro mit Fax sendet den An-
trag. der iiberall zu haben ist, gegen
Erstattung der FAX-Gebiihren nach
Palma. Die Antwort mufl nicht ab-
gewartet werden, die Unterlagen
sind bei Ankunft auf der Insel. ...

Die Tage bis zur Ankunft unserer
Enkelkinder verbringen wir meist
vor Anker, u.a. auch in der berithm-
ten Cala Pi. Sie ist schén ohne
Zweifel, aber auch eng und ohne
verniinftiges Ankern. d.h. nicht in
der Einfahrt und immer mit einer
Heckleine am Felsen, um das
Schwoijen 2zu verhindern. ist die
Bucht schnell zugeankert. ...

Unsere Enkelkinder kommen,
leider nicht auf einmal weil aus
verschiedenen Richtungen. Stolz und
sclbstbewubt crzihlen sie von ihren
Alleinfliigen, das Midchen ist erst
fiinf, die beiden Jungen sind sieben.
Wir sind friiher auch mit einer Karte
um den Hals verreist, nur mit der
Bahn, auch nicht in die Ferien, son-
dern aufs Land, etwas ferner von den
Bomben. Was haben sic es doch
schén und deshalb wollen wir es
ihnen auch schon lassen.

Es werden herrliche dreieinhalb
Wochen, nicht nur vom Wetler her
gesehen. Obwohl wir meist vor An-
ker licgen, werden es doch 111 SM,
dic ich ihnen in ihren Schifferzeug-
nissen, die sic wieder am Ende der
Reise bekommen, bestitigen kann.
Sehr becindruckend war fiir sie Car-
brera, die spannende Geschichte von
Piraten und die grausame Begeben-
heit der hungernden Kriegsgefange-

nen auf der einen Seite und ihr Tier-
schiitzer, Biel mit Namen, er spricht
sechr gut deutsch, zeigl ihnen die
Tiere und Pflanzen. Wir wandern
zur praparierten Riesenschildkréte,
und zu guter Letzt 1adt er die Jungen
noch zum Schnorcheln ein. So ruhig
waren si¢ bei uns beim Schnorcheln
bisher noch nie. Biel zeigt ihnen
aber auch viel, weil in der Bucht
nicht gefischt wird, gibt es auch viel
zu schen. Pulpos und Papageienfi-
sche. Cynthia will nun auch schnor-
cheln lernen, sie packlt ¢s ganz
schnell. beim Skipper an der Hand
schnorchelt si¢ ruhig mit und zeigt
auf all die Wunder, dic es da unten
zu schen gibt. ...

Es bedarf dann schon mal einer
Anregung, um vom Thema Fische
und Angeln weg zu kommen. aber
abends 1m Cockpil. Cynthia schlaft
schon, beim Betrachten der Sterne
und der nicht zu begreifenden Un-
endlichkeit  unseres  Universums
kommen dann auch philosophische
Betrachtungen hinzu.

Am nichsten Morgen ist das
beiseite gestellt. Schatzsuche  ist
angesagl. Die gefundene Karte weist
auf den alten Turm auf der Insel
[lletas hin, im Turm findet Rico die
andere Schatzkarte sofort. cr ist
kaum zu bremsen, das Pcilen mit
dem Kompaf nach Norden ist schon
wic cine Pflichtibung, mub aber
scin, denn der Schatz ist klein und
dic Insel grob. Der grofic Ricse. der
den Schatz bewacht. wird schnell als
der groBe Felsen ausgemacht. Kin-
derphantasic ist da beweglicher. Die
ze¢hn Schritte nach Siiden weisen
schon auf dic Knochen derjenigen
hin, die dem Fluch des Schatzes zum
Opfer gefallen sind, weil sic alles fiir
sich allein haben wollten, und so
gibt es keinen Streit beim Aufteilen
der blanken und noch giltigen Pese-
tas. der Schokoladengoldtaler, Mu-
schelkette und Angelhaken. ...

Der Abschied ging schnell, bei-
nahe wirec noch dic Angel liegen
gebliecben, die StewardeB entfithrte
Nick-Julien, er war schon mit den
Gedanken zu Hause. Bis zum néch-
sten Jahr. Die anderen Eiden bleiben
noch fast eine Woche, sic wollten
gar keine neuen Ufer mehr entdek-
ken, unsere Bucht mit Schatzinsel
und Turm bot aber auch zu schdne
Schnorchelbuchten, und der Strand



war noch lange nicht von Muscheln
und schénen Steinen befreit. ..

Als auch die Beiden mit ihrer
Stewardefh im Gang des Flughafens
verschwanden. kaum. daB sie sich
umdrehten. gucklen wir uns beide an
und [ragten uns. wollen wir im
niichsten Jahr den Allerkleinsten. er
ist dann fast vier. auch mitkommen
lassen? Innerhalb der Ionischen
Inseln soll es ruhige Ankerbuchien
und auch vergrabene Schitze geben,

Mallorca halt uns jetzt  nicht
mehr. wir wollen nun weiter. .. Der
Westwind triigl. denn als ich nach
40 Minuten den Blister samt Baum
cndlich stchen habe. stimmt  der
Kurs iiberhaupt nicht mehr. Hat sich
aber trotzdem gelohnt. denn  wir
stellen fest. dahh der teleskopierbare
Baum an ciner Stelle nicht richtig
arrctiert. dic Reparaturliste errcicht
dadurch wieder ihre tbliche Lange.
Wir ankern wieder in Porto Colom.
dic Stadt bicic doch schr gute Ein-
kaufsmoglichkeiten.  Frisches  vom
Mark(. preiswerlc  Supermercados.
nur Einheimische als Kunden. ...

Nun sind wir wicder fiir dic
ndchsten Tage unabhingig von Hi-
fen und vollen Marinas. Dic Anker-
bucht von Cala Ratjada bictet cine
schone Kulissc. ist aber auch gut
besucht. erster und letzter Plats fiir
Menorca- und Nordkiistenfahrer.

Wind ist ja da. nur leider von
vorn. aber da dic Welle moderat ist.
krecuszen wir nach Menorca, nur dic
letzten 3 Meilen. als vor Cabo Negro
noch cinc Wende drohte und das
alles zwischen den das Kap runden-
den Booten. Eine schr schone Bucht
empfangt uns. Cala  Santandria.
Menorca ist vollig anders als Mal-
lorca. auch weniger Sportboote.
kaum Charteryachten. ...

Kurz hinter dem Cap Dartuch
beim Motoren aul der 10 m Linie
kracht ¢s cinmal kurs. beim Blick
nach hinten sche ich noch cinen
Stein. das Echolot zeigt 17 m. in der
Karte ist keine Unticfe verzeichnet.
cine Tonne gibt es sowicso nicht.
Beim Tauchen stellen wir fest. dab
vorn direkt tiber dem Stahlschuh. der
dic Kiclsohle schiitzt. ein Handteller
grobes Stiick KunststolT rausgeplatzt
ist. Wasser dringt cin. denn der
innenlicgende Ballast ist scheinbar
nicht dicht nach oben abgeschlossen.
etwa alle 20 Min. lduft die Bilge-
pumpe fiir 20 scc.. was immer

staubtrocken war, ist jetzt feuchi. Die
Reparaturliste ist wieder ein Stiick
langer geworden,

Ein besonderes Erlebnis ist das
Ankern in der Cala Covas. cng. weil
wieder cin paar Boote keine Heck-
leine kennen. und tief. man braucht
schon ein paar Meter Kette. Beson-
ders interessant ist aber die Kulisse.
iiberall in den Felswinden gibt es
Héhlen, ein Buch schreibt. daB sic in
grauer Vorzeil bewohnt waren. ein
anderes  behauptet. cs wire ecine
Nckropolis also alte Grabkammern.
jetzt sind dic bewohnt. dic unieren
werden von den Fischern als Lager
benutzt. mit verzinkten Eiscntoren
verschlossen. die oberen von nacklen
jungen Leuten. mit Jutesiacken ver-
hingl. Es gibt cine Quelle. an der sic
sich abends zum Waschen und Plau-
schen treffen. ein einfaches Leben,
dic rostigen Enten parken in den
Biischen der Zufahrt.

Die letzten Tage bis zur Abfahrt
nach Korsika verbringen wir wicder
vor Anker. d.h. hier in Mahon licgen
Mooringbojen aus. am Nachmillag
kommt cin Boot +um kassicren und
am Vormittag wird der Miill abge-
holt und der Wetlerbericht gebracht.
Dieser Wetterbericht kiindigte nichts
bases an. Offcnbach war gestort und
St. Lys berichiele nur schlimmes
vom Golf de Lion 8 Bft. aus NE und
da wollten wir ja nicht hin und NW
fiir die anderen Gebiete versprochen
pabtc genau fiir uns. Der Lowengolfl
mub  laut  Weltierkartencinteilung
schr weit in den Siiden reichen. In
dem Bewuftsein. geniigend Sceraum
nach Siiden zur Verfigung 2u haben
und notfalls auch Sardinien anzulau-
fen. liefen wir aus.

Am Anfang lief cs sehr gut. dic
Welle war zwar kurz und fir die 20
bis 25 Knoten Wind cin wenig 7z
steil. dann licB der Wind nach und
weil sich unser Kahn feststampfic.
mubte der Motor mithelfen. inner-
halb von 2 Stunden ging der Wind
von 187 aufl 42 Knoten hoch (wir
messen immer den wahren Wind!),
Motor aus. Refl rcin. Kurs nicht
mehr Calvi sondern  Ajaccio. A
Sonntag Mitlag. nachdem wir ube
dic Funkrunde erfahren. daf der
Mistral nochmal zulcgen will und
am nichsten Mittag mit 9 Bl am
Cap Corsc blasen will. dndern wir
unseren  Kurs  nochmals,  Alghero
Sardinicn ist jetzt das Ziel. ...

Nachdem wir abgefallen  sind.
stimmt der Trimm im Boot nicht
mehr. hinten fehlt Segelflache. aus
Bequemlichkeit. bei solchen Strapa-
scn gonnt man sich auch mal etwas
Faulheit. lassen wir dic Maschine
mitlaufen. Nach knapp zwei Stun-
den. als der Wind auf 25 Knoten
suriick ging und nur noch in Spitzen
iiber 30 ging. setzten wir wieder das
GroB und der Motor. der schon in
seiner Leistung nachlich. wir vermu-
ten verschmutzte Filter. wurde aus-
geschallel.

Zu allem Uberfluf verabschiedete
sich nun auch noch unser trcuer
Peter. cine kleine Achse ging verlo-
ren. Das stellten wir fest. nachdem
dic Anlage vom Heck abgeschraubt
im Cockpit vor uns lag. Dic Windpi-
lot IdBt sich leicht demonticren. nur
eine Schraube. aber bei der Welle
hinten angeschnallt  sitzend auch
kein Vergnigen. aber besser als
Achterbahn fahren mit Uberschlag.
Alles von Hand steuern geht auch
nicht. dann noch Paule akiivieren.
und wenn der Strom in der Nacht
knapp wird. diec Maschine wieder
bemiihen. Vorher noch die verdreck-
ten Filter raus, dann hat auch der
Skipper mal Freiwache. richtige vier
Stunden lang.

Eigentlich konnte das Refl raus.
aber was wollen wir vor Sonnenauf-
gang in der Ankerbucht. Hafen geht
sowicso nicht mil der Maschine In
der grofen Bucht von Porto Conte
missen alle Plinnen nochmal hoch.
denn der Motor will nun tiberhaupl
nicht mehr. Der Anker geht bei 10 m
aufl Grund. cine {lachere Stelle fan-
den wir nicht, er halt auch so lange.
bis wir ausgeschlafen hatten. dann
kommt der angekiindigte Sturm dic
Berg runter und die Scgeler beginnt.
Nachdem wir wciter in dic Bucht
gekreust sind. versuchen wir wieder
unser Glick. diesmal 8 m Wassertic-
fc. aber da unten ist Kraut. wic wir
in der folgenden Nacht feststellen.
als der Anker wicder slippt. In Erlin
sind wir immer unter Segel von der
Boje gesegell. beim Motorfahryerbot
mubic cs sogar scin. aber nic bei 34
Knoten Wind. in stockfinsterer
Neeumondnacht. und wir brauchten
dort auch nicht den Anker hochho-
len sondern den Bojenstropp nur ins
Beiboot fallen lassen. Dic Skipperin
an der Pinne. er muf den Kliiver
bedicnen. so segeln wir in dem un-
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bekannten Revier umher. vier grofic
Fischerboote mut roten Lichtern
ankern cbenfalls in der Bucht. sie
geben uns Orientierung. So dicht wie
moglich ans Ufer, bei 8 m fallt der
Anker. der Zwecilanker fAllt gleich
hinterher, aber als alles unten ist
loten wir 20 m. jetzt wird die Kette
noch mit 30 m Leine verlidngert, der
Heckanker nach vorne gebracht und
sum Fallen klargelegt. Um ein Uhr
nachts steht dic Peilung, einen klei-
nen Imbif und cinen grofien Schluck
haben wir uns verdient, die Peilung
scht immer noch. der Mistral jault
auch noch unvermindert. nur hier
draufien sind dic Fallben nicht
mehr bemerkbar. Wir schlafen den
Schlaf der Erschopften. trotzdem ist
immer wieder ciner draufien und
peilt die Leuchtfcuer.

Am Vormittag. wir sind gerade
dabei unsere Wunden zu lecken,
Olzeug und andere Pliinnen hangen
auf der Leine. kampfi sich ecin
Schlauchbool zu uns ran. Giani und
Jeff. ein amerikanisches Paar. sie
wollen wissen, wie es uns geht. Jeff
fragt. ob wir Experten sind. weil wir
mitlen in der Bucht ankern. er hatte
sehr unter den Fallboen gelitten.
Von unserem nichtlichen Segeln
hatten sie nichts mitbekommen, wir
frithstiicken zusammen. es ist wun-
derschén. wider mit aufmerksamen
Menschen zusammen <zu  (reffen.
Mallorca 148t griiben. Jeff begleitet
uns mit seinem Schlauchboot. als
wir unsere zwei Anker hochholen
und zum Strand segeln. diesmal auf
5 m mit fast 50 m Ketlte auf eincm
Sandfleck, den wir durchs klarc
Wasser schen. ...

Vier Tage bleiben wir hier vor
Anker, der Wind ist standig iber
20 Knoten aber nichl mchr so boig,
alles ist wicder gerichtet und trok-
ken, und als St. Lys 5-6 Bfi. aus
WNW verspricht, nchmen wir Anker
aul. Kurs Nord, das wieder an Hohe
machen, was wir wihrend des Stur-
mes verschenkt haben. Verschenkt
ist nicht richtig. wir haben dadurch
cine schone Ecke Sardiniens ken-
nengelernt. ein  emplchlenswertes
Segelrevier.

Diesmal ist mehr Wind da als der
Wetterbericht voraussagle, meist ist
es anders, es wird ein hartes Segeln,
alles mit der Hand. aber dic Pinne
am Belegnagel abgestiitzt kann auch
Evi mal die Pinne fiir kurze Zeit
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iibernchmen. Die geplante Abkiir-
zung durch die Fornelli-Passage
zichen wir bei dem auflandigen
Wind und der starken Welle gar
nicht mehr in Betracht. das bedeutet
zwar iiber 20 SM mechr, aber es
macht  auch wieder SpaB, mit
schneller Fahrt dahinzusegeln. Der
Wind behilt secine W-Tendenz und
so sind die Schoten gut geschrickl,
und mit losen Zigeln segelt unser
Kahn am licbsten. Kein Schiff be-
gegnet uns, nur cinmal kommt cin
kleines Flugzeug mit der Aufschrift
..Capitain™ sehr dicht tiber uns weg.
dreht und flicgt wieder raus auf Sce,
wir winken, um zu signalisicren. daf
alles in Ordnung ist. Die Kiiste bietet
einen phantastisch wilden Anblick.
auch dic Isola Asinara. heute Hoch-
sicherheitstrakt fir die italienische
Justiz. hier sitzen also die kleinen
Mafiosis ein. dic grofien nicht. denn
dic sitzen ja entweder im Ausland
oder an den Schalthebeln der-Macht
Als wir die Nordspitze der Insel
passicren. sind wir in Lee der Kiiste.
der Wind bleibt. dic Welle 1st weg.
...Kurs nach Stintino konnten wir
trotzdem noch bequem anliegen.
Stinos beide Hifen sind sehr eng und
voll. im WVorhafen kann man gut
geschiilzt ankern. die geplante Mari-
na ist, bis aul dic Molenverlin-
gerung, noch nicht in Angriff ge-
nommen worden. Diese Secite
Nordsardiniens ist zwar cin sehr
schines Revier. sicher auch fiir Mo-
torboote, aber fiir auslindische Gisle
doch etwas schwierig zu errcichen.
und so ist viclleicht auch nicht der
Bedarl vorhanden. Wenn wir einen
festen  Liegeplatz  im  Mittclmeer
haben miiiten. wire er- hier und
nicht auf den Balcaren. Zwei Tage
bleiben wir hier. gehen auch mal
essen und stellen uns auf italienische
Sperialitdten um. das Gemiiscange-
bol ist reichhaltiger als in Spanien
aber leider alles wesentlich teurer.
Mit herrlich leichtem Schicbe-
wind segeln wir nach Castalsardo. so
schén kann Segeln scin, dic Skippe-
rin wird immer mehr vershnt und
das Trauma des Mistrals immer
mehr verarbeitet. Der wunder-
schone Naturhafen Bonifacio ist
unser Ziel. dic Ankerbucht ist leider
durch ein Ponton zugcparkt, also
gleich in den teuren Hafen. Von hier
machen wir einen mehrtigigen Aus-
(ug iiber die Inscl, diesmal nicht wic

sonst mit dem Auto sondern mit Bus
und der beriithmien Eisenbahn in die
wilden Berge Korsikas bis nach
Calvi im Norden. ... Unscr Busfahrer
war netl, er konnte zwar kein Wort
deutsch oder englisch. aber er hat
wieder mal bewiesen, dab es mit
Lacheln und gutem Willen auch mit
wenig Sprache geht. Soll er stellver-
tretend fiir alle gutwilligen Korsen
sichen. ...

Vorerst verhindert starker Wind
aus der [alschen Richtung das Wei-
terkommen. die Isla die Stefano mit
der Bucht Cala di Villamarina bietet
uns fiir zwei Tage Schutz, interes-
sant hier der verlassene Steinbruch
mil den riesigen Teilen des in Stein
gehauenen  Garibaldi. alles fertig.
nur noch nicht zusammengesetzl. wo
und ob er mal aufgestellt wird. wis-
sen die Gotter, Hier haben wir cinen
schr netten Kontakt zu einer franzo-
sischen Seglerfamilie. sie wollen mit
ihrem Katamaran mechrere Jahre in
die Welt scgeln. dic beiden Médchen
haben jeden Morgen Schule an Bord.
Es gibt also doch Franzozen, die
cnglisch sprechen.

Dic Costa Smeralda lockt. nicht.
dab wir suviel Geld héitlen, sondern
cinfach, weil wir sovicl dariiber
gehort und gelesen haben, ...

Drei Tage liegen wir in der
Bucht von Porto Cervo. dicsmal
sollte der Wind fiir dic 150 SM zum
Festland wirklich stimmen. Er
stimmte in sofern, dab es nicht zu-
viel wurde. Motor an, Motor aus
steht im Logbuch. es werden tber 22
Stunden fiir diec 145 SM nach Nettu-
no. dic Hilfic davon mit Motor, weil
der Wind su schwach fir unseren
schweren Kahn ist. Eine grobere
Crew hitte hier mit Spinacker noch
mehr machen konnen., denn die
Flaute kam von hinten. aber wir
schauen uns in der Nacht licber die
Milchstrabe und den Mond an als
cinen flappenden Spi. Also eine
ruhige Uberfahrt bei extrem guter
Fernsicht. Balsam fiir dic Nerven der
Skipperin.

Nettuno empfingt uns mit schr
freundlichem Hafenpersonal,  der
ausgesuchte Platz st teurer. wir
sollten doch weiler drinnen ecinen
billigeren benutzen, keine Spur von
den im  Pilot  angekiindigten
Ormeggiatori“, die &hnlich den
Beachboys in der Karibik aul Ma-
fiosi Art ihre Schutzdienste anbieten.



Wir sind gliicklich dariiber! Das
Serviceangebot im Hafen ist gut. fir
20.--DM  wird der Motor unscres
Autohelm repariert. ein paar fchlen-
de Teile kénnen wir zu annchmba-
rcn  Preisen  cinkaufen und  der
abendliche Restaurantbesuch. nach
cinem lingeren Torn bleibt gewdhn-
lich dic Kuoche kalt. ist geradezu
wohltuend fir dic Bordkasse.

Fin Gewitter am  Millag mit
anschlichender Flaute 1aBt uns noch
cine Nacht bleiben. Es wird kein
Halt in Circero bei der Circe ge-
macht. ist auch nicht notig. cine
Circe ist ja schon an Bord. und wer
weif, viclleicht miissen wir dann
auch cin Jahr blciben und ob es
noch so lustig 1st wic su Odysscus
Zeiten. st fraglich.

Am nichsten Tag wieder Wind.
das  Ablcgen it Hilfsleine  am
Nachbarboot so lange wic moglich
festgchalten  gestattet uns, in dic
Fahrrinne 2u kommen. ohne dic
schrag ins Wasser gchenden Moo-
ringleinen su berithren. Scheinbar
ungewohalich hier. dab die Frau an
der Pinne ist. alles guckt und griifit.
alle Boole sind besetsL s soll dic
sonntigliche  Clubregatta - gestartet
werden.  Der Wind  bleibt  nicht
gleichmifiig in der Starke. Tun und
wicder muf dic Maschine laufen.
Strom brauchen wir auch sum Kiih-
len und Funken Ischia scigl sich uns
gepeniiber abweisend. dic nordliche
Porto di Isclua gelegenen Hifen sind
viel ~u klemn und der Fahrhalen st
schlecht genutzt. man legt hier of-
fensichilich keinen Wert aul Yach-
ties. die Tounsten. dic taglich riiber
gebaggert werden, bringen sicherlich
mchr und beanspruchen keinen Platy
im Halen

Regen und aufkommender Wind
treibt uns kury vor Sonncnaufgang
ins Olscug. Anker aul und los in
Richtung Capri. nur fur cin Drittel
der Stricke reicht der Wind. Mit dem
Regen geht auch der Wind. besser
als umgckehrt. Wir kommen schr
frith auf Capri an. finden cinen Plats
am Schwimmsteg und machen cinen
Bummel. Noch im Halfen bekommen
wir cinen lustigen Streit mit cinem
Capreser. ¢r biclet uns sein Boot an.
wir sagen ihm. wir hatten selber
cins. scins ist besser. nein. doch. ersi
als wir ithn fragen. ob cr auch cinc
cuchina an Bord hat. gibt er sich
geschlagen. weil cr verncinen mufs.

Eine sagenhafte Stadt. gern wiirden
wir hier mal abends lang gehen.
wenn. dhnlich wic aul Helgoland.
alle Touristen wieder weg sind. aber
die Nacht soll iiber 100,-DM kostcn.
und deshalb machen wir auch am
Abend unserc Leinen los. ...

Erst nach Mitternacht gibt cs
Wind. schén als Backstagsbrise, aber
nur fiir cine gute Stunde und gegen
Morgen nochmals. von 15 Sid. sc-
geln wir 5 Std.. aber beim Segeln
immer schneller als unter Motor.
denn der macht immer noch keine
volle Leistung. wenn keine Welle ist.
schalft er gerade ciwas iiber 5 Kno-
ten Fahrt. Wiceder cine wunderscho-
ne Nacht. vicle Sternschnuppen. eine
besanders hell mit langem Schweil.
wic cin Komet. Frith am Morgen
machen wir in Marina de Camerota
fesl. jetet sind wir aus der Jachtscene
raus. hicr gibt s nur drei Segelboo-
fc. Im Orl nur noch ilalicnische
Urlauber. wirklich billige Restau-
rants und cinen Markt mit [rischem
Gemiise.

Der Welterbericht ervzihlt nichts
von Sturmgefahr aber auch nicht viel
von Wind. (riih dic Leinen los. zwel
Stunden scgeln. dann 12 Stunden
motoren. dic Maschine lauft sauber.
rund wic cin Uhrwerk. nur cben
nicht wic sonst swischen 6 und
7 Knoten Fahrt. sondern immer nur
3.3 -5.7 Kn, Bleierne See. wir spei-
sen am gedeckien Tisch mit ciner
Flasche Wein. dic aul dem stcht
ohne diec  Gelahr umzukippen. Dic
untergehende Sonne [Arbt das Meer
in cinen riesigen Opal. Flaute bringt
auch  Schonheiten  sustande.  Der
Mond. diesmal dic schmale Sichel
wie im Caprifischerlicd.  kommt
immer  [riher. St Lys verspricht
Wind und erfiillt dicses Versprechen
soforl. cndlich wieder Ruhe im
Schifl nund Traumscgeln bel Traum-
sicht

Unser Tinung fiir das Errcichen
der Strafe von Messina geht aul
Ansteucrn  mit  den  Leuchtfeuern.
Passicren ber Tageslicht.  hilfreich
war aber auch der Wind. seiweise
bis 20 Kn. Nur ¢s gibt hier auch cine
tagliche  Tide. dh 12 Stun-
denrlinythmus nicht 6. um ¢s aussu-
rechnen. braucht man Hochwasser
Gibraltar. aber wer schleppt schon
cinen  giiltigen  Tidenkalender ins
Mittelmeer Wir erleben nun bel der
Passage. was Whirlpools sind. das

letzic Mal hatten wir welche in den
Hebriden. Ruderwirkung  zeitweise
stark cingeschrinkt. cinmal schligt
das Grofiback. halsen kann ¢s nicht,
denn unscr Bullenstander ist vom
Feinsten.  Diec  Geschwindigkeit
durchs Wasser bei zunchmendem
Wind immer iiber 6 Kn.. laut GPS
aber nur 1.5 tber Grund. ..

Der Wind wird mchr. aber cr
schicbt. warum denn nicht noch
weiler. denn Salina Janiche ist ein
mit EG Millionen ins Wasser geselz-
ter Flop. der Hafen wurde gebaut
aber nic dic dazugehdrenden Kunst-
diingerfabrik. aber diese Frage er-
hebt sich nicht mehr. als der Wind
+sum Kuhsturm wird. Spitze. die wir
abgclesen haben. war 44.7 Kn. Also
mit achierlichem Wind ran in den
Hafen. dic Brecher. dic wir von
Ferne schen. schlagen an die Innen-
scite der Mole. cigenartige Halen-
planung. drinnen geht es zum Gliick
noch mal um dic Ecke. so dab ein
Aufschiefen moglich ist und die
Pliinnen sauber runterkommen. In
der Ecke gibt ¢s auch cin paar neuc
Schwimmstege. dic noch nicht im
Pilot beschricben sind. aber voll. die
Kaumauer wird von Fischerbooten
blockicrt. ... Nur ankern kann also
helfen. das  Becken ist auch grofs
genug dafiir, Erst als wir ausgeschla-
fen hatten. kam cin Bool und meinie
wir miibten hier weg. weil cin Big
Ship kommen wiirde. auch der
Amerikaner. der ¢s uns gleich getan
hatte. mufitc weg. Wohin. konnten
sic uns nicht sage. nur Achsel/uk-
ken. langsseits beim Fischer wére in
Nordeuropa normal. hier wurde nur
mit dem Kopf geschitttelt. als wir dic
Leine sciglen. erst als der Skipper
lauthals Allah. den Papst in Rom
anriel. cin Kreus schlug und auf den
Wind und den Schwell seigle. regle
sich so ctwas wic Solidaritdt unter
Seelewten.  Christenpflicht  oder
Angst vor der Mafia. denn man kann

Jja nic wissen. wer wir sind

ncucn  Nachbarn
cntwickelt sich ein harmonisches
Nebencinander  fur  dic  nichsten
Tage. dic wir alle hierbleiben miis-
scn. well sich alle Wetlerstationen
dariiber cinig sind: bis Sonnabend
weht es aus NW mit 7-8. Wir rei-
chen ihnen fur ihre Hilfe dic grobe
Buddel Wein. den unsere ltaliener
mitbrachten. riiber. ca. 3 1 fir
5 Fischer ist angemessen. am Abend

Mit  unsercn
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der Ruf ,Tedesko!" Zwei gebeizic
Makrelen werden aus dem Kombii-
senfenster gereicht, zartes Fleisch,
guter Geschmack, am anderen
Vormittag bicten sie sich an, uns
etwas aus dem 4 km entfernten Ort
mitzubringen. Evi hatte schon einen
kleinen Einkaufszettel auf italienisch
fertig. In der nichsten nacht gegen
vier Uhr wollten sie ablegen, sic
klopfen aber schon kurz nach Mit-
ternacht, erzihlen irgend ctwas Ge-
heimnisvolles, in dem immer wieder
das Wort Mafia vorkommt und legen
ab.  Wir verholen uns zum
Schwimmsteg, wo in der Zwischen-
zeit ein Platz frei wurde.

Es war wieder cin Warten auf die
Flaute, am Sonnabend kam der
Wind noch aus E, unser Ziel, am
Sonntag starten wir mit Motor, es
wird wieder e¢ine Mischung aus
schénem Segeln, einmal muf} sogar
cin Reff rein, und Motoren. Diesmal
kommt der Wind immer plétzlich. so
als ob jemand einen Schalter hat,
cinmal gerade beim Kartoffelabgie-
fen, zum Gliick war der Tisch noch
nicht eingedeckt. Beide Alterna-
tivhafen erreichen wir zu friih,
Rocella Tionica schon am Nachmit-
tag, als es gerade gut lauft und Cro-
tone in der Nacht, in cinem Lichter-

meer sind zwar die beiden Hafenein-
fahrten gut auszumachen, aber davor
licgen ¢in paar Gasplattformen.
Sabari, unser Endziel, lockt, wir
segeln weiter, jetzt Kurs Nord. ...
Uber Kanal 9 melden wir uns in der
Marina an, hier sicht man nicht wic
sonst den Mastenwald, die Marina
ist {iber einen Kanal zu erreichen
und die Masten verbergen sich hinter
den Eukalyptusbdumen. Ein Boot
kommt raus und lotst uns am Strand
entlang in den Kanal.

Die Marina gefillt uns auf An-
hieb, schr freundliches Personal,
eine echte Jachtiefamilie, Deutsche,
Osterreicher, Schweizer in  der
Mehrheit, aber auch Englinder und
Skandinavier, der Preis fiir 8 Monate
1.450,--DM incl. Travellift raus und
rein, Winterbock, Hochdruckstrahler
und Steuer ist noch niedriger als in
Almerimar. Wir bekommen in den
niachsten Tagen einen Sliptermin,
dic Leute verstechen ihr Handwerk.
Klaus, ein Berliner Segler. bietet uns
an. mit seinem Auto mitzukommen,
¢in prima Angebot, wir kénnen mehr
mit nach Hause nehmen als geplant,
die Kosten sind weit geringer als mit
der Bahn und schneller ging es auch
noch.

Wieder ist cine herrliche Reise zu

Endc gegangen, unser Fazit vom
ersten Jahr Mittelmeer: Nur in den
Balearen segeln kann den Charakter
verderben, warten auf Wind aus der
richtigen Richtung erfordert eine
Menge Geduld, Korsika und vor
allem Sardinien ist das schénere
Segelrevier, weil mehr Wind, ab-
wechslungsreicher und  weniger
Boote, die Siidostkiiste Italiens siid-
lich vom Golf von Sorrent biecte
nicht mehr viel, vor allem wenig
Hiifen, anders wird es im Golf von
Taranto zwischen Sohle und Absatz
des Stiefels. Die Frage bleibt wie
immer: sind wir zu schnell an eini-
gen Orten vorbei gesegelt. z.B.
Stromboli, oder haben wir uns an
anderen Orten 7u lange anfgehalten?
Das kann man nicht beantworlen,
denn wir wissen nicht, was wir an
anderen Orten erlebt hitten, wir
wissen aber, daB wir nichts von dem
Erlebten missen wollen, im Nach-
hinein. nicht mal unseren Mistral.

Jetzt wollen wir gesund bletben, um
im néchsten Jahr unseren Enkeln zu
zcigen, wo dic ollen Griechen ge-
haust haben.

Evelyn und Hans Lehmann
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Orkan im Pazifik

Klaus iiber die Sturmereignisse vom Juni “94 im Pazifik und ein Brief von Guido

von der SY "Elena"

Mit Windgeschwindigkeiten von
iiber 70 Knoten (13 Beaufort!)
tobte vom 4. - 7. Juni 1994 ein
tropischer Sturm zwischen Tonga
und Neuseeland iiber den zu dieser
Zeit  hurrikanfreien Siidpazifik.
80 Segeljachten befanden sich in
diesen Tagen auf dem Weg nach
Tonga.

Dic traurige Bilanz dicses Jahr-
hundertsturmes: Eine Jacht mit drei
Menschen an Bord blieb verschollen.
7 weilere wurden aufgegeben und
deren Crews (21 Personen) gerettet,
drei der aufgegebenen Jachten san-
ken. 72 Jachten haben diesen Orkan
mit bis zu 15 m hohen Wellen durch

Gliick. Sectiichtigkeit und gute Sce- i

nenncnswerte
Zu

mannschaft  ohne
Schiden iiberstanden.

12.5m Stahlsloop. die . Fallado™, cin
13m Katamaran und dic . Elena”.
cine 11m Stahlsloop. Mit den Crews
dieser drei Jachten verbindet uns
cine personliche Freundschaft und
daher waren wir crlcichtert. zu ho-
ren, daf sie 7zu denen gehorten. dic
dicsen Orkan heil iiberstanden hat-
ten.

Zwar hatten auch wir wihrend
unsercer  dreijahrigen  Weltumsege-
lung mit unserer . Ole Hoop™ (11.5m
GFK-Sloop) so manchen Sturm
Labgeritten™ (bis zu 11 Beaufort).
doch als uns Guidos Briefl crreichte,
lich uns scinc Schilderung erncut
dariiber nachdenkcn, wiec man secin
Schifl und sich selbst auf e¢in solch
extremes Wetter vorbereiten kann.
Die Erfahrungen Guidos und anderer
Segler. dic diesen Orkan iiberstan-
den, zeigen:

1. Es gibt kein Patentrezept fiir
das Abwettern eines Sturms, denn
sowehl ,Ablaufen®, als auch
»Beidrehen® wurde von verschie-
denen Jachten jeweils erfolgreich
praktiziert.

2. Wichtiger als ,Patentrezepte*
sind eine gute Beobachtung der
Situation und die daraus resultie-
rende seemiinnisch richtige Ent-
scheidung,

3. Als technisch wichtige Hilfsmit-
tel bei der Rettung der Schiffbrii-

ihnen
gehorten v.a. die .Wado Ryu™. cine |

chigen haben sich besonders die
auf 406 MHz betrichene EPIRB
(Emergency Positioning Indicating
Radio Beacon) und die auf allen (1)
Jachten vorhandenen Amateur-
funkradios erwiesen. Das von John

und Maureen Cullen betriebene
Amateurfunknetz (Kerikeri Radio)
in der Bay of Islands half eni-
scheidend bei der Information und
Koordination der professionellen
Rettungsdienste.

Licbe Funk- und Segclfreunde. der
folgende Auszug aus Guidos Bricf
moge selbst dic erfahrensten Salz-
buckel unter Euch, und dazu gehort
weill Gott auch der mehrfache Kap
Hoorn Umsegler Guido, daran erin-
nern, daB wir die Sce nic bezwingen,

Die netten Leute von der

sondern nur durch Klugheit, Erfah-

rung, Tatkraft und immer auch ecin

biBchen Gliick iiberleben kénnen:
Savu Savu, 8.2.95

Liehe Johanna, lieber Klaus!

L Josp

gaben uns einen Zeitungsausschnitt
zum Lesen, der ither Fure gute An-
kunft in DL berichtete. ...

.. Wir legten Ende Mai in Whange-
rei abh, obwohl das Wetter recht
stirmisch war. Aber der Wind kam
der rechten Seite und wir
machten mit zwei Reffs und Stagse-
gel diber 430sm in den ersten
3 Tagen.

Dann fiel das Barometer von
1018 auf 988 und wir kampften ither
4 Tage in einer schweren | iropi-
schen  Depression™ die  anhaltend

VOR
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60-70 Knoten Wind enthielt.

L Fallado™  versteckte sich hinter
Raoul Island mit sehr viel Gliick,
aber wir lagen schon ca. 100 Meilen
weiter NNE. Leider fast genau in der
Zughahn und in gefdhrlichen Vier-
tel. Ablaufen ging nichi, da sich das
System mit uns 5 -10 M Jfortheweg-
te. Also blieb nur . Beidrehen und
langsam immer mehr Segel wegneh-
men, da wir auf den Wellenkdammen
fast flach lagen.

Nach zwei Tagen hatten wir, im
Zentrum liegend, filr vier Stunden
Sonne und fast keinen Wind, aber
dann drehte er langsam und kam
noch stdrker. Dann erwischte uns
eine riesige . freak wave . Sie rif8
uns auf die Seite. den Mast knapp
ither der Wasseroberflache, und
transportierte” uns ca. S0 Meter,
hevor sie uns in ein tiefes Wellental
schmif. . Elena” tauchte fast ganz
ein und das Wasser tiberflutete uns
aus dem lLee (!). Yvonne ruischie
iher lLeebrell und Tisch, glickli-
cherweise ohne 1erletzung. Ich be-
obachtete dann im Cockpit sitzend
die Wellen (10 - 12 m hoch!) und
bemerkte, dafs uns die grofien stets
auf 90° zum lind abdrdangien. So
heschlofi ich, eine Art Seeanker mit
einem Segel zu basteln, und es funk-
tionierte itherraschend gut. . Flena™

hing inmer wieder an den 20 - 30 m
langen leinen und  brachte die
. Nase an den Wind.

Am 3. Tag drehte der Wind dann
endlich auf SW und ich setzte unsere
kleinste Sturmfock (4 m), und wir
Ldiisten™ mit iiher 7 Knoten in emner
schrecklichen Kabbelsee nach Nord.
In der Nacht frischie es nochinal auf
ither 60 kn auf. Ich war so kaputl,
daf ich nochmals beidrehte und bis
zum Morgen schiief. ...

. fch hin itherzeugt, daff uns der
schwere, tiefe Kiel und die schlanke,
seetiichtige l'orm von . [Flena” ge-
rettet haben. Cleiches wirde wohl
auch fiir Eure ,Ole Hoop™ gelten. ...

Wir haben oft an die schonen
Zeiten mit Fuch zusammen gedacht
und hoffen sehr, dafl Thr spdter
nochmals segeln konnt.

Mit lieben Griifsen Guido
Klaus (DL 5 HN) und Johanna

(DL 5 HY)
SY ,,0le Hoop*
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,Wado Ryu* im Orkan

von Claudia und Klaus - SY "Wado Ryu"

Uberlegungen nach dem Sturm
Wir hatten nicht crwartet. dah der
Sturm 72 Stunden  toben  wird.
Claudia hatte schon nach 36 Stunden
genug. Irgendwann waren Klaus
Erkldrungen nicht mehr glaubhaft.
dah cin Sturm nicht ewig anhalten
wird. Angst kam in ihr hoch. als sie
am Morgen nach der ersten
Sturmnacht iiber Funk erfuhr. wie
viele Schiffe in Scenot geraten wa-
ren. Nachdem wir die Positionen der
verlassenen Schiffe in unscre See-
karte eintrugen. stellten wir fest. dab
wir mittendrin waren.

Warum haben die Eigner nicht
vor Verlassen des Schiffes die See-
ventile gedffnet? Wic hoch ist die
Wahrscheinlichkeil, aufl solch ecin
treibendes  Schiff zu driften. und
dadurch schweren Schaden zu erlei-
den? Diesc Fragen beweglen uns.
withrend wir uns treiben licfen. Dic
Sicht war gleich null und wir
brauchten deshalb gar nicht erst
Ausguck zu gehen.

Hitten wir auch unser Schifl
verlassen. wenn durch Zufall cin
Rescueschifl vorbeigekommen wire?
Man verldBt ein Schiff ja nur. wenn
cs sinkt. Nachdem wir sclbst die
Kraft des Sturmes miterlebt haben
und wie es in ciner NuBschale auf
den Wellen trigh. kénnen wir digje-
nigen besser verstchen. die ihr Schiff
auch schon nach cinem Ruderscha-
den verlassen haben.

Wie hiticn wir bei diesem Sturm
und chaotischem Secgang die Ret-
tungsinsel in Wasser lassen und
selbst noch cinsteigen kénnen? Von
der gepackicn Scenottonne mil zu-
salzlichem Proviant, Wasserkanister
cte. ganz zu schweigen,

Viele Schiffe wurden nur geortet,
weil sic cine EPIRB Boje aktiviert
hatten.

Von den vielen

Wetterberichten. dic wir bekamen,

war nur der von Arnold, cinem

Funkamateur aus Rarotonga, Rufzei-

chen: ZK1DB, UTC 1800 Uhr auf

auf 8815 KHZ und UTC 0400

auf 14318 KHZ, zuverldssig (er

machte 20 Jahre fur den dortigen
Flughafen den Wetterbericht).

In der TO-Zeitschrift berichteten
wir von dem Sturm und teilten den
anderen Yachties dic Uhrzeit und
Frequenz dicses zuverldssigen Wet-
terberichtes mit. Dic Redaktion hat
diesen Bericht zensiert und diese
Informationen herausgenommen.
Wir iiberlegen uns nun, ob wir noch
weiter Mitglied in diesem Verein
sein sollen, der It. Satzung den
Hochseesport fordern -soll. aber im
Grunde scine Milglieder gefidhrdet.
da cr ihnen wichtige Informationen
bewubt vorenthilt. :

Auch mub man dariiber nach-
denken. daB die Postzulassungsbe-
stimmung die Rettung von Men-
schenleben verhindert. indem sie nur
Seefunkstellen zuldbt, bei denen die
Amateurfunkfrequenzen  fiir  die
Aussendung gesperrt sind. Nehmen
hicr die Behérden den Verlust von
Menschenleben in Kauf? Genauso
sind auf deutschen Yachten nur
Epirbs” mit FTZ-Nummer zugelas-
sen. obwohl dieses System, weltweit
anerkannt. sich in akuten Seenotfil-
len optimal bewihrt hat. Leben zu
retten. Um Menschenleben zu retlen,
ist aber wicder alles erlaubt. frel
nach dem Motto:

Not kennt kein Gebot.
Zeigt sich auch hier wicder cinmal
der deutsche  Amitsschimmel als
willkommene zusiitzliche Einnah-
mequelle der Industrie? In den USA
kosten diese Sicherheitsgeriite nur
einen Bruchteil als wie in Europa.

FEine besonders kriftezehrende Er-
fahrung war der ..Schlupf* in unserer
hvdraulischen Ruderanlage.
Klaus mubte alle 20 Min, ins
Cockpit. um das Ruder wieder in
Hartruderlage nach Luv* zu trim-
mer.,

Einerseits ist ¢s wichtig. und tut
gut. mit anderen Stationen an Land

und auf See zu sprechen und dic
cigene Position als Sicherheit durch-
zugeben. aber andererseits wissen
die. sic sich nicht im Sturm befin-
den. sowieso alles besser.

Claudia und Klaus



Break - Break!

von Holger - SY "Golem"

~ Unser Funkverkchr findet ja fast
ausschlieflich im Simplex Betrich
statt. und es ergibt sich somit das
Problem des Hinweises an dic Ge-
genstelle, daB man mil seinem Satz
fertig ist und der anderc sprechen
kann oder sprechen soll. Beim UKW
14t man das ja oft weg. da man fast
immer das Rausch-Klicken beim
Abschalten des Tragers gut horen
kann. Ansonsten verwendet man ja
iiblicherweise  das  internationale
Lover®, das deutsche  kommen™
gibt’s wohl nur noch bei den Behor-
den-Funkdiensten,

Als in den alten frithen 60er
Jahren die deutschen Fischkutter
anfingen, UKW-Funk einzufithren
und die alten Salzbuckel sich nur
miihevoll an die neue Technik ge-
wohnen konnten, gab’s auch so
merkwiirdig klingende Formulierun-
gen wie ... Ik schalte um!* zu heé-
ren,

Im internationalen Amateurfunk,
wo im A3] Betriecb mit unterdriick-
tem Triger und oftmals schlechten
Bedingungen es wirklich nétig ist,
die Gegenstation zum Sprechen
aufzufordern, haben sich cine Viel-
zahl von Substituierungen des ,.over™
breitgemacht und gestalten die Spra-
che der Amateurc recht bunt. .Go
ahead™ - ,Back to you" - A toi* -
JKomm®“ -  Mikrofon zu Dir" und
anderes mehr kann man horen.

Nun wird immer &fter bei den
deutschen HAMs als normaler Um-
schalthinweis das ,,break™ gebraucht
oder sogar ,break-break”. Ich finde
das bedauerlich, bedeutet doch
.break” das ,Einbrechen® in eine
Unterhaltung, zu der man beitragen

will oder in eine Gesprichsrunde, in
die man gerne einsteigen mdchte.
.Wer war der Breaker 777 Die Sig-
nalwirkung des Wortes geht verlo-
ren, wenn sie als Umschalthinweis
strapaziert wird. In den amerikani-
schen MM-Netzen. deren  straffe
Abwicklung und Disziplin ich schr
geschatzt habe, ist das ,double bre-
aking™ sogar cin ausgesprochener
Dringlichkeitshinweis und  wird

absolut mit Funkstille und Aufforde-
rung zum  Sprechen respektiert.
Gerade wir Segler empfanden das als
einen Sicherheitseffekt, wenn man
mit schwacher Leistung mal nur
miihevoll durchkommt.

Wenn mein Beitrag auch nicht
sooo dringlich war, daB ecr ,break-
break™ rechtfertigen sollte. trotzdem
schonen Dank fiirs ,Reinlassen®.

Holger (DL7ATT)
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DF 2 XX/ mm

o

QSL-Gripfe an Gunther (DLONL

von Rainer (DF2XX/mm) und
Bettina, SY "Crescendo”,
Oktober 93 auf Madeira

und von Ernst (DLIKCA/mm),
SY "Topas",am 8.6.92 auf
37° N und 21° E
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SUB-MENU n’\m "O-v Qv(—; S
-——-—__—_'_—‘——-‘

EYRAD # ERODUCT
'FULL ANALYSES: {FRIDAY)

EDGE T}PDATE’F\-AN'D 72 HOUR FORECAST

(MONDAY, *NOVEMBER TO MID- MARCH)

.SOUTHERN HEMISPHERE ICEBERG PO§ITIONS (THURSDAY,
ROSS SEA SEASONAL OUTLOOK

{(Issuaed 15 Oct :

b L e — = o&‘« 5y Foryebis

[SHEN

B W

Heide und Erich in ihrem Lieblingsrevier, der Antarktis

18/31/95 19:88:81 - NAVICECEN SUIT. ML  Page
SEP-BB-1995 1@:098 NAUICECEN P.83

4 ANTARCTIC REGIONAL CHARYS (STANDARD THURSDAY ANALYSTS AT HIGHER
MAGNIFICATION) - '

SUB-MENU

KEYPAD # PRODUCT

g 20W-30W (INCLUDES BELLINGSHAUSEN AND WLDDEL -SEAS)

Z 30W-30E (INCLUDES WEDDEL" ‘SEA,TO"THE RRINCESS ‘RAGHILD
COAST) ;

3 30E-90E ;(INCLUDES LUTZON-HOLM B&Y'AND MACKENZIE 2P e
THE WILKELM COAST

4 90E-150E (INCLUDES. DAVIS saa TO CAREWILD,

5 150E-150W (INCLUPES DEAKIN BAY TO. THE ROSS SEA"

6 '150W-90W (INCLUDES GUEST PENINSULA, AMUNDSEN SEA TO

9

DENDTER ISLAND i
ROSS_SEA REGIONAL ANALYSIS (MONDAY AND THURSDAY

NOVEMBER TO MID-MARCH =
: : Lo 2
RETURN TO THE MAIN MENU Lo 84 Hﬁo&‘s
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DES SEEMANNS TRINKLIED

DeuTscH: FOREBITTER

In Deutschland sind Trinklieder bei
Landratten ebenso verbreitet wie bei
Seeleuten. Soldaten, Studenten, Bauern
und so weiter haben alle ihre beson-
deren Trinklieder.

Im dritten Vers dieses Liedes werden
auch die Heizer nicht vergessen, die
unten in den glithendheiffen Heiz-
riumen der alten, mit Kohle befeuerten
Dampfer schufteten. Auch sie wurden
durstig, und ein »Kom« oder ein
Schnaps half ihnen dabei, die Kohle
»doppelt so schnell« in das hungrige
Feuer zu schieben, obwohl normaler-
weise (jedenfalls zu meiner Zeit) eher
gesalzener, verdinnter Haferschleim
als »Treibstoff« bei der Arbeit geniigen
mufite.

o LR T R TR R e 4 A T4

o -
Che By

Em Hch- - - Seo-mam fd;myﬁ f&c fw Ae-

by 70 dby ppld b

homd Das  Faud-de Boibt wm-mey sen ﬁ’za/f ¢- -

4)»Jﬂlrppr-b.bl B

ment Cin  Schlack halh uns om-mer tu fm{ & - them

(fM-r IEARALE AT IR
Mut Der - Kuns nadch dor Sohen-#¢ i5t m‘n—m&fﬁﬁf fm‘

2, Tufnadttoh ant Foster: framn's /ﬁ% skt séom
Dat pfecst wns dor Nord- &t dirdh Mok wrdl durdh B,
Und stwrmt ex it Hagel und Schneemnbel zauf
Damn tast nur der %{7 wss chert fff&my&ﬁ‘ M/

3 Gind dee vt domn Fouer o Kesselracom sichn,
Mokt oftmals vor #hise das Denken vaagehn,
g%quf«f&pjy oo Wﬁ&fdﬂj&’ /,{A’f?
Dasn s Heppt sich olee [GACE ;»M eoimal so schnel

4. el sind rwwn om Hefon, dann gohon e am Lond, ,
Jind scbamn wr et Wil haus okl et %{‘_gf vz $Hand |
Dot wtrfon s Anleer am Fachion gan bali,
Und bscntoon and singen, daf olles so schall.
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PR | |~ RO
Kurs Menschen retten!

e

= - heifdt es fast taglich flr die Seenotretter
der DG?RS Auf lhren 37 Booten auf Nord- und
Ostsee sind sie zu jeder Zeit, bei jedem Wetter

einsatzbereit.

Die harte Arbeit, das hohe persénliche Risiko kann
ihnen niemand abnehmen. Und trotzdem konnen
wir alle - ob an der Kiiste oder im Binnenland - mit-
helfen, als Mitglied oder Spender. Denn: Die DGzRS
wird nur von freiwilligen - steuerabzugsfahigen -
Zuwendungen getragen, ohne jegliche staatlich-
offentliche Zuschisse. Schirmherr ist der Bundes-
prasident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 1063 40, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020) 7046-200

Wir danken fur die gespendete Anzeige.




