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Yorwort

Liebe Mitglieder,

Heulen im Nebel: ein Telephon®

herzlichen Dank fiir Eure Unterstiitzung des Vereins auch im vergangenen Jahr, die im wesentlichen
auf

e jihrlichen Spenden

e ‘Teilnahme mehrerer Amateurfunkstationen an den Funkrunden mit mm-Stationen auch auBerhalb
der Sendezeiten der Netzleitstellen DLOIMA und DLONL

® Uberlass;ung von Material fiir den Jahresbericht (Térnberichte, Bilder etc.)
e [bernahme von vereinsinternen Aufgaben (Kassenfithrung, Redaktionsarbeiten etc.)
beruht.

Der Vorstand ist zuversichtlich, daf sich dieses Engagement auch in den kommenden Jahren fortsetzt
und der Verein weiter seine Ziele erreichen kann.

Hierzu triigt auch eine allmihlich zunehmende Zusammenarbeit mit anderen Vereinen bei, welche
cbenfalls die Belange der Sportschiffahrt unterstiitzen. So hat uns Trans-Ocean ein paar Mal um Such-
hilfe und sonstigen Beistand per Amateurfunk gebeten. Die Seven Seas Sailing Association hat Inter-
esse daran gezeigt, da unser Verein in dringlichen Fillen auch ihre Mitglieder unterstiitzt. Der DARC
ist bereil gewesen, in cq/dl 2/99 tiber den Nutzen von Amateurfunk fiir mm-Stationen zu berichten.

Schone Funkverbindungen und immer gute Fahrt J-‘f'_'

wiinscht

Giinther (DLONL)
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Einladung zur Jahreshauptversammlung 1999
des INTERMAR Amateur-Seefunk e.V.

Unser diesjihriges Treffen findet am 24. April ab 10.00 Uhr im MS Bootshaus Rodenkirchen
(Yachthafen) statt. Adresse: Am Leinpfad, 50996 Kéln, Tel. (0221) 39 51 84.

&

Tl ? bper

Tagesordnung

Begriibung der Mitglieder und Giiste durch den Vorstand
Feststellung der BeschluBfihigkeit
Bestimmung des Protokollfiihrers
Festlegung der Tagesordnung
Titigkeitsbericht des Vorstandes
Kassenbericht

Entlastung des Vorstandes

Wahl des Vorstandes

. Wahl der Kassenfiihrerin

10. Wahl der Kassenpriifer

11. Verschiedenes

N

Vorstand, Kassenfiihrerin und Kassenpriifer werden sich zur Wiederwahl stellen.
Nach Ende des offiziellen Teils Mittagspause mit Essen im Restaurant des schwimmenden Bootshauses. An-
schliefiend erwartet uns ein Lichtbildervortrag von einem Teilnehmer der ARC, ergiinzt durch Informatio-

nen von Giinther und Herbert.

Den Rodenkirchener Yachthafen erreicht man iiber die Ausfahrt Koln-Rodenkirchen der BAB 555.

Anmerkung der Redaktion

Wir bedanken uns wieder ganz herzlich fiir alle eingegangenen Berichte. Besonders gefreut haben wir uns dar-
tiber, dal3 unsere Bitte, Berichte wenn moglich mit Diskette zu schicken, nicht ganz ungehért blieb. Kiirzungen
langer Berichte waren aus Platzgriinden auch diesmal unumginglich; wir bitten die betroffenen Autoren um
Verstidndnis. Leider habt Ihr uns kaum Fotos oder anderes Bildmaterial geschickt. — schade, wire doch so man-
cher Artikel und damit unserer ganzer Jahresbericht dadurch noch schiner und lebendiger geworden.

Johanna (DL 5 HY) und Klaus (DL 5 HN)




Jahresgeschiftsbericht 1998

Einnahmen DM Ausgaben
Bankguthaben 30.12.97 5.422,68 Schreibkosten Jahresbericht 852,00
Bankzinsen 22,53 Druckkosten Jahresbericht 5.922,00
Spenden 7.751,72 Versand Jahresbericht 650,00
Telefon/Portokosten Redaktion 50,00
Raummiete JHY 1998 290,00
Bankguthaben 30.12.1998 5.251.93
13.196,93 13.196,93

Priifungs- und Bestiitigungsvermerk:
Die Buchfiihrung fiir den gesamten Zeitraum 1998 entspricht den Satzungsbedingungen.

Fiir die Richtigkeit:

gez. Herbert Liipke gez. Karl Kellermann

%
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Liebe Funk- und Segelfreunde!

Wie Thr dem Geschifisbericht entnehmen konnt ist, ist unser Hauptausgabeposten auch diesmal wieder derJah-
resbericht, fiir weiteres bleibt kaum etwas iibrig. Der Netzbetrieb selbst, durch den allein Ziel und Zweck des
Vereins verwirklicht werden kénnen, ist trotz des immer géfer werdenden technischen und materiellen Auf-
wandes von unseren Netzleitern Giinther und Rolf ausschlieBlich aus eigener Tasche bestritten worden. Dies
wollen erkliirtermafen auch beide nicht dndern. Fiir ihren enormen materiellen und vor allem zeitlichen Einsatz,
den sie neben Beruf, Familie und vielleicht auch noch anderen Freizeit- und Erholungsbediirfnissen fiir unsere
gemeinsame Sache aufgebracht haben, méchte wir uns an dieser Stelle in Euer aller Namen ganz herzlich bei
den beiden bedanken. Auf Dauer jedoch kann das Netz von nur zwei zudem noch berufstitigen Netzleitern
allein nicht bewiiltigt werden, vor allem dann nicht, wenn wir einen regelmiBigen und zuverlissigen Netzbe-
trich an 365 Tagen im Jahr anstreben; dazu brauchen wir mehr Aktive. Unter unseren nahezu 400 Mitgliedern
gibt es sicher einige, die Zeit, Lust und auch die Fihigkeit dazu hitten, den Netzbetrieb zu leiten — vielleicht
aber nicht das Geld, die eigene Station technisch entsprechend aufzuriisten. Fiir diesen Fall sollte unser Verein
das dafiir notwendige Equipment zur Verfiigung stellen kénnen und dazu braucht er mehr Geld. Um es auf den
Punkt zu bringen, liebe Funk- und Segelfreunde, wir brauchen Eure Spenden! Damit spreche ich nicht jene an,
die ohnehin schon regelmifig und teilweise sehr groBziigig spenden - ihnen sei gedankt! — sondern all jene, die
dies bisher nicht fiir wichtig hielten (war’s ja vielleicht auch bisher weniger) oder es schlicht vergafien. Denkt
doch einfach mal dran! Fiir die lingerfristige Zukunft unseres mm-Nelzes, daB wir doch alle nicht missen und
gerne noch verbessern wollen, konnte es wichtig sein.

Kiaus (DL5HN) und Johanna (DL5SHY)

meinniitzig anerkannt worden ist.




Protokoll der Jahreshauptversammlung vom 9. Mai 1998

Eroffnung:

10.31 durch DL2FCG
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Anwesend 13 Teilnehmer

Eréffnungsthema: Faszination des Amateurfunks in Verbindung mit Segeln, Clubbestindigkeit,
Ankiindigung des Vortrags von Klaus und Johanna '

BeschluBfihigkeit der Versammlung wird festgestellt.

Versammlungsleitung: H. Liipke DL2UDM
Protokollfiihrer:R. Behnke DK4Xi

Themen: 1.) Neugestaltung des GF. Rolf DK4Xi hat GF niedergelegt
2.) Funkbetrieb auf 14.313 und 14.307, Problem ist die Besetzung der Leitstation.

- Vereinsgeschehen ist im Gegensatz zum Einzelkimpfer eine bleibende Institution.

- Es gibt viele Wege zu Intermar: Paket-Radio, Pactor, E-Malil, Fax, Tel. usw.

- Betreuung auch von Einzelyachten in besonderen Seegebicten

- Keine Aktivititen in bezug auf Messe usw., keine Mitgliedsarbeit

- Es kommen neue meteorologische Praktiken auf den Markt. Intermar will sich darauf einstellen.

- Internet-Gateway, Hinweis von Helmut van Straelen

- Beispiele von Hilfeleistungen und Infos fiir Segler und Angehdrige

- Gespriche iiber die Einnahmesituation, Kosten werden die Einnahmen iibersteigen, bzw. es reicht gerade
SO aus.

3.) Betrieb des Bandes mit ,,Falschen! Heibe Diskussion um Thema Christoph,
Wetter, usw.

Kassenbericht:
- Bestiitigung des Kassenberichtes durch den Kassenpriifer

Wahl des Kassenpriifers: DL2YDH Herbert

Wahl des Kassenfiihrers: Constanze Hirschberg

Wahl des Vorstandes: z.Z.  DL2ZFCG Giinther
DL2UDM

Rolf hat 1 Monat Bedenkzeit zur Wiederaufnahme der Tétigkeit als GF, danach wird er GF oder nicht.
Bandbericht wie bisher.

Verschiedenes:

- Neue Diskette Intermar DL5HN

- TO-Artikel, angeleiert von Klaus tiber Amateur
- Nichster Versammlungsort: Kéln

09. Mai 1998

gez. Rolf Behnke DK4Xi
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Der Vorstand stellt

sich vor

1. Vorsitzender, Gilinther Hirschberg, geb.
31.12.1948, verheiratet, drei Kinder, von Be-
ruf Rechtsanwalt, gehort seit 1989 dem Vor-
stand von Intermar an. Segeln, Astronomie
und vor allem Amateurfunk mit Jachten fiillt
die Freizeit aus. Constanze, der Kater Mo-
ritz und (noch) die Kinder nehmen hieran
gerne teil.

2. Vorsitzender, Herber( Liipke, Baujahr
1912 in Lemgo. Schulbesuch in Lemgo,
Wigan UK. Giirtnerlehre in Hannover, Be-
such der Landwirtschaftlichen Hochschule
Berlin-Dahlem, weitere Ausbildung europa-
weit. Ausbildung mit Gewicht auf Lebens-
mittelverarbeitung, Tiefkiihlpionier.

Ab 1973 _hauptberuflich™ Segler.

Geschiftsfihrer, Rolf Behnke, geb. 29.5.48,
selbstidndig, unverheiratet
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INTER MAR @ Amateur-Seefunk e.V.

Unser Verein betreut téglich iiber Amateurfunk die Sportschiffahrt auch in den entlegensten
Seegebieten.

Zwei speziell ausgeriistete Stationen mit den Vereinsrufzeichen DL 0 IMA und DL 0 NL neh- g
men diese Aufgabe wahr.

Das ,,Intermar-Netz* findet von Montag bis Freitag auf 14.307 kHz ab 16.30 UTC und Sonntags
auf 14.313 kHz ab 10.15 UTC statt.

Sinn dieser Amateurfunkgespriche ist es, einen Beitrag zur Sicherheit der Sportschiffahrt zu
leisten (Position, Wetter, Probleme). Menschliches kommt dabei nicht zu kurz.

Auf 14.073 kHz (USB) konnen iiber Pactor auf Wunsch Wetterdaten, Positionen etc. ausge-
tauscht werden. Rufzeichen der Intermar-Box: DL 2 FCG.

Zunehmend wird die Betreuung von mm-Stationen in Hiifen oder Marinas per e-mail vorge-
nommen. Bei kiistennaher Fahrt dient ein Handy als Briicke zum Internet. Die Internet-Adresse
lautet: GHIRSCH599 @aol.com

Auch der ,klassische* Weg, Brief, Fax und Telefon ist noch nicht ausgestorben.

Unser Verein ist auch andersweitig aktiv: Er nimmt an Fachmessen teil, informiert in Zeitschriften
tiber die Moglichkeiten und Grenzen des Amateurfunks mit der Sportschiffahrt und berit individuell
in fast allen Belangen der SportschifTahrt.

Jedes Mitglied erhiilt kostenlos einen Jahresbericht iiber die Vereinstitigkeit, der neben technischen
und wetterkundlichen Hinweisen auch interessante Tornberichte enthilt.

Wer Mitglied werden michte, sollte Sportschiffer sein und eine Amateurfunklizenz haben. Vor-
aussetzung ist dies jedoch nicht. Es geniigen Interesse und die Bereitschaft, an den Vereinszielen mit-
zuwirken.

Eine Beitragspflicht gibt es nicht. Der als gemeinniitzig anerkannte Verein erhiilt Spenden, die
steuerlich abzugsfihig sind.

Falls Sie an einer Mitgliedschaft interessiert sind, sollten Sie sich mit dem geschiftsfiihrenden Vor-
standsmitglied Rolf Behnke in Verbindung setzen. Seine Adresse lautet:

Rolf Behnke

Auf Miihlental 1

66386 St. Ingbert

Tel: 06894/962-0 Fax: 06894/962-250




Neues vom Panama Kanal

von Beate und Heinz-Jiirgen

Hallo Giinther,

wir sind auf dem Weg zur Cocos Insel,
um den Schatz zu heben. Werden dar-
iiber berichten. Unser momentanes
QRH ist "Isla Iguana" an der Siid-
westecke der "Bay of Panama". Sind
sehr um Wetterinformationen verle-
gen. Sehr gut wiire auch, die Frequenz
einer Station zu haben, die Wetterkar-
ten fiir die Westkiiste von Stidamerika
sendet. Wenn mdoglich, auch gleich
eine fiir die Ostkiiste von Siidamerika.

Panama Kanal

Hallo, licbe segelnde OM's auf dem
Weg zum Panama Kanal, hier die
neuesten Informationen zur Situation.
Stand: Aug./Sep. 1998.

Wer in Colon ankommt, sollte sich,
bevor er durch den Breakwater in den
Hafen fihrt, per Funk auf Kanal 12 bei
"Cristobal Signal Station" melden. Er
erhilt dann auf Anfrage die Freigabe
zum PCYC (Panama Canal Yacht
Club).

Der PCYC liegt im "French Canal"
und verlangt 0,45 Dollar pro Full und
Tag in bar und im voraus, Wasser und
Strom (110/220 60 Hz) sind inklusive.
Eine Alternative ist das kostenlose
Ankern in den "Flats", sie sind rechter
Hand vor dem Eingang zum French
Canal und durch gelbe Bojen gekenn-
zeichnet. (Man ankert zwischen den
gelben Bojen und Land.)

Das Einklarierungsprozedere ist kom-
pliziert und umstindlich. Am besten,
man nimmt sich einen englisch spre-
chenden Taxifahrer. Sie kennen sich
aus und sind gerne behilflich fiir 10
Dollar die Stunde, alles inklusive.
Fragt nach "Rudi", er hat uns heim
Papierkrieg geholfen. Auch bei bz?ﬁ')—
tigten Ersatzteilen und anderen kniffli-
gen Dingen fand er die richtigen Ge-
schiifte oder Fachleute.

Es ist sicher schon bekannt, daB es in
Colon und auch stellenweise in Pana-
ma City nicht ratsam ist, selbst am
Tage durch die Stadt zu laufen. Jeder-
zeit kann man bedroht und iiberfallen
werden. Am besten alles mit dem Taxi
erledigen. Eine Fahrt zum Supermarkt
kostet 1 Dollar, also sehr billig.

Jetzt aber zum eigentlichen Kanal.
Wer mit seinem Boot noch nicht durch

den Kanal gefahren ist, mul} sich zu-
erst beim "Admeasurer's Office” mel-
den. Telefon 443-2293. Dort erhiilt er
einen Termin, zu dem ein Mitarbeiter
der Kanalkommission kommt und das
Vermessen des Bootes durchfiihrt.
Diese Vermessung ist die Grundlage,
aus der sich die Kosten fiir die Kanal-
durchfahrt ergeben.

ren Taxifahrer erledigen, dabei kann
man auch an der Schleuse halten und
sich einen Uberblick iiber die Art der
Schleusen verschaffen) ist das Biiro
der "Marine Traffic Schedler" anzuru-
fen, um einen Termin fiir die Durch-
fahrt zu vereinbaren. Telefon Nr. 272-
4202.

Fiir die Durchfahrt durch den Kanal

Die Kosten fiir Yachten bis 50 Fuf}
betragen 500 Dollar, und von 50 bis
125 Fuf3 750 Dollar. Hinzu kommen
182 Dollar Kaution, deren Riicker-
stattung per Scheck an die Hei-
matadresse erfolgt. Die Kanalgebiihr
und die Kaution sind in Bar zu ent-
richten.

Wenn der Betrag beim Biro der Ka-
nalkommission in Gatun eingezahlt ist,
(am besten mit Rudi oder einem ande-

kommt ein Lotse (Pilot) an Bord.
Ebenfalls an Bord sein miissen 4 line
handler und 4 mindestens 125 Full
lange und im Durchmesser 22 mm
starke Leinen sowie mindestens 6

Fender. }

Wer nicht geniigend Crew an Bord hat,
kann die line handler leicht fiir 50
Dollar pro Tag und Person im PCYC
anheuern (z. B. Rudi). Auch die Lei-
nen kann man leihen, 15 Dollar pro




Leine. Sie konnen im "Yacht Club
Balboa" auf der Pazific-Seite wieder
abgegeben werden. Es ist {iblich. die
vier line handler und den Lotsen wih-
rend der Kanaldurchfahrt zu verpfle-
gen (Lunch und Getriinke).
Es werden vier Moglichkeiten zum
Kanalschleusen angeboten, auf zwei
muf} man sich festlegen.
1. Kanalmitte
2. Kanalmitte im Péckchen
3. An der Seitenwand des Kanals
4. Neben einem Schlepper an der
Seitenwand
Bei Schleusungsvariante | und 2 wird
nur am Tage geschleust, und das be-
deutet wahrscheinlich zwei Tage Ka-
nalfahrt, denn meistens kommt der
Lotse trotz Termin nicht friih genug,
um es an einem Tag zu schaffen. Bei
Variante 3 und 4 wird Tag und Nacht
geschleust, so dall man an einem Tag
durch den Kanal kommt. Eine Uber-
nachtung im Gatun-See fillt weg und
damit auch die ggf. Ubernachtung der
line handler an Bord oder deren
Transportkosten nach Hause und am
nichsten Morgen zuriick. Auch deren
Bezahlung und Verpflegung fiir den
zweilen Tag entfillt somit.

In dem Gebiet des Gatun-Sees wird
immer noch vor Malaria und Gelbfie-
ber gewarnt!

Wir haben nicht zuletzt aus diesem
Grunde Variante 3 und 4 gewihlt und
festgestellt, dal} es bestens geht. Bei
kleinen Schiffen unter 11 m kann bei

Variante 3, je nach Bauart, die Gefahr
bestehen, mit der Saling an die
Schleusenwand zu kommen. Hier ist
zu priifen, ob Variante 1 oder 2 oder 4
eventuell die sicherste Losung ist. Bei
4 ist man allerdings davon abhingig,
ob ein Schlepper mitschleust. Nicht
immer ist diese Variante méglich.
Wichtig: Wenn man im PCYC liegt,
muli man rechtzeitig vor dem Termin
in die Flats fahren, denn der Lotse
kommt nur dort an Bord.

Wer auf der Pazific-Seite noch einmal
im BYC (Balboa Yacht Club) Halt
macht, geht dort an eine Boje. Sie
kostet einmalig 15 Dollar Aufnahme-
gebiihr in den Club ynd 0,35 Dollar
pro FuB und Tag, ebenfalls im voraus
(Visa-/Mastercard  wird akzeptiert).
Dafiir wird man mit kleinen Wasserta-
xis kostenlos abgeholt und wieder
gebracht. Mit dem Dinghi an Land zu
gehen, ist nicht gestattet. Auch nicht
sehr empfehlenswert bei 6 m Tiden-
hub.

Wir haben einen Tag vor der Kanal-
durchfahrt in Colon bereits zu der
Osterinsel ausklariert. Zwar haben wir
noch cin paar Tage in Balboa und der
Insel Taboga verbracht, aber das hat
niemanden interessiert. Normalerweise
hitten wir in Colon aus- und in Balboa
wieder ein- und dann wieder ausklarie-
ren miissen. (Viel Papierkrieg und sehr
zeitintensiv.)

Wichtig ist, daB man einmal auskla-
riert und dabei ein sogenanntes "Zar

pe" erhilt. Rudi oder die anderen Taxi-
fahrer, die immer im PCYC sind, wis-
sen genau Bescheid.

Bleibt mir, allen Kanal-Durchfahrts-
Aspiranten eine schine Durchfahrt
zu wiinschen und immer mindestens
eine Handbreit Wasser unter dem
Kiel.

Beate und Heinz-Jiirgen

Wir wiinschen Eurem Kater Moritz,
daly er seine Tage auf dieser Erde noch
cenieBen kann und daBl er, wenn es
Zeit ist zu gehen, sanft einschlift.
Fuch wiinschen wir alles Liebe und
Herzen voller Frieden. 73 und 88
von Beate & Heinz-Jiirgen

Anmerkung von Giinther:

Tigliche  Pactor-/Internet-Begleitung
von Panama liber Galapagos, Osterin-
seln bei Puerto Montt Chile. Dort
brannte  Schiff (Dieselofen) innen

leider aus. Wird zur Zeit repariert.
Weiterfahrt Kap Hoorn voraussichtlich
Mirz 99. ;




SY Sanssouci auf dem Wege nach Panama

von Gisela und Klaus

Panama-Colon, Mirz 1998

Wir haben unsere ganze Planung tiber
den Haufen geworfen und gehen niich-
ste Woche durch den Panama Kanal.
Unsere Zeit seit Cartagena in Colum-
bien war einmalig. Wir waren fiir
siecben  Wochen bei den Kuna-
Indianern in den "San Blas Inseln”,
eine Inselwelt von Hunderten von
kleinen und kleinsten Inseln, durchzo-
gen mit Riffen und Flachs und Koral-
lenbdnken. Aufmerksames Navigieren
ist tdglich erforderlich, aber letztend-
lich kein Problem. Die Ankerplitze
waren traumhaft, Palmeninseln, wun-
derbares Wasser zum Schwimmen und
Schnorcheln, ewiges Rauschen der
Brandung iiber den Riffen und ruhiges
Wasser dahinter. Es ist schier un-
glaublich, wenn Du die Wellen anrol-
len sichst, die Gischt trigt der Wind
mit sich weg, und Du liegst mit dem
Schiff geborgen hinter den Korallen,
immer ziemlich tief, so um die 12
Meter und mehr, aber sicher.

Die Kuna-Indianer kommen mit ihren
Kanukos, Einbdume, ca. 6 - 10 m lang,
angepaddelt oder gesegelt, keine Au-
fenborder. Sie bringen Fisch, Lobster,
manchmal Friichte. Wir tauschen Kaf-
fee, Mehl, Zucker, Trockenmilch fiir
die zahlreichen Kinder, Angelhaken,
Batterien fiir das Radio. Geld hat ja
keinen Wert; du kannst nichts kaufen.
Es gibt keinen Strom, kein Fernsehen,
keine Straflen, kein Auto, weder Réder
noch andere moderne Erfindungen.
Die Kunas leben in einer Welt wie vor
Hunderten von Jahren, sind freundli-
che, hilfsbereite Menschen. Die Frau-
en verdienen sich mit dem Verkauf
threr "Molas", kunstvoll applizierten
Handarbeiten, ein paar US-Dollar,
damit sie einmal nach Panama fahren
kdnnen, um irgendein Plastikspielzeug
fiir ithre Kinder zu kaufen!

Die Minner fangen Fisch, ernten Ko-
kosniisse und betreuen ihre kleinen
Landwirtschaften an den Fliissen im
Darien Gebirge. Hier aus den Fliissen
kommt auch das Wasser, miihsam
herbeigeholt in den Kanukos in Fis-
sern und Flaschen und allen nur denk-
baren Gefidllen. Wasserleitungen gibt
es nicht. Auch wir haben im "Rio
Diablo", ca. 10 sm den Flull hoch, an

der Wasserstelle unser Wasser fiirs
Schiff geholt. Besseres und saubereres
Wasser gibt es wohl nicht. Im Darien
gibt es keine Menschen, alles ist dich-
ter Regenwald, und es regnet dort
oben tdglich. An den Fliissen liegen
die Kokosplantagen, hier wachsen
Mangos, Papaya, Juka und Banane. Es
sind auch die Friedhofe an den Flui3-
laufen, wihrend die Menschen alle auf
den Inseln wohnen. So ist das Kanuko
stindiges Transportmittel, und die

ganze zahlreiche Familie wird darin
befordert, wenn nicht Holz, Kokos und
Banane den Platz fiillen.

Wir haben ganz liebe Kontakte mit
diesen Menschen geknilpft, konnten
sic mit manchen entbehrlichen Dingen
vom Schiff erfreuen, mit Kleidung
Nahrung, Geschirr fiir die einfachen
Feuerstellen.  Schoplkellen fiir  die
heiBen KokosnuB-Olkessel, und die
einfachsten Sachen, die fiir uns gar
keinen Stellenwert mehr haben. Die
Kinder brauchen oft Salben fur Ent-
ziindungen, die ja hier in den Tropen
ganz gefihrlich sind und schwer hei-
len. Augentropfen werden immer
gebraucht. Eine Liste ohne Ende, ich
habe jetzt wieder erginzt, was dort
hoffentlich ein wenig geholfen hat.
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Die Familien haben sehr viele Kinder,
sie gehen zehn Monate im Jahr zur
Schule, vier Jahre lang. Das ist fiir
viele Kinder alles, nur wenige gehen
aul’ weilerfithrende Schulen am Fest-
land - und die Kuna wollen unter sich
bleiben, wollen den modernen Fort-
schritt nicht. Es gibt ja auch keine
Hotels, eine moderne Anlage, die
irgendein Geldgeber sehr geschmack-
voll auf eine kleine Insel gebaut hat,
mubte wieder schlieben - die Kunas
lehnen jeden Tourismus von aufen ab.
Es gibt tiberall auf den kleinen Inseln

abenteuerliche Flugpisten, wo die
kleinen 4-Sitzer-Maschinen tiglich

einschweben. Sie holen Lobster, brin-
gen Versorgung und sind Anbindung
an Panama-City. Die Versorgung der
Inseln erfolgt iiber kolumbianische
Kiistenfrachter, die die grofieren Inseln
anlaufen, Kokosniisse fiir ein Spott-
geld aufkaufen (15 Pfennig fiir eine
Nuf!) und Grundnahrung mitbringen.
Das reicht dann auch nur fiir Reis und
01, Alkohol gibt es kaum, wird aber
aus Bananen und Zuckerrohr selbst
gebraut. Dazu gibt es natiirlich auch
Haschisch, und mancher Kuna hat
kaputte Augen, nicht nur vom Tauchen
nach Lobstern ohne Brille und Tauch-
flasche. (
\

Es war wohl eines der stirksten Erleb-
nisse hier in der Karibik. Dann sind
wir an der panamesischen Kiiste wei-
ter westwirts gesegelt, immer mit
feinem Wind. Wir ankerten in der
riesengroBen, gut geschiitzten Bucht
von "Portobello”, einst Zutlucht fiir Sir
Francis Drake und seine Schiffe. Hier
wurde das geklaute Gold und Silber
aus Peru und Mexiko verschifft und
bewacht, bevor es nach Europa auf
den Weg ging. Eine grofie Burganlage
zeugt auch heute noch von dem miich-
tigen Schutz, den hier die Schiffe
hatten. Wir erlebten hier den Carneval

mit Congotrommeln und grimmig
dreinschauenden Teufeln, die mit
farbig rausgeputzten Schonen sich

rhythmisch zu den Trommeln beweg-
ten. Ein kleiner friedlicher Ort liegt
heute in der Bucht, und wir konnten
erstmals seit Wochen wieder ein wenig



einkaufen. Im ganzen Ort kein Tele-
fon, kein Fax, nichts. Also fuhren wir
mit dem Bus nach Colon, um erst
einmal unsere Post dort abzuholen.

Es war ein arger Kontrast, aus den
friedlichen Kuna-Inseln nach Colon zu
kommen mit all den Riesentankern,
Containerschiffen,  Frachtern.  Ein
grofles Ankerfeld gibt es hier, ge-
schiitzt gelegen, ein gutes Ende weg
von der Marina, wo wir keinen Platz
fanden. Aber es ist gut so hier. Viele
deutsche Schiffe gibt es hier, jeder
bereitet sich auf den Pazifik vor.

Panama selbst ist fiir uns bisher ein
heibes, nicht eben schones Pflaster.
Hier in Colon fahren wir nur mit dem
Taxi, (I Dollar in der Stadt). Es ist
schon erschreckend genug, wenn Du
an manchen StraBen oder Vierteln mit
dem Taxi vorbeifdhrst. In der Duty-
Free-Zone waren wir, eine einzige
grofie Einkaufsstadt. unfreundlich und
geldgierig wie nie! Sonst haben wir
wunderbar einkaufen kinnen in einem
groBen Supermarkt in Panama-City.
Der markteigene Bus holte  und

brachte uns Segler, und wir konnten

wie {iberall gewohnt auf der Welt,
einkaufen und aus einem recht guten
Angebot withlen.

Technische und andere Ersatzteile sind
immer schwierig, und wir haben uns
auch den Wassermacher, der uns mehr
Unabhiingigkeit bringen soll, in den
USA bestellt, warten tidglich darauf.

Eure Karibik-Panama-Kanal-

Pazifik-Segler

Gisela und Klaus
(DLSLCA)



SY Sanssouci im Pacific

Gisela und Klaus
Papeete-Moorea, Oktober 1998

In Raiatea wollen wir die "Sanssouci”
an Land nehmen und allerlei Arbeiten
machen, u. a. das Teak, das oben noch
nicht erneuert ist, soll diesmal dran
sein. Das sind vier harte Wochen Ar-
beit, und es wird hier im Februar/Mirz
99, wenn wir das machen wollen,
Hochsommer sein und auch die
Hauptregenzeit!

Ja, wir sind hier mitten im Pazifik in
Papeete auf Tahiti schon seit ca. 5
Wochen. Uns gefiilllt die franz.-
polynesische Lebensart, auch das
Klima ist hier jetzt sehr gut, denn es ist
ja Winter auf der Siidhalbkugel (17.34
S und 149.37 W). Es ist hier, wie
iiberall “in Frankreich, nicht gerade
billig zu leben, aber es gibt wieder
alles, nach den langen Wochen auf den
Inseln mitten im weiten Pazifik. Nun
aber erst mal der Reihe nach schon
von vorn!

Am 18. Miirz um 3.45 Uhr holen wir
unseren Anker hoch, fahren in die
Marina in Colon, um unsere drei line
handler abzuholen. Das ist Maric-
Louise von der "Desert- First" (sie ist
gute 70 Jahre alt und topfit!) und von
der "Cosmos" Sunny und Charley,
beides Amerikaner, die wir schon
lange kennen. Um 4.30 Uhr soll unser
Pilot kommen, und es dauert auch nur
eine Stunde linger, da kommt Alberto
mit dem grofien Zollboot angedonnert,
wird vorne iibergehoben, ein ziemlich
gefihrliches Unterfangen, da ja das
Zollboot sehr hoch und schwerfillig
ist. Aber es klappt alles prima!

Von da an hat Alberto das Kommando,
er ist ruhig und hat seine Augen iiber-
all, gibt klar und kurz seine Anwei-
sungen. Auf geht es zum Kanal! Dort
warten noch zwei weitere Segelschiffe,
die "Enduro” und die "Blue Alligator".
Beide sind kleiner als wir, und so sind
wir das "Centre-Ship", das bedeutet,
daB wir von der Mitte her das Regi-

ment fithren und die beiden anderen’

steuer- und backbord lingsseits vertdut
bei uns liegen! Es ist so, wie ich es mir
immer gewiinscht habe!

Und gleich geht s auch los. Noch ist es
stockfinster. Vor uns in der ersten
Schleuse liegt ein michtiger Frachter

aus Dinemark. Er fiillt die 300 m
lange Schleuse bis auf ca. 20 m voll
aus. Und in diese kleine Liicke schau-
keln wir im Dreierpickchen eng ver-
bunden jetzt hinein! Ein bifichen Ner-
verkitzel ist da schon dabei. Ich stehe
am Ruder, Klaus ist zu nervis, und er
ist auch notig, um darauf zu achten,
dall drauflen am Schiff alles ok ist.
Unsere line handler haben dabei ein
gutes Leben. Sie brauchen ja die 50 m
langen Leinen, die wir extra besorgen
mubten, nicht zu bedienen, da wir ja in
der Mitte liegen!

Um 7.30 Uhr haben die erste
Schleuse geschafft! Gefdhrlich ist es
immer, wenn der groBe Frachter vor
uns seine Schraube anwirft und das
Wasser zu strudeln anfingt. Da mul3
ich teilweise fiir drei Schiffe stark
gegensteuern oder Gas geben bzw.
bremsen. Aber es klappt wunderbar,
"unser" Frachter ist sehr verstdndnis-
voll und fihrt vorsichtig. Manch ein
Segler hat hier schon schlimme Dinge
erlebt. Um 7.55 Uhr fahren wir in die
zweite Schleuse, um 8.15 Uhr sind wir
nach der dritten Schleuse schon oben
im Gatun-See! Wir sind in drei
Schleusen 26 m gehoben worden. 35
sm liegen vor uns bis zu den Miraflo-
res-Schleusen. Wir trennen uns von
den anderen Booten und fahren durch
diese irre Wasserfliche: versunkene
Baumriesen, kleine Inseln, weite Was-
serfliichen. Es ist ja kiinstlich geflute-
tes Land, das man fiir den Kanal unter
Wasser gesetzt hat, um die Schiffahrt
nicht mehr um Amerika herum fahren
zu lassen, sondern diese Abkiirzung

Wir

zwischen den beiden Amerikas ge-
schaffen hat. Wir sind jetzt ca. 26 m
iiber dem Meeresspiegel und miissen
um dasselbe auf der anderen Seite
auch wieder abgesenkt werden zum
Pazitik.

Bereits um 10.30 Uhr steht fest, daf
wir unsere Passage, wenn alles so gut
weiter liuft, an einem Tag schaffen
konmnen, also nicht im moskitoreichen
Kanalseitenarm ankern miissen, was
durchaus normal ist.

Vor der ersten Mirafloresschleuse gibt
es deutschen Kartoffelsalat mit Kassler
zu Mittag. Und um 15.30 Uhr offnet
sich das letzte Schleusentor weit zum
Pazifik! Eine braunliche Briihe ist das,
aber nichtsdestowenigertrotz, — wir
jubeln begeistert. Atlantik ade, der
Pazifik griilit uns!

Unter der "Briicke der beiden Ameri-
kas" verabschieden wir unseren treffli-
chen Alberto, er wird wieder von den
Zollnern abgeholt und prescht davon.
Es war eine wunderbare Zusammenar-
beit mit ihm, er gab seine Anweisun-
gen, redete aber in die Schiffsfiihrung,
die ihm ja fremd ist, nicht rein. Wir
hatten einen erlebnisreichen, beein-
druckenden Tag. In den Schleusen
werden ja die Frachter von Lokomoti-
ven an beiden Seiten gezogen. Diese
kriechen tiber Zahnradstrecken jeweils
9 m hoch zur nichsten Etage. Die
Segler werden per Hand von jeweils
zwei line handlers oben an der Schleu-
senmauer - dafir die 50 m langen
Leinen - gefiihrt, wenn das Wasser in
die Kammern ein- bzw. ausstromt. -
Kurz nach 16 Uhr lagen wir bereits an
einer Mooring im Balboa Yacht-Club.
Abends dann grofier Treff beim kalten
Bier im Club. Da wird gefachsimpelt,
jeder weild etwas Neues, man trifft
viele Bekannte, und das Gequassel
nimmt kein Ende.

Schién war unser Trip von Panama zu
den Galapagos, gerade mal eine Wo-
che; und nur den letzten Tag etwas
Maschine. Aquatortaufe, versteht sich,
haben wir nicht vergessen. Ja die Ga-
lapagos waren toll, vier Wochen haben
wir dort verbracht auf widerlichen
Ankerplitzen, hitten beinahe unser
Schiff dort verloren, aber wir haben es
in buchstiblich letzter Sekunde noch



mit gekapptem Anker wegkriegen
konnen, bevor uns - im Gewitterun-
wetter natiirlich - ein driftendes, ma-
novrierunfihiges, grofes Touristen-
schiff versenkt hitte! Am anderen Tag
kriegten wir unsere beiden Anker samt
Kette und Leinen wieder, wir lagen ja
vor unserem dritten Anker dann weit
drauben in den Felsenriffen vor Santa
Cruz und der Admirality Bay.

Daftr haben wir uns iiber die Seeld-
wen, die BlaufuBtolpel, die Riesen-
schildkréten, Land- und Wasserlegua-
ne und all die anderen seltenen Tiere,
die teilweise nur hier leben, sehr ge-

freut. Dann wollten wir riiber nach
"Floreana", endlich mal in einer
Traumbucht liegen! Ca. vier Meilen
davor fing es an zu blasen, der Him-
mel wurde blauschwarz - und das von
allen Seiten. 45 Wind auf der Anzeige,
alle Segel runter zum Gliick. Kam
alles ganz schpell. Und wir dachten,
das geht auch wieder schnell voriiber.
Es war mittags 14.30 Uhr, also bis
abends sollte das doch zu schaffen
sein! Von wegen ... Es blies, schiittete,
und das von achtern! Wir hatten O1-
zeug (!) an, und es war einfach sauma-
Big. Was machen??? Wir drehten um,
und es war natiirlich gleich ertriiglich,
liefen ohne Segel immer noch 5 bis 6
Knoten und waren am niichsten Mor-
gen 50 sm ostlich vor "San Christo-
bal". Hier sah es iibel aus, dieses Un-
wetter hatte bise gehaust, einige Fi-
scherboote lagen zertriimmert hoch
oben auf dem Strand, und die im Was-
ser verbliebenen lagen vor zwei bis
drei Ankern. Es gibt ja auf Galapagos
keine wirklich geschiitzten Buchten,
oder - Du darfst sie als Touristen-

Segler, der Du ja bist - nicht anlaufen -
oder naja, Du zahlst 200 US$ pro Tag
und Person! Und es gibt auch sinni-
gerweise keine Detailkarten, auBer fiir
die beiden genehmigten Buchten. Also
legten wir uns wieder vor Anker an
eine Stelle, die wir schon von frither
her kannten. Wir sind hier ja ange-
kommen von den Las Perlas-Inseln
aus. Und dann wollten wir gerne
schlafen, die Nacht davor war ja lang,
und es hatte ziemlich bis in die friihen
Morgenstunden so  stark  geblasen.
Kaum hatten wir uns nach einem aus-
giebigen Friihstiick hingelegt, kam die
Navy! Tja, meinten die Jungs, wir
sollten mal auf einen noch sichereren
Ankerplatz wechseln und zwei bis drei
Anker ausbringen, am Nachmittag
kiime wieder so ein schlechtes Wetter!!
Na, vorbel war unsere Ruhe, drauBen
schien eine herrliche Sonne, der Him-
mel mit kleinen, freundlichen Wolken.
Also, Anker hoch und weiter riiber, wo
die Fischer liegen, hinter uns das Riff
mit seinen iiberrollenden Brechern!
Endlich war alles geschafft. Es war
schon zu spiit. noch die 60 sm riiber
nach S. Cruz zu laufen, wo bei dieser
Windrichtung etwas besserer Schutz
gewesen wire. So warteten wir, was da
kommen sollte .... Und wir hatten mal
Gliick. es kam nichts mehr, uns saB
aber der Schrecken tief in den Kno-
chen.

Ein paar Tage spiter wollten wir los zu
den "Marquesas”., starteten nach ei-
nem spiiten Friihstiick, gut 3.000 sm
lagen vor uns bei einem Kurs von ca.
260 °, Wind in Hauptrichtung SE,
Stromung E, wenn alles gut lief. Aber
"El Nino" hatte uns schon ganz schon
genarrt und genervi, es gab immer viel
bis zu viel Wind, schweren Regen,
auch in der Trockenzeit.

Und wir hatten auch herrliche Sonne,
tiefblave See, der Pazifik hob und
senkte sich bilderbuchmiBig, einfach
"vorschriftsmifig"! So kamen wir in
sehr schneller Fahrt vor "Floreana" an,
wo wir eine Woche vorher abgedreht
hatten. Es war schon kurz vor Sonnen-
untergang, als wir nur noch drei Mei-
len von der Post-Office-Bay entfernt
waren und Funkkontakt mit Freunden
hatten, die dort Ruhe und Natur genie-
Ben konnten. Sie wollten uns, die wir
ja aufgebrochen waren zum grofien
Ritt, unbedingt noch hereinlotsen! Und
so kamen wir doch noch mit deren
Hilfe und Radar in diese wunderbare

Bucht, die ja auch "verboten" ist.
Welch ein Friede, welch herrliche
Natur! Der Mond stand halb und half
uns reintapern, aber es war wirklich
nicht schwer, wenn man weil, wie ...
Am nfichten Morgen sahen wir Pin-
guine, Blaufulit6lpel und all die ande-
ren Tiere, groBe Fregattvogel mit
prichtigem, rotem Brustbeutel und
kristallklares Wasser.

Auf ging es dann endlich zum grofien
Schlag. Gleich in den ersten Stunden
kreuzten drei Riesenwale
Weg, prusteten ihre Fontdnen! Wir
hatten immer sehr viel Wind, meist aus

unseren

der richtigen Richtung, und eine
hochlaufende,  unangenehme  See,

Regen mitunter. Aber wir waren sehr
schnell. In nur 20,5 Tagen schafften
wir diese Strecke, die letzten Tage
wunderschones Bilderbuchsegeln nach
"Fatu Hiva", der sitdlichsten, selten
angelaufenen Marquesas-Insel.  Von
anderen Booten rief es: Willkommen
im Paradies! Es war schier unwirklich.
Steile Felskulisse, tiefe Schluchten,
schwarzer Sandstrand, ein kleines
Dorf ohne Auto, ohne Flieger, nur
freundliche Menschen. Im Ausleger-
boot brachten sie uns Friichte, wollten
tauschen, Kaffee, Seife, T-Shirt, Brat-
pfanne ete. wechselten den Besitzer.
Von den Bergen fielen oft grausliche
Fallboen bis 40 kn.

Wir fuhren mit dem Dinghi an Land.
Alles blitzsauber und voller blithender
Bédume und Striucher. Die Insel ist nur
per Boot zu erreichen und somit noch
kaum Tourismus vorhanden. Kinds-
kopfgrofie Pampelmusen sind In-
selspezialitit, lecker. Dann bickt der
Pastor Fettkringel, Brot gibt es nicht,
und der Kriimer? Na, wenn wieder mal



ein Versorgungsschiff kommt, dann
gibt es auch wieder etwas.

Und es kam, wihrend wir da waren,
und so gab es Kartoffeln und Zwie-
beln. Kise und Dosenbutter, toll! Fisch
hatten wir reichlich gefangen auf unse-
rer Uberfahrt, leckere Doraden und
Wahoo. Den hatte ich verschieden
eingelegt, und wir waren gut versorgt.

Dann hatte Paul Gauguin 150. Ge-
burtstag, und seine Nachkommen
hatten ein Kreuzfahrtschiff gechartert,
das - es hiefl natiirlich Paul Gauguin -
seine Jungfernfahrt nach Fatu Hiva
machte. Hier hatte Gauguin ja gelebt,
geliebt, gemalt. Und die ganze Fami-
lie, viele Dinen darunter, kamen per
kleinen Ausleger-Holzbooten an Land!
Ca. 200 Leute. Und da gab es polyne-
sische Tdnze mit leichtbeschiirzten
Midchen und Jungs, dazu Trommeln,
Ukulelen und Rasseln. Wir kriegten
alle auch unsere Bliitenkrinze umge-
hiingt. Dann gab es Kuchen und Saft,
und wir waren selbstverstindlich Gi-
ste.

Endlich muBten wir unserer Segler-
pflicht nachkommen und in Hiva Oa,
der nordlich gelegenen groBeren
Schwesterinsel einklarieren! Es war
dann auch eine ziemlich unangenehme
Strecke nach Nord, die See war noch
zu unruhig, es hatte tagelang stark
geblasen, aber Klaus wollte los. Also
kamen wir mit Regenbden, schlechter
Sicht und viel Wind am spiiten Nach-
mittag - wieder mit Radarhilfe - in
Autona, dem Hauptort von Hiva Oa
an. Warfen unseren Anker auf ¢a. 5 m
in Sand, mubten aber einen zweiten
Anker achtern ausbringen, da eine sehr
starke Stromung alles durcheinander-
wirbelte, Aber wir lagen gut, und mit
uns viele andere Segler. Hiva Oa ist
ein schr zentraler Punkt in den Mar-
quesas, Gleich in der Anlegerbucht ist
eine Tankstelle mit Supermarkt. Es
gibt also frith zum Friihstiick frisches
Baguette, das Klaus holt, wihrend ich
Kaffee koche.

Anderntags geht’s zur Gendarmerie
zum Einklarieren. Von wegen ... Erst
miissen wir zur Bank und unseren
"Bond" einzahlen, das sind umgerech-
net ca. 2.100,- DM pro Nase! Der
Gendarm wurde richtig bose, als wir
ihm erklirten, wir verstinden das
nicht, daffl Franzosen nicht zahlen
miissen, aber wir! Das sei doch alles
EG! Wir konnten ja wieder ver-

schwinden, wenn wir nicht zahlen
wollten, aber ohne Geld kein Franz.-
Polynesien, basta! Naja, wir sollen das
Geld ja wiederbekommen beim Ver-
lassen der Inseln.

Ein richtig hiibscher Ort ist Autona,
kleine Liden, Kneipen, cin grofies
Rathaus und ein wunderschoner griiner
Platz davor mit Binken und Baumen
zum Ausruhen im Schatten.

Nachdem wir ausgiebig Wetterbericht
gehort haben, starten wir zu den Tua-
motus, das sind 500 sm. Wir haben
gemischtes Wetter, auch mal etwas
Regen, kinnen aber die ganze Strecke
gut segeln. Nachts kommen wir bei
dem Atoll Manihi in den Finzugsbe-
reich des Tuamotu-Archipels mit sei-
nen zahllosen Atollen. Heute ist die
Ansteuerung kein Problem mehr. Denn
auch hier kénnen wir schon ca. 8 sm
vorher die nur 3 m hohe Motu-
Ringkette des Atolls klar auf dem
Bildschirm erkennen! So haben wir
noch eine ruhige Nacht im Lee der
Insel und stehen am frithen morgen
vor dem einzigen PaB, der in das Atoll

fiihrt. Eine wilde, sprudelnde, kochen-
de See steht da vor und in der Ein-
fahrt! Uff - da durch? Da liegt noch
ein anderes deutsches Segelschiff am
Anleger in der Einfahrt, sie sind mit
uns gestartet in den Marquesas, waren,
da grofer als wir, auch schneller und

am Vortag schon nachmittags da. Sie
hatten bei ihrer ersten "Einfahrt"
Grundberithrung im Riff und salien
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fest! Muliten dann die Nacht auch
drauBen warten und kamen erst nach
uns rein! Wir lagen noch ein paar
Stunden lingsseits an diesem Schiff
und warteten auf "Slack-Water", den
giinstigsten Augenblick zur Einfahrt.
Bis zu 7 kn Strom stehen in der Passa-
ge, wechselnd mit Ebbe und Flut.

Und nach ca. 3 Std. wurde das Wasser
unwirklich ruhig, glatt, kaum zu glau-
ben nach dem, was wir bei unserer
Ankunft gesehen hatten. Also Leinen
los, wir fuhren ziemlich aufgeregt,
Klaus vorne im Bugkorb, mir Zeichen
gebend, hinein in die Lagune. In der
Passage sichst Du die Riffe unter Dir,
kaum mal 2,50 m tief und dazu die
sich hebende und sendende See! Glas-
klar alles, aber Du kannst die Tiefe
nicht genau abschitzen, mubit genau
die vorgeschriebene Linie einhalten,
keine zwei Meter nebenraus sind er-
laubt, oder es knirscht...

Wir schnorcheln, schwimmen und
haben viele Kontakte zu den Einhei-
mischen, machen mit Thnen Barbeque
am Strand, alles nur aus der Natur, den
Fisch selbst gefangen, die Muscheln,

7
o«

Kokoskrabben, Kokosniisse zum Trin-
ken. Brotfrucht bringen die Jungs vom
Dorf mit. Und ihre Ukulelen, machen
Musik. Wir sind international, ein
brasilianisches, ein amerikanisches,
ein irisches Schiff sind noch mit von
der Partie. Im Dorf steckt uns ein Po-
lynesier je eine weiBe Tiare-Bliite ins
Haar, ohne gehe das hier ja nicht,
meint der freundliche alte Mann.




Papeete.

Seit tiber einem Jahr fanden wir erst-
mals wieder Platz an einem Landsteg,
Wasser und Strom aus der Dose, mit-
ten in Tahiti! Vor uns brandete der
Verkehr vier- bis sechsspurig, aber wir
schlafen ja achtern, dem Steg abge-
wandt, da stérte das nicht.

Nach etlichen Tagen Stadt hatten wir
genug vom Lirm und Gebrause um
uns und liefen hinter dem Riff 5 sm
weiter um Tahiti herum zum Maeva-
Beach-Hotel, dort lagen wir superru-
hig, hatten einen Dinghisteg, und den
Hotelstrand vor uns. Die Trucks zur
Stadt fahren stdndig, und wir machen
den Weg hdufig zum Faxen, Einkau-
fen, Bummeln.

Irgendwann hatte ich ja dann Ge-
burtstag (60.!), und wir flogen ein paar
Tage vorher, weil es unser Visum
zeitmiiBig so erforderte, zur Osterinsel
mit ihren Riesenfiguren. Das war eine
einmalige Woche, wie Ihr Euch den-
ken konnt! Mit dem Schiff ist es ja
kaum méglich, gut und sicher auf
Rapa Nui, wie die Einheimischen ihre
Insel nennen, zu ankern. Steil, schroff
und felsig sind die Kiisten, kaum eine
geschiitzte Bucht, alles offen. Und Du
mult stindig den Platz wechseln und
um die Insel rumtapern, um einiger-

malen Schutz zu finden. Dann dreht

der Wind... Als wir dort waren, war es
herrlich ruhig und kaum vorstellbar,
dal} andere Seglerfreunde, die den Trip
gemacht hatten, zwei Tage die Insel
umkreist, und dann weiterfahren
mubten, ohne die Insel betreten zu
haben!

Zwei Tage lang waren wir mit einer
deutschsprachigen Fithrung im Wagen
unterwegs zu den Maois auf ihren
Ahus. Bis zu 23 m hoch sind diese
Figuren, deren Bedeutung auch heute
noch nicht sicher ist. Uberhaupt
schwebt tiber der ganzen Insel ein
Bann von Legende und Mystik - und
ich glaube, das soll auch so sein, um
den Fremden im Bann zu halten.

Am Sonntag erleben wir in der Kirche
die Erstkommunion von ca. 50 Insel-
kindern mit, -der deutschsprachige
Bischof kam extra aus Santiago ange-
flogen. Strahlend die Midchen in ihren
weillen Festkleidchen mit bunten Blii-
tenkrinzen im Haar, die Jungen in
langen weiBen Hosen mit weiBen
Turnschuhen (!) dazu. Es war ein
wunderbarer Gottesdienst, am Ende
faliten sich alle Besucher in der iiber-
vollen Kirche an der Hand, jeder

schiittelte dann seinen Mitmenschen
ringsum - wir mit eingeschlossen - die
Hand, und man wiinschte wildfremden
Menschen alles Gute! Eine schiéine
Geste!

Unsere Lan Chile, 767 Boeing, brachte
uns dann auch in einem gut sechsstiin-
digen Flug wieder heil und sicher
zuriick nach Tahiti - Faaa - Flughafen,
gut 4.000 km waren das. Wohlbehalten
fanden wir unsere Sanssouci am An-
kerplatz vor, es war das erstmal, daf
wir das Schifl iber mehrere Tage
alleine am Anker gelassen hatten,
Aber dieser Platz war sicherer als die
Stadtmole, wo Kriminalitit (uns wur-
den dort von unserem Vorschiff nachts
unsere Sandalen geklaut!) und Wind-
boen dem Schiff zu schaffen machen.
In Maeva Beach ist das alles unbe-
kannt, nur Ruhe und Frieden gibt es
da!

Ein paar Tage blieben wir noch in
Tahiti, dann holten wir unseren braven
CQR-Anker hoch, die Kette war (otal
bewachsen! Kaum Wind, und wir
bummelten rither nach Moorea, das
wir ja schon die ganzen Wochen be-
sonders zum Sonnenuntergang als
Kulisse bewundert haben. Immer -
oder fast immer - lag eine weille Wol-
kendecke iiber dieser steilen, vulkani-
schen Insel... Unterwegs konnten wir,
da wir die Maschine brauchten, unse-
ren Wassermacher laufen lassen, und
wieder  geniigend  hervorragendes
Trinkwasser machen. Das ist wirklich
ein Stiick Freiheit mehr, wir genieflen
das sehr, witren dankbar dafiir gewesen
in den San-Blas-Inseln letztes Jahr bei
den Indianern. In Colon haben wir ihn
dann endlich eingebaut und ihn stin-
dig benutzt auf der langen Reise hier-
her.

Moorea - Cook's-Bay, ein beriihmter
Platz! Es ist wohl eine der schinsten
Inseln im Pazifik tiberhaupt, und diese
Bucht! Atemberaubende Berge mit
Felsspitzen dehnen sich griin bewaldet
mit tropischer Vegetationsfiille bis ans
tiirkisfarbene Wasser der Lagune, die
fjordartig tief eingeschnitten ist in die
vulkanische  Berglandschaft.  Hier
liegen wir sicher und geschiitzt, nach-
dem wir die Passage durchs AuBenriff
eingesteuert haben. Lagen erst vor
dem Bali Hai-Club auf ca. 18 m, mit
uns drei andere Schiffe. Dann kamen
Wind- und Regenbten mit an die 40
kn und unsere Kette war gestreckt bis
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jahrigen

kurz vorm Riff! Kaum mehr Schwoi-
raum, also nichts wie weg! Jelzt liegen
wir noch tiefer in der Bucht auf nur 10
m, haben wieder besten Sandgrund
und jede Menge Platz! Es hat geblasen
die letzten Tage, ein cyclonic system
zog durch, und wir konnten nicht viel
unternehmen. Das grofie Kreuzfahrer-
schiff Paul Gauguin, das einmal in der
Woche fiir einen Tag durch den PafB
kommt und vorne ankert, war in einer
schweren Boe losgerissen und ging auf
Drift ins Riff! Aber alles ging noch
glimpflich ab, wir sahen nur in den
Regenbden unscharf, wie plitzlich
dieser Schiffsriese in die Bucht ins
Riff sauste... Uff, kein schines Gefiihl!
Und eine halbe Stunde spiter Sonne
und Ruhe, und Du fragst Dich, was
war das tiberhaupt....

Wir werden langsam weitersegeln
nach Huahine, ca. 90 sm nordwestlich
gelegen. Dort noch ein paar Tage,
bevor wir den Endpunkt unserer dies-
Strecke Raiatea ansteuern
werden. Dort soll das Schiff aus dem
Wasser - ab November darfst Du als
Ausliander sowieso in Polynesischen
Gewiissern nicht mehr im Wasser sein,
wegen der Zyklon-Saison - und an
Land gestellt werden.

Wir wollen dann Mitte November fiir
den Winter und {iber Weihnachten
nach Deutschland fliegen. Da warten
ein neues Enkelkind, Familie, Freunde
und Bekannte. Wir freuen uns schon
darauf, nach zwei Jahren auf dem
Schiff wieder mal heim zu kommen
nach Deutschland. Irgendwann zieht es
uns dann wieder zuriick in diesen
phantastischen  Pazifik mit seiner
Weite, seinen Inseln und freundlichen
Menschen. (Es war die richtige Ent-
scheidung, durch den Kanal zu gehen.)
Er ist grof3, weit und schén, manchmal
auch furchterregend, aber dann scheint
wieder die Sonne!

Eure Pazifik-Segler

Gisela und Klaus (DLSLCA)




Von Texas nach Kolumbien

SY INNOY von Karin und Michael

Wir haben uns vorgenommen, die
Hurricane-Saison in Kolumbien, Pa-
nama und Costa Rica zu verbringen
und noch in diesem Jahr durch den
Kanal zu gehen, bevor er an die "lo-
cals" iibergeben wird, und dann unbe-
rechenbare Zustiinde zu erwarten sind.
Um als Segler von Texas nach Siidost
(Kolumbien) zu gelangen, muli man
zundchst Ost "machen”. Das bedeutet:
gegen die vorherrschende Windrich-
tung von E bis SE nordlich der GroBien
Antillen sowie E bis ENE siidlich
derselben und dazu WNW-Strom von
von ca. 1-1,5 kn nordlich und W-
Strom von 1-1.5 kn siidlich der Gro-
Ben Antillen. Dazu muf} beriicksichtigt
werden, dafl in den Bahamas tiglich
ab etwa Mittag eine Windverstidrkung -
gegenan - von etwa zwel Windstiirken
erfolgt. Die Reise quer durch die Ba-
hamas sollte also tunlichst in Steps
von Sonnenaufgang his Mittag erfol-
gen. Die hilfreichen Norder, die wih-
rend der kalten Jahreszeit bis etwa
Anfang April auftreten und schnelle
Reiseetappen von oft 48 Std. mit
Nordwest ermoglichen, hatten  wir
nicht mehr zu erwarten.

Wir wissen, dall wir spit, etwa zwei
Monate zu spit dran sind, das ist das
Ergebnis eines Traverfalles in der
Familie. Nach langwierigen Vorberei-
tungen, wozu auch zwei Wochen Ver-
zogerung durch das Gerangel kamen,
ob es Wetterfax fiir einen Apple Lap-
top-Computer mit System 7.5 und
hoher gibt, ging es endlich los.

Das Wetterfax wurde notwendig, weil
die Wettervorhersagen fiir diese riesi-
gen Seegebiete doch sehr global sind,
der gesamte SW-Atlantik und die
Karibik werden in fiinf Minuten be-
handelt, und dabei bleiben lokale Be-
sonderheiten einfach auf der Strecke.
Vor Auslaufen TX hatten wir uns auch
noch einen Frischwassererzeuger ge-
kauft (Power Survivor E 40) mit Hin-
blick auf grisere Unabhingigkeit und
in der Erkenntnis friiherer Jahre.

Wir liefen am 31. Mai aus CLS aus
nach einer schonen Party. Ab Galve-
ston hatten wir eine relativ ruhige
Uberfahrt mit ca. 100 © KrtKrs, fiir die

800 sm iiber den Golf von Mexico
nach Florida. Wir hatten Glick und die
meiste Zeit Stidwind.

Weiter ging es durch den Intracoastal
Waterway (ICW) und den Lake Oke-
echobee-Kanal nach Ost-Florida, Wir
kamen bei St. Lucie am Atlantik her-
aus, und stellten fest, dall Florida ca.
25 % teurer ist als Texas... Touristen-
land eben. Wir "machten” im ICW
Siid, um gegen den Golfstrom Hohe
fiir den Schlag nach den Bahamas,
Bimini, zu gewinnen. Der Golfstrom
versetzt ca. 3 kn quer zum Kurs, so
daB wir mit unseren 4.5 kn Durch-
schnittsfahrt fast 60 ° vorhalten mul3-
ten, und keine Hohe verschenken
durften. Versuchsweise liefen wir bei
leichtem Sud von West Palm Beach
nach Bimini aus, ca. 90 ° KrtKrs, 48
sm. Der Strom zog uns nach NE. so
da3 wir nordlich der Bahamas heraus-
gekommen wiiren.

Deshalb liefen wir wieder nach W-
Palm Beach ein und ankerten neben
dem ICW, um weiter innen bis Miami
nach Siiden zu laufen. Von Miami aus
machten wir dann Gun Cay und Cat
Cay, Bahamas, mit einem Schlag.
Einklarieren problemlos und freund-
lich-gelassen, allerdings kassierte die
Cat Cay Marina alleine 25 USS fiir das
Festmachen zum Einklarieren, die
hitten wir angerechnet bekommen,
wenn wir fiir die Nacht fiir 1 US$ pro
Ful liegen geblieben wiiren. Der 10 1b
Beutel Eis, sonst in USA fiir 1 Dollar,
maximal 1.30 Dollar, kostet hier all-
cemein 3 Dollar!

Dann begann unser island-hopping.
Von Ankerplatz zu Ankerplatz bei
cutem Tageslicht, wegen der Riffe.
Am 26. Juni waren wir in der Haupt-
stadt, Nassau, wo man zwar jede Ver-
sorgungsmoglichkeit  hat, aber die
locals (85 % Schwarze) zu 90 % muf-
fig und unfreundlich sind. Die Touri-
sten bringen es ja doch... AuBerdem
wird hier das groBe Geld mit Drogen
und steverfreien Finanzen gemacht.
Wir sahen Scharen smarter, Krawatte-
und Hemd-gekleideter "local (kaffer)-
Bankiers” vor den entsprechenden
Biiros konferieren und diskutieren.
Nach Bunkern von Diesel und Frisch-

proviant-Einkéufen weiter in die Exu-
mas-Inseln fir den Weg nach Siidost.

Wichtig fiir alle, die im Sommer die
Tropen befahren wollen: Alte Han-
dels-  und Kriegsschifferfahrungen
besagen. dalh man Maschinenraum-
Druckzuliifter haben sollte. Wir hatten
bisher nur Motorraumbeliiftung durch
natiirlichen Zug. Aber nachdem Keil-
riemen, Kabelisolationen und Maschi-
nentemperaturen allgemein entweder
schneller als normal verschlissen, bzw.
erheblich iiber Normalwerte anstiegen,
kauften und installierten wir ein Ge-
blise. daB aus dem Kombiisenbereich
saugt und in die Maschine driickt und
fiir die Dauer des Motorens mitlduft.
Ergebnis: Keilriemenverschlies um 80
% zuriickgegangen.

27. Juni 98 morgens: erstmalig wieder
Kontakt mit DL iiber Amateurfunk,
Christoph, DL9YCX, hort uns gut.
Sogar Hans-Herbert in Kiel hirten wir
kurz, es geht wieder, mit dem "Fen-
ster'.

Wir arbeiten uns durch immer neue
Gewitterfronten nach SE voran, dabei
hilft gelegentlicher Nord in den Boen,
aber nach ganz schweren Regengiissen
und entsprechender Abkiihlung ankern
wir dann vor dem Highbourne Cay.

29./30. Juni geht's weiter iiber Samp-
son Cay und Galiot Cays nach SSE.
1.Juli 98: Great Exumas Isl. Wunder-
barer Ankerplatz mit viel Fisch, Lob-
ster, aber auch Haien und groflen Bar-
racudas, man mull vorsichtig sein.
Gestern begegnete Karin unter Wasser
ein 2x3 m groBer Amerikanischer
Stachelrochen, das machte Eindruck
und Herzklopfen.

2. Juli nach Georgetown, Great Exu-
ma, 15 sm gegenan, unruhiger
Schwell, wie bei auflandigem Strom.
Guter Hafen, einige Versorgung, end-
lich wieder eine laundry. Eine Wetter-
dnderung steht an, erstmals nach Wo-
chen ist der Wind auf NNE.

Sa. 4. Juli: Unter Motor 23 nm nach
Long Cay, NW-Seite. Es gibt einen
exclusiven Club, mit feinstem Sand-




strand, (geschmuggelte) Cuba-
Cigarren fiir 25 §$ das Stiick. Die netten
Midels in der Bar verkauften uns
dennoch willig Eis.

So. 5. Juli: Motorsegelnd 25 nm nach
Rum Cay bei SE 4, Kurs 110 ° gegen
den mit nur 0,8 kn nach NNW setzen-
den Strom. Liegen auf der N-Seite 200
yards (2.000 yards = 1 nm) = | KBL
unter Land tiber 3,5 m klarstem Was-
ser mit Korallenkopfen. Die Wx-FC
(forecast) steht auf E-SE 10-15 kn,
und genau dahin miissen wir. Das
kurze island-hopping ist vorbei. zur
nichsten Insel sind es 80 nm. Wir
brauchen den richtigen NE-E! Wir
haben nur nicht mehr so viel Zeit,
denn die Easterly Waves kommen
regelmiBig, etwa zwei pro Woche, und
es ist der erste Hurricane zu erwarten...
Zumindest kdnne wir jetzt deren Ent-
wicklung und Fortschritt im Fax-Bild
_empfangen und beobachten. Das hilft
bei einigen Entscheidungen.

Vor Rum Cay haben wir einen Riick-
Umweg gemacht (ca. 120 sm), um
nicht gegen-an zu miissen, und iiber
Long Island Siid, Acklin Island, Croo-
ked Island und Plana Cays am 13. Juli
Mayaguana erreicht. Der Ankerplatz
ist rollig, aber beim herrschenden ESE
dennoch sicher.

Do. 16. Juli: Auf Wetleriinderung
gewartet, die Entfernungen werden
immer grifler, unser Dieselvorrat ist
auf' 58%, gleich 160 I gesunken. Das
erste Tief auf dem Pfad der TWs hat
sich bei N11 W35 gebildet. Nach un-
serer Einschitzung braucht es noch 8
bis 10 Tage zu uns. Besser, in vier
Tagen stidlich Cubas zu stehen, sonst
miifiten wir entweder Guantanamo,
US-Stiitzpunkt auf Cuba anlaufen,
oder zuriick nach Exuma, 120 sm.

Gestern speerte Karin ihren ersten
Fisch, eine Scholle. Als wir abends mit
den Resten angeln wollten, vergraulte
uns das ein grofier Rochen, ca. 2,50 m
lang, genau den wollten wir nicht am
Haken haben. Dafiir ging sein "Shark

sucker”, sein Begleitfisch, an den
Haken; aber den wollten wir auch
nicht.

Wir haben ausklariert aus den Baha-
mas und liegen jetzt fiir gutes Wetter
tiir morgen "auf Chance"...

Fr. 17. Juli: Um 9.00 Uhr Anker auf
und durch eine spannende Riffdurch-

fahrt mit 190 © nach Siiden. Die Winde
fiir die niichsten 48 Stunden blichen
auf ESE bis SE 3-4, allerdings hatten
wir unprogrammiifiigen E-Strom, sonst
hiitten wir den Kurs iiber Grund nicht
halten kénnen.

So. 19. Juli: Heute dreht der Wind auf
E bis NE, allerdings schwach. Von Bb
die Geriiche der Kochfeuer vom un-
sichtbaren Haiti. Gegen 0700 Uhr
gelingt nach langer Zeit erstmalig
wieder QSO mit DLONL, Giinther
und Konstanze bei Frankfurt. Um
2130 bis 2300 Durchzug einer gewal-
tigen Gewitterfront, die wir nicht rich-
tig einschiitzen und deshalb die Segel
stehen lassen. Verlust des Kliivers, der
in Fetzen geht....

Sicht geht auf null, Béen iiber 10 bft.
Ein hollindischer Frachter dreht bei,
weil unsere Kurse beim Segelbergen
sich dauernd indern. und bietet per
Scheinwerfer Schutz/Hilfe an, aber wir
danken. Nachdem bei uns die Sturm-
fock gesetzt, Grol geborgen und Klii-
ver beschlagen waren, lagen wir pri-
ma.

Mo. 20. Juli: vor Navassa Island. Fine
amerikanische Besitzung seit 1855 vor
Haiti, unbewohnt, der Ankerplatz bei
SSE allerdings zu rollig und tief. Des-
halb Reise nach Cartagena fortgesetzt,
obwohl Dave auf 8140 kh vor schwe-
rem Wetter warnt und auch unsere
cigenen Welterkarten einen steilen,
antizyclonalen Gradienten zeigen.... Es
folgen vier Tage mit schwerem Wetter,
Bft 5-7, Gewitterbisen, entsprechend
unkomfortablem Leben an Bord einer
34 FuB Yacht. Die Crew wird recht
stark beansprucht.

Sa. 25. Juli: eine Art von "Spitzen-
tag": der GPS fillt aus, die Seitenlam-
pen durch Korrosion (Seglerlame im
Top seit 21. Juli defekt) und der Auto-
pilot wegen Versalzung des Steuerge-
rites durch eine "Atemoffnung”. Wir
kommen dennoch an.

So. 27. Juli: gegen 0212 Uhr durch
Boca Chica in die Bahia de Cartagena
und ankern erst einmal unter Land-
schutz. Am Morgen verholen wir auf
die Innenreede vor dem Club Nautico.
Ende der Reisen: Clear Lake Shores
nach West Palm Beach 985 sm iiber
den Golf von Mexico und den Oke-
echobee-Waterway und West Palm

Beach nach Cartagena iiber die Baha-
mas 1490 sm.

Riickwirkend bleibt zu lernen:

Wir hitten zwei Monate friiher auf
dem Weg sein miissen (ging nicht
wegen Tod von Karins Mutter), dann
wiiren die Winde nach Statistik giinsti-
ger gewesen.

Wir hiitten nicht nach Mittel-Florida,
sondern noch siidlicher nach Cay West
segeln sollen, dann hiitten wir in Ost-
Florida nicht mehr Siid machen miis-
sen und den Golfstrom mitlaufend
gehabt.  Allerdings hatten wir bei
Auslaufen Galveston und fiir die néch-
sten fiinf Tage Slidwind, so daf dies
geheifien hitte: WARTEN. ..

Wir hitten in Mayaguana oder West
Kaicos linger auf giinstigen Wind
warten konnen, aber die hurricane
season schritt fort, und wir waren froh,
dall wir der Statistik eine Pause ab-
luchsen konnten.

Immerhin bildete sich die erste Trop-
depr des Jahres 1998 am 28, Juli, ein
Tag nach unserer Ankunft in Carta-
gena, iliber dem Atlantik auf NI1 W
43... und zieht West... Am 2. August
der erste Hurricane, Alex, der nordlich
der groflen Antillen iiber die Bahamas
zieht - Gliick gehabt und ausgetrickst...
Insofern war das Ganze zwar be-
schwerlicher als notig, aber auch in
Anbetracht der an sich geringen Schi-
den erfolgreich. Dauer der Reise 56
Tage mit Durchschnittsfahrt 4.3 kn.
Wir sind dann bald weitergesegelt
nach Panama, wo noch Ruhe herrscht.
Bis: Ende 1999 gibt  es TIS:
Truppenprisenz. Was dann kommt,
mag sich niemand vorstellen. Aber
dann werden wir hoffentlich schon im
Stid-Pazifik sein.

Karin und Michael
(DKY9LBY) und (DLYLBK)




Atlantikiiberquerung der anderen Art

Reisebericht SY IDUNA

,,Club de Mar*
Palma de Mallorca, 6. Okt. 98

Erneuter Anruf vom Agenten hier in
Palma mit prizisen Angaben zum
Beladungs-Schedule des Transport-
schiffes "Super-Servent 4": "Um 17.00

Uhr Beladungsbeginn, 18.30 Uhr
IDUNA  Starboardside,  Connect-
Channel 17 VHF". Anschliefiend

nochmals mit Fort Lauderdale in Flo-
rida Verbindung aufnehmen, denn jetzt
war endgiiltig klar, dall wir nicht auf
unserem Schiff mitreisen kénnen. Alsa
bendtigen wir eine Bleibe, bis unser
"schwimmendes Zuhause" eintrifft.

Club de Mar, Palma, 8. Okt. 98
Warten ist die Hauptbeschiltigung
dieses Tages. Die Reisetasche ist ge-
packt. Um 18 Uhr gibt es kein Halten
mehr. Wir tuckern langsam in Rich-
tung Haupt-Verladepier von Palma.
Willy meldet sich {iber Channel 17.
Drei groBe Pétte, sprich Motoryachten,
sind noch vor uns. Bis die ihren fetten
Allerwertesten durch die  Einfahrt
haben und nahe genug an den Vorder-
bzw. Nebenmann herangerutscht sind,
das dauert seine Zeit. 19.15 Uhr wird
die IDUNA aufgerufen. In wenigen
Minuten sind wir auf dem Transport-
schiff und werden in der hintersten
rechten Ecke bereits an der Reeling
festgelascht. Die Reeling ist das einzi-
ge vom ganzen Schiffstumpf, auber
den Aufbauten natiirlich, was noch aus
dem Wasser ragt.

Noch haben wir fiinf Meter Wasser
unter uns.

Das Personal von UYT ist bunt ge-
mischt. Sechs Taucher, alle mit Funk-
geriiten ausgeriistet, kontrollieren die
Lage der Unterbauten unter den Schif-
fen. Wir haben nur noch Sicht nach
vorne, ein Schiff mit amerikanischer
Flagge, und zur rechten Seite, durch
die Reeling, auf das abendliche Palma.
Links von uns liegt ein riesiger Motor-
Katamaran.

Wihrend der Wartephase am nichsten
Tag kommt "El capitano” mit der
Crew des neben uns liegenden enorm
grofen Katamarans ins Gespriich.
Natiirlich interessiert er sich fiir die
technischen Daten. Seine zwei Moto-

ren haben zusammen 7.000 hp, sie
verbrauchen pro Stunde ca. 100 Liter
Diesel, und sein Transport von Palma
de Mallorca nach Fort Lauderdale in
Florida kostet satte 150.000 $. Sieht
irgendwie schon ulkig aus, wenn das
grofte und das kleinste Schift der
Ladung fast Wange an Wange liegen.
Zwischendurch sinken wir gerademal
um 10 Zentimeter. Wieder heilit es
warten. Wozu sind wir nur so frith
aufgestanden? Gegen 17.35 Uhr ver-
sammeln sich Taucher um unser Boot.
Sie messen, wieviel Handbreit Wasser
wir noch unter dem Kiel haben und
geben Giber Funk Anweisungen. Ich
schwenk noch einmal mit der Video-
kamera iiber das "Aktionsfeld".

P' o= -a-—--Ll’I !! it

noch hiifthohen Wasser vondannen.
Bis ich meinen Fotoapparat hole, lau-
fen die restlichen Zentimeter Wasser
bereits vom Ladedeck. Die letzten
1,20 Meter wurden wir in nur 10 Mi-
nuten angehoben. Im vorderen Teil des
Transportschiffes laufen bereits Men-
schen zwischen den Yachten umbher.
Wir machen noch einige Fotos. hiingen
uns das Reisegepiick um, verschlieBen
unser Schiff und verlassen es iiber die
Badeleiter.

"El capitano” schleicht wie ein Kater
um den Rumpf, schenkt der IDUNA
noch einige Streicheleinheiten und
wiinscht  "seinem Midchen", (der
IDUNA) eine gute Uberfahrt ohne

JIDUMA

IDUNA ,.trockengefallen*

Die iiber uns an der Reeling stehenden
Arbeiter lockern die Klemmen und
lassen die Haltegurte etwas nach.
Punkt 17.50 Uhr haben auch wir, ver-
mutlich als die Letzten, Kontakt mit
dem Schiffsboden. Bei unserem klei-
nen Schiff haben sie nicht viel Arbeit.
Unter den Kiel kommen einige Bretter,
rechts lehnen wir festgezurrt an der
Bordwand und unter die Backbordseite
kommen seitlich zwei Stiitzen. Schon
watscheln die sechs Taucher im nur
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Blessuren.

Bis wir vom hintersten Eck nach vorne
7zum Ausgang kommen, sind sie dort
schon wieder fleiflig am Arbeiten.
Metallstreben werden zur Stabilisie-
rung der Schiffe am Boden festge-
schweilBit. Beim Verlassen des Schiffes
treffen wir auf den amerikanischen
Skipper, der vor uns liegenden Yacht.
Sofort bietet er uns an, uns mit seinem
Auto mit in die Stadt zu nehmen. Er
setzt uns direkt vor der Tiir unseres




L, Super Servent 4%, von achtern

Hostals ab. Also, wenn alle Amis so
freundlich sind - dann nichts wie hin! -
Amerika wir kommen! Am 12. Okto-
ber 98 landeten wir gegen 22.30 Uhr
bei tropischen Temperaturen auf dem
Airport von Miami.

Florida, Fort Lauderdale,

25. Oktober 98

Heute ist der Tag der Tage. Die An-
kunft unserer IDUNA. Das Ausdocken
oeht wesentlich schneller als das Bela-
den in Palma. Das Wasser steigt rasch,
oder anders herum, das Transportschiff
senkt sich mit relativ beachtlicher
Geschwindigkeit ab. Alle ange-
schweiliten Stiitzen waren natiirlich
vorher bereits entfernt worden. Die
breiten Gurte, welche uns und die
andern Schiffe am mittleren und seitli-
chen Geldnder sichern, werden bei
Bedarf wieder strammgezogen. Als
Jjedes Objekt wieder ausreichend Was-
ser unterm Kiel hat, verlassen die
ersten, d. h. die damals letzten Boote
die "Super-Servent 4". Um 17.15 Uhr
melden wir uns ab, wenden noch im
Transport-Schiff, "kiissen" dabei mit
unserem Anker noch einen aus dem
Wasser ragenden Mittelpfosten (keiner
erleidet dabei einen Schaden) und
befinden uns schwuppdiwupp unver-
mittelt auf dem Intracoastal Waterway,
kurz "ICW" genannt. Willy hat zuvor
ausreichend und intensiv die Seekarte

vom "Port Everglades" studiert, und
trotzdem sind wir jetzt etwas nervos.
Wie wird es klappen mit dem Offnen
der Briicken? Werden wir in dem ver-
zweigten Kanalsystem von Fort Lau-
derdale (insgesamt 260 km Wasser-
straffen) unseren reservierten "Dok-
king-place" am "Las Olas Blvd", im
Herzen der City finden?

Unsere geplante Reiseroute ist: Fort
Lauderdale - Florida Keys - Key West
- Westkiiste Florida - Fort Myers -
Okeechobee Lake - Ostkiiste Florida -
Chesapeake Bay - (Bahamas?)

Infors zum Transportunternehmen:
United Yacht Transport

Belgien; Meer: Tel. (32) 33170200
Fax (32) 33158553

Frankreich; Mandelieu: Tel. (33)
493931856 Fax (33) 493491539
USA; Fort Lauderdale:  Tel. 1 (954)
525-8707 Fax 1 (954) 525-8711
Empfehlenswert: Anruf in Fort Lau-
derdale bei "Mister Last" (spricht
deutsch!) um Preise iiber evtl. Restpo-
sten an Ladefldche zu erfragen. Auch
gibt es Haupt- bzw. Nebensaison-
Preise! Normalerweise kann immer
eine Person pro Schiff mitreisen. Max.
jedoch 16 Personen (Riders) pro
Transport. Geschlafen wird auf dem
eigenen Schiff. Verpflegt wird man
vom Transportschiff. Preisbeispiel:
Transport Palma - Fort Lauderdale im
Oktober (Hauptsaison) ftr 28 bis 30
Fufs US$ 10.000,-,

Marlene & Willy (DLIWHA)

Fest an Steuerbordseite



Fauchende Beschwerde der Bordkatze Beshlra

Betrifft Intermar-Jahresheft 97, angebliches Bild von mir auf Seite 49

Meine Damen und Herren,

nicht nur Menschen, auch Katzen
haben ein Recht am eigenen Bild! Sie
haben ohne meine Einwilligung ein
Bild "von mir" verdffentlicht, und
dabei boswillig unterstellt, das sei ich!
Das Presserecht billigt mir das Recht
auf eine Gegendarstellung zu, von dem
ich hiermit Gebrauch mache!

Falsch ist, daB das Bild auf Seite 49
Ahnlichkeit mit mir hat. Nicht die
geringste! Es ist wahrscheinlich der
Schatten eines von Motten zerfresse-
nen Katzenpriparats fiir den Biologie-
unterricht. Richtig ist vielmehr. daf}
ich eine bildschone schwarze Katze
bin mit einem seidig schimmernden
Fell und einem weiflen Halsband, auf
dem "SY SARILIKA" steht. (Das
weille Halsband liefle ich mir ja noch
gefallen, da es wirklich sehr sexy an
mir wirkt. Aber diese unsinnige Be-
schriftung! Als ob ich mich verlaufen
konnte! Nun weill jeder doofe Kater,
wo ich zuhause bin!)

Obwohl mir ja eigentlich der ganze
Steg zusteht, wird mir das Wahrneh-
men dieses meines Revierrechts von
meiner Herrschaft permanent unter-
sagt, so dall ich mich auf mein Segel-
boot beschriinken muf. Aber da soll
sich nur einer oder eine blicken lassen!
Dann fauche ich so furchterregend,
daly sic gar nicht erst versuchen, an
Bord zu kommen. Am schlimmsten
sind diese aufgetakelten bunten Ha-
fenkatzen, die in allen Farben schil-
lern. Richtige Hafendirnen! Die blei-
ben dann auch noch so aufreizend vor
dem Boot sitzen und wackeln provo-
zierend mit der Schwanzspitze. Was
man sich als ehrbare Bordkatze so
alles bieten lassen muf3!

Hunde, die sich auf Katzensprung-
weite nidhern, werden warnend ange-
knurrt, was bisher gereicht hat, um sie
in respektvollem Abstand zu halten.

Mein Aussehen weckte nicht nur den
Neid meiner Artgenossinnen, sondern
hat in allen Hifen des mittleren Mit-
telmeers bewundernde Ausrufe der
Passanten hervorgerufen. Sogar in
Gozo wurde mir die Peinlichkeit eines
Quarantine-Aufenthalts erlassen! (Dall
meine freiwillige Quarantine an Bord

dafiir ausschlaggebend war, halte ich
fiir eine aus Wichtigtuerei geborene
Darstellung meiner Herrschaft!) Le-
diglich in Tunesien, wo man Katzen
jedweder Herkunft mit Fulitritten be-
handelt, hatte mein Auftreten nicht die
erwartete  Wirkung. Plotzlich befand
ich mich im salzigen Hafenwasser.
Aber statt mich zu bedavern und mo-
ralisch wieder aufzubauen, was tat
meine Herrschalt? Sie schimpfte, daf3
ich mich unerlaubt von Bord entfernt
hiitte, begol mich mit noch kiilterem
Wasser und ging anschlieffend mit
einem Fon auf mich los! Abgesehen
von einer gelegentlichen Seekrankheit
war dies das unertreulichste Ereignis
in meinem zehnjihrigen Katzenleben
und hat mir mein erstes weilies Bart-
haar eingetragen.

Siehst Du vielleicht so aus?
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Ich brauchte den Rest des lages, um
mein Fell wieder blank zu bekommen!
(Zwischenzeitlich hatte ich tatséchlich
etwas Ahnlichkeit mit der beanstan-
deten Abbildung.)

Wie dem auch sei, verchrte Frau Re-
dakteurin, wie wiirden denn Sie rea-
gieren, wenn man Sie, nali wie eine
Katze, gerade aus dem Hafenwasser
gefischt, so neben einem gut ausse-
henden seriosen dlteren Herrn, ver-
gleichbar mit dem Kater Moritz -r.i.p.

" -, abbilden wiirde!

Mit gebiihrendem Fauchen
Beshira, Bordkatze der SY
Sarilika

(die Redaktion)




Kristallklares Wasser im Inselarchipel Los Roques

SY Sonnenschein, Ingrid und Timm

Eigentlich wollten wir von der Isla
Tortuga sofort weiter zu dem Inselar-
chipel Los Roques. Da aber unsere
Aufenthaltsgenehmigung von 3 Mo-
naten bald ablaufen wiirde, und wir
auch keine frischen Lebensmittel mehr
hatten, beschlossen wir, mit unserer
SY Sonnenschein zuriick ans Festland
nach Puerto Carenero zu segeln und
nicht, wie unser Freund Klaus es vor-
hatte, direkt nach Caraballeda.

Tortuga

Puerto Carenero liegt in einer sehr
geschiitzten Bucht ca. 90 km éstlich
von Caracas in der Nihe von Hi-
guerote. Dieser Ort schien uns im
Hinblick auf den stindig wehenden
Passatwind (Nordost, Ost, Siidost) und

Los Roques

unserem ndchsten Ziel Los Roques
glinstiger. Was sich auch bewahrhei-
tete, denn von Punta Caraballeda aus
konnte man nur den westlichen Ein-
gang des Archipels erreichen.

Mit einem Autobus fuhren wir von
Carenero nach Caracas, um von dort

mit einem Bus nach La Guaira zu
gelangen. Wir brauchten den ganzen
Tag, um alle Formalititen fiir die in-
ternationale Ausklarierung zu erledi-
gen und um eine Zarpe tiber die Inseln
Los Roques und Las Aves zu erhalten.
Aber schliefilich hatten wir alles zu-
sammen und konnten von der unruhi-
gen Stadt Caracas mit ihren 4 Millio-
nen Einwohnern zuriick in den ruhigen
Ort Carenero fahren. Ziemlich erledigt
erholten wir uns abends in dem hote-
leigenen Swimmingpool, denn das
Wasser in dem Mangrovengebiet in
dem Hafen von Carenero ist nicht zum
Baden geeignet. Dafiir aber kann man
in der sich anschlieBenden riesigen
Lagune abends hunderte von roten
Ibissen beobachten, wie sie ihre
Schlafbiume aufsuchten. Dieses ein-
malige Schauspiel wurde noch ver-
starkt durch das Gekreische unziihlba-
rer Scharen von Papageienpiirchen. die
in der Abendddmmerung ebenfalls
zielstrebig ihre Schlafpliitze anflogen.
In den Mangrovenbidumen sammelten
sich auBerdem graue und weiBe Rei-
her, Kormorane, Pelikane, Tolpel und
Mowen. Wir waren begeistert von
diesem Schauspiel und sind mehrere
Abende mit unserem Dinghi in die
Lagune gefahren. Aber schlieBlich war
alles fiir die Abfahrt vorbereitet und
wir brachen an einem Nachmittag zu
dem Archipel LOS ROQUES auf,

Wir hatten fiir die 78 sm bis zu dieser
Inselgruppe bei einer durchschnittli-
chen Fahrtgeschwindigkeit von 5 kn
mit 16 -17 Stunden Fahrt gerechnet.
Der Wind aus SE war jedoch stirker,
so dal wir zeitweilig 7 kn Fahrt
machten. Um nicht in der Dunkelheit
am SO-Eingang des Archipels anzu-
kommen, refften wir unser Vorsegel.
Da auberdem ein starker Strom in
westlicher Richtung bestand, muften
wir in den letzten Stunden immer
weiter vorhalten, um den Eingang
Sebastopol nicht zu verpassen. Bei
schlechter Sicht, viel Wind und Regen
passierten wir dann um 6.30 Uhr mor-
gens das Riff und lagen kurze Zeit
spiter geschiitzt und ruhig hinter der
kleinen Mangroveninsel Buchiyaco
vor Anker, wihrend dicht bei uns die
starke Brandung an das Riff donnerte,
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und das Wrack eines grofien Fischer-
bootes warnend in unserer Niihe lag.

Die Inselgruppe ist mit ihren etwa 350
Inseln, von denen nur 40 einen Namen
haben, ihrem kristallklaren Wasser, das
alle Farbabstufungen von Griin und
Blau zeigt, und ihren unziihligen An-
kerplitzen, in denen man in paradiesi-
scher Ruhe das Wasserleben genieBen
kann, fiir uns das schénste Archipel

Los Roques

auf unserer bisherigen Reise.

Wir badeten, schnorchelten in Riffen,
sammelten wunderschone Muscheln,
machten erste wichtige Erfahrungen
mit der "Augapfelnavigation”. Wir
angelten Fische oder bekamen sie von

Las Avis

den Fischern. Auch hier hatten wir viel
Kontakt zu ihnen, wurden eingeladen
oder luden sie zu uns aufs Schiff ein.

Da wir in La Guaira schon internatio-
nal ausklariert hatten, wollte man uns
beim Einklarieren in Gran Roque



cigentlich nur 3 Tage Aufenthalt ge-
ben, erhohte die Dauer netterweise auf
10 Tage. Insgesamt sind wir dann aber
doch 5 Wochen in dieser herrlichen
Inselwelt geblicben und haben uns nur
schweren Herzens und nicht ganz
freiwillig von ihr getrennt. Es war eine
wunderschone, unvergleichliche Zeit
auf den Los Roques,

Wihrend wir diesen Bericht schreiben,
liegen wir geschiitzt im Norden der
Insel Ave Grande die zu dem Inselar-
chipel Las Aves gehdrt. In der spani-

sche Sprache heifit "aves" Vogel, nun
kann man sich auch vorstellen, wes-
halb diese Inselgruppe ihren Namen
hat. In den mehrere Meter hohen
Mangrovenbidumen nisten und sch....
tausende von Vogeln. Verschiedene
Tolpelarten, Seeschwalben, Fregattvo-
gel, Pelikane, Reiher und Mowen
nisten in den Mangroven und fliegen
um unsere Schiffe herum. Dabei beab-
achten die wenig scheuen Tiere inter-
essiert, was wir machen. Sie lassen
sich auch nicht von uns aufschrecken,

wenn wir mit unserem Dinghi ihnen zu
nahe kommen, neugierig recken sie
dann ihre Halse. Lautstarke Streiterei-
en um Nistmaterial und ihr ewiges
Gekrichze sowie das Gerdusch des
starken Passatwindes sind abwechs-
lungsreiche Storelemente in unserer
unendlichen Ruhe. Wir genielien unser
Leben inmitten dieser Natur.

21. Juli 1998
Ingrid und Timm (DL2XAT)

SY SONNENSCHEIN

im Karneval von Trinidat
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"Billigland"' Venezuela Ade!

SY Sonnenschein, Ingrid und Timm

Fiir jeden Langfahrtsegler sind die
laufenden Kosten ein steter AnlaB,
evtl. glinstige Einkaufsméglichkeiten
zum  Auffiillen des Bordproviants
maximal auszunutzen. Diesbeziiglich
war bei den Karibik- und Weltumseg-
lern die Insel Margarita immer ecin
absolutes Mul} fir einen Landfall.
Auch 1998 hatte sich diese Mir vom
Billigland Venezuela noch bis TRINI-
DAD/TOBAGO gehalten. Wir segel-
ten also mit groflen Erwartungen dort-
hin. Wie hiel3 es doch bei uns an Bord:
"Das kaufen wir in Venezuela.....!
Insbesondere den niedrigen Preisen fiir
Rum, Bier, Diesel, Benzin und auch
die Lebensmittel eilte ein sagenhafter
Ruf voraus. Die Wirklichkeit sah dann
leider ganz anders aus: eine kleine
Dose Bier 170 - 200 Bs, 1 Flasche
Rum 800 - 2000 Bs (1 Dollar = ¢a. 515
BS im April 98, im Juli 535 Bs). Brot,
Lebensmittel, Fleisch usw. teilweise
iiber den Preisen von Deutsch-
land/Europa, sicher aber iiber denen
von Trinidad. Lediglich Diesel und
Benzin waren im Vergleich zur iibri-
gen Karibik noch so giinstig, dal sich
ein Auffiillen der Tanks in der Bord-
Kasse positiv bemerkbar machte, ob-
wohl auch hier ein deutlicher Anstieg
gegeniiber frilher zu verzeichnen war.
Auch in den Marinas und Werften (z.
B. Navimca/Cumana und CMO/Puerte
la Cruz usw.) hatten sich die Liege-
platz-, Slip- und Arbeitskosten auf-
grund der massiven und noch anhal-
tenden Inflation des Bolivars ganz
rapide nach oben entwickelt, so daf
man scharf kalkulieren und Kosten-
voranschlige und Termine immer
vorher z B. per Fax einholen sollte,
oder evtl. das Schiff schon vorher in
Trinidad herausholt. (Auch hier sind
die Kosten gut vorher abzuchecken!)

Ein weiterer, belastender Kostenfaktor
fiir die Bordkasse sind die internatio-
nalen und nationalen Ein- und Auskla-
rierungsprozeduren. Letztere sind fiir
jeden venezolanischen Hafen erfor-
derlich (Custom u. Capitania, nicht
Immigration), und sind teilweise so
kompliziert, dall man - auch wenn man
gut spanisch spricht - fast immer auf
einen sogenannten Agenten angewie-
sen ist. Auf diese Weise wird man fiir

Venezuela, Navimea

diese Prozedur leicht 50 Dollar los und
weill nachher nicht, was von dem Geld
in schwarze Kanile gelaufen ist...
Uberhaupt wird reichlich zugeschla-
gen. Auf den schénen Inseln Los Ro-
ques z. B. werden fiir das Betreten des
national geschiitzten Parks 6.000 Bs
pro Person und 1.000 Bs pro Meter
Schiff verlangt, und das fiir max. 14
Tage. Dafiir wurden Miillsammelbe-
hilter aufgestellt, bzw. wird der Miill
per Schiff abgeholt, wobei erneut die
Hand aufgehalten wird. Fiir Ausfliige
ins Land (z. B. Orinoco, nach Merida
in den Anden usw.) liber Reisebiiros
organisiert, gehen die Kosten in nicht
vorstellbare Hohen. Man mull sich
schon einiges einfallen lassen (z. B.
Busfahrten ins Land selbst planen und
durchfithren, sich die sog. "Zarpe"
liber maglichst weite Abschnitte aus-
stellen lassen, nach Bonaire nicht
international ausklarieren, auf den
Inseln den Fisch selbst fangen oder
von den netten Fischern gegen Zigar-
retten besorgen usw.), um sich seine
Traume und Wiinsche in dem wirkli-
chen schonen und abwechslungsrei-
chen Land Venezuela noch erfiillen zu
konnen. Viele Gespriiche mit anderen

Seglern, Kontakte {iber Funk fithren zu
helfenden Tips. Insgesamt kann jedoch
gesagt werden: Billigland Venezuela,
ade! Wer viel Geld hat, kann es hier
leicht loswerden.....

Juli 1998
Ingrid und Timm (DL 2 KAI)




SY NIEJE LEEV auf Weltumseglung

Rudis erster Reisebericht

24. November 1998

Ihr Lieben, inzwischen hat Rudi sei-
nen (viel schineren) Bericht fertig,
und ich denke, der eine oder andere
von Euch wird sich fiir ihn interessie-
ren. Ich nehme das zum Anlafs, das,
was ich noch hatte schreiben wollen,
hier (in kursiv) aus meiner Sicht zu
ergéinzen.

Rudis erster Reisebericht

Auf See, 31. Oktober 1998

Seit drei Tagen sind wir wieder auf
See. Wir befinden uns auf der Reise
von Gibraltar nach den Canarischen
Inseln, nach Las Palmas auf Gran
Canaria, Ich sitze in der Plicht bei
blauem Himmel, Sonnenschein und
einer angenehmen Temperatur von 21
® C. Eine lange Atlantikdiinung rollt
aus Nord unter dem Schiff durch. Sie
ist tiberlagert von einer kurzen neuen
Windsee aus Nordost, die iiberall wei-
Be Schaumkronen aufwirft. Der ach-
terliche Wind von 5 Bft schiebt die
“Nieje Leev" mit etwas mehr als 5 kn
voran. Die behiibigen Bewegungen des
Schiffes arten bereits in ein leichtes
Geigen aus. Den Groflbaum habe ich
mit einem Bullenstander gesichert, die
Genua schligt etwas, und deshalb
entschliefe ich mich dazu, sie ganz
wegzunehmen, da sie so keinen Ge-
schwindigkeitszuwachs bringt. Jetzt
endlich habe ich Zeit und Mube, mei-
nen ersten Zwischenbericht zu begin-
nen:

Am 23.7.98 hieB es ""Leinen los", und
begleitet von einer ziinftigen Verab-
schiedungszeremonie mit vielen lan-
gen Tonen aus dem Nebelhorn und
guten Wiinschen von Freunden, Nach-
barn und Vereinskameraden ging es
vom WSV-Steg zur Schleuse Hooksiel
und dann auf die Jade, zuniichst Rich-
tung Nord.

Helgoland hiefi das erste Ziel. Hier
wurde Diesel gebunkert und die letz-
ten Einkdufe und Ausriistungsergén-
zungen konnten erledigt werden. Dar-
iiber hinaus konnten wir uns durch

Ruhe und langes Ausschlafen fit ma-
chen fir den bevorstehenden Reiseab-
schnitt, denn in der Hektik der letzten
Vorbereitungstage in  Hooksiel und
Jever war es doch etwas nervig und
stressig geworden.

Am Samstag, dem 25.7. blieb dann
auch der Felsen von Helgoland achter-
aus, und es hief5 gegen Wind und See-
gang Richtung West. Rotraut litt an-
fangs sehr stark unter Seekrankheit,
tiberwand diese Phase jedoch schnell,
und ich atmete auf, als es ihr wieder
besser ging. Wir hielten uns nordlich
des GroBschiffahrtsweges und gingen
unter der englischen Kiiste innerhalb
der Kiistenverkehrszone in den Engli-
schen  Kanal, passierten  Dover,
Brighton und liefen in den Solent ein,
um in Portsmouth festzumachen. Die-
se Uberfahrt hatte 4 Tage gedauert und
wurde wegen der widrigen Wind- und
Seegangsverhiiltnisse grofitenteils
unter Motor zuriickgelegt.

In Portsmouth stellten sich die ersten
Seeschiden heraus, und wir waren 5
Tage damit beschiftigt. alles wieder
einigermalien in die Reihe zu bringen:
Z. B. war der Generator durch See-
wasser im Kraftstoft ausgefallen, und
es hatte uns bereits auf See viel Miihe,
Arbeit und Aufwand abverlangt, den
Kraftstoffweg zu reinigen, das See-
wasser aus allen Bauteilen wie Tank,
Leitungen, Filter, Pumpen und Diisen
zu entfernen, und das Aggregat wieder
zum Laufen zu bringen, damit keine
Korrosions-, Stand- und Folgeschiiden
heraufbeschworen wurden. Auch wa-
ren an Deck einige Undichtigkeiten an
Luken und Dichtfugen zu Tage getre-
ten und hatten Seewasser an allen
moglichen und unmoglichen Stellen
ins Schiffsinnere eindringen lassen.

Mein Sohn Bjérn, der in Alicante
studiert, hatte seine Semesterferien
dazu genutzt, nach Portsmouth zu
kommen, und fiir den bevorstehenden
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Torn an Bord einzusteigen. Wir liefen
am 4.8.98 in Portsmouth aus, bliecben
bis Héhe Lizard Point unter der engli-
schen Kiiste, durchquerten dann den
Englischen Kanal und erreichten mit
schiner, westlicher Segelbrise von 3-4
Windstirken die Biskaya. Hier schien
die Sonne, der Wind drehte bei kurzer
Flaute iiber N nach NE, erreichte Stiir-
ke 4 - 5 und schob uns mit steter Fahrt
nach Stiden. In Hohe des Cap Fini-
sterre briste es auf, und ein boiger NE
mit 7 - § Bft fegte heran und driickte
uns mit rauschender Fahrt bis Vigo,
wo wir am |1.8. einliefen.

Der Hafen von Vigo war iiberfiillt mit
den an der "Cutty Sark Tall Ship Race"
teilnehmenden Windjammern, Traditi-
onsseglern und sonstigen Segelyach-
ten. Es gab fiir uns keinen Liegeplatz.
Nur dank Bjorns guter spanischer
Sprachkenntnisse hatten wir noch
Gliick, daff wir an einem kleinen An-
legesteg im Nachbarhafen Bouzas
festmachen konnten.

Am nichsten Tag wurden wir Zeugen
einer spektakuldren Windjammerpara-
de vor dem Panorama der Ria de Vigo,
eines fjordithnlichen Buchteinschnittes
in die felsige Bergkiiste Nordspaniens,
als die Seglerflotte der STA des Cutty
Sark Tall Ships Race aus Vigo auslief,
begleitet von hunderten von kleinen
Segel- und Motorbooten, um schwirrt
von Hubschraubern und Sportflugzeu-
gen, und bestaunt von Tausenden von
Zuschauern an der Ufern der Bucht.

Wir verlieBen Vigo am 14.8. bei
Flaute und diesigem Wetter, welches
bald in dicken Nebel iiberging, und
steverten unter "Dieselfock” Lissabon
an, wo wir in der Doca de Alcantara
am Schwimmsteg der neuen Marina
lingsseits gingen.

Lissabon ist in dicsem Jahr Weltaus-
stellungsstadt. Das Ausstellungsgelin-
de liegt im Norden der Altstadt am



Ufer des Tejo unterhalb der neuen
Tejobriicke, die als Jahrhundertbau-
werk in kilometerweiter Ausdehnung
die FluBufer miteinander verbindet,
Die Architekiur der Ausstellungspa-
villons und -hallen ist modern in Stahl,
Beton und Glas gehalten, aus meiner
Sicht ziemlich normal, weder als gi-
gantisch noch spektakuliir zu bezeich-
nen.

Das Motto der Ausstellung stand of-
fensichtlich unter dem Aspekt Seefahrt
und Meer, und so fand man in zahllo-
sen Pavillons der einzelnen Nationen
und Staaten wiederkehrend Themen zu
Ozeanographie, Fischereiwesen, Mee-
resbiologie, Verschmutzung der Mee-
re, Schitfbau, Seefahrtsgeschichte und
zu anderen maritimen Beziigen.

Die Stadt Lissabon selbst umgibt sich
mit dem Charme des Zerfalls. Nur die
chrwiirdigen Baudenkmdler, wie der
Torre de Belen, das Kloster Jeronimo
oder die Plaza de Commercio sowie
einige weitere Prachtbauten und Ge-
schiiftshiuser erscheinen gut erhalten
und gepflegt; an sehr vielen Stadthiu-
sern der Wohn- und Geschiftsviertel
und deren historischer Bausubstanz hat
der Zahn der Zeit ungehindert seine
zerstorenden Spuren hinterlassen.

Jetzt werde ich durch angenehme,
appetitmachende Diifte aus der Kom-
biise  vom  Schreiben abgelenkt.
Rotraut hat trotz zunchmender Geige-
rei des Schiffes im Seegang ein lecke-
res Menii gezaubert und ruft auch
schon zum Essen in den Salon. Heute
gibt es weille Bohnen mit Apfeln,
Kartoffeln und dazu in Speck gebrate-
ne Zwiebeln.

(Ich - Rotraut - hatte die Weltausstel-
lung allein erforscht und Vater und
Sohn fiir sich laufen lassen. Dabei bin
ich natiirlich keineswegs so viel her-
umgekommen, wie die beiden - tat-
séichlich habe ich nur drei Pavillons
intensiver angesehen: Shell hatte eine
sehr  reichhaltige  Muschel-  und
Schneckensammlung sehr! schén aus-
gestellt, in den Coca Cola-Pavillon bin
ich eigentlich nur gegangen, weil ich
das Thema blid fand und wissen
wollte, was sich dahinter verbarg -
und war total iiberraschr: viele Léinder
der Welt hatten sich offenbar an einer
Ausschreibung  beteiligr, eine Coca-
Cola-Flasche kiinstlerisch zu gestal-
ten. Trotz des engen Rahmens des

Themas "Flasche" fand ich eine iiber-
wdiltigende Kreativitit und Originali-
it in den einzelnen Exponaten - und

ich glaube, iiber manches Land auf

diesem Weg mehr erfahren zu haben,
als iiber die in den Landes-Pavillons
dargestellten Wirtschaftsstatistiken u.
Schon leicht erschlafft vom Stehen und
Gehen in der Hitze und in der Menge,
ermiidet von der flirrenden Helligkeit
des Mittags, und im Grunde noch ganz
erfiillt von den vorherigen kiinstleri-
schen Eindriicken, war ich anschlie-
fend noch im tirkischen Pavillon.
Hier fand ich mich unerwartet in ei-
nem dunklen, hohen, kithlen und stillen
Raum (ein Eindruck wie in einer Ka-
thedrale), in dem nur vereinzelt aufge-
stellt, alte maritime Ausstellungsstiicke
im Spotlicht golden (messingfarben)
aufglinzten. Im Mittelpunkt glinzte im
Dunkel eine originale, goldbemalte
alte Prachtbarke vor einem riesigen,
wirklich iiberdimensionalen, wunder-
schénen Wandteppich auf. Insgesamt
eine feierliche Atmosphiire konzen-
trierter Asthetik, die mich in diesem
Moment tief beriihrte. Danach war ich
so "voll", dafi mehr nur noch weniger
Lcewesen wire,

Lissabon wirkte auf mich wie ein ver-
welkender Sommerstraufi. In verful-
lenden Hiusern zeugten wunderbare
schmiedeeiserne Tore, herrliche Bal-
kone und phantastische Kachelfassa-
den von vergangener Pracht, Reichtum
und Macht. Gleichzeitig habe ich bis-
her in keinem Land Europas eine so
offen zu Tage tretende Armut wahrge-
nommen. (Es gibt keine Sozialversi-
cherung.)

Weihrend unserer Hafenliegezeit hatten
wir Besuch von einem TO-(Trans-
Ocean-Stiitzpunkt)  Mirtglied,  einem
fritheren Manager, der ein deutsches
Pharmawerk in Lissabon geleitet haite
wnd somit einen ganz guten Eindruck
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von den gesellschafispolitischen und
wirtschaftlichen Schwierigkeiten Por-
tugals vermitteln konnte. Er erklirte
uns insbesondere den Verfall der
Wohnhéiuser damit, dafs wéhrend der
sozialistischen  Dikiatur ein  Gesetz
erlassen worden wari, das Mieterhi-
hungen verbot. Dieses Gesetz ist (fiir
Altbauten) immer noch wirksam, da
die jetzige Regierung diesen "Besitz-
stand” nicht anzutasten gewagt hat.
Infolgedessen haben die Hausbesitzer
kein Geld fiir Instandsetzungsarbeiten.

Auf See, Dienstag, 3.11.98

Nach den letzten zwei etwas kiihleren
und bedeckten Tagen empléngt uns
heute morgen wieder ein blauer Him-
mel mit ein paar hohen Cumuli und
wiirmender Sonne. Der Wind hat auf E
bis SE gedreht und ist bis auf 2 Wind-
stirken abgeflaut. Also eine sehr
leichte Brise, die uns bei halbem Win-
de auf Las Palmas zufiihrt. Nachdem
ich von Rotraut mit einem kriifticen
Bratkartoffel-Spiegelei-Friihstiick
verwohnt worden bin, sitze ich bei
angenehm wiegenden Schiffsbewe-
gungen wieder im Cockpit und kann
mich der Fortselzung des Berichtes
widmen.

Wir machten am 20.8.98 seeklar und
liefen um 14.00 Uhr aus Lissabon
aus. Direkt am Ufer des Tejo entlang
unterquerten wir die alte Tejobriicke,
passierten das Denkmal Heinrich des
Seefahrers und den in den Tejo hinein-
gebauten Torre de Belen. Wir nutzten
einen guten Segelwind aus NW mit 5-
6 Bft. Bereits zwei Tage spiiter emp-
fing uns wieder ein Hafen: Cadiz.
Eigentlich hatte ich diesen Besuch
urspriinglich nicht vorgesehen. Bjérn
hatte darum gebeten, diese alte Seefah-
rerstadt anzulaufen.

In der Tat ist diese spanische Han-
delsmetropole  vergangener  Zeiten
auch heute noch von besonderem Reiz,
der den Besucher fesselt und in seinen
Bann zieht. Die Stadt und ihr Hafen
sind auf einer bizarren Felsinsel er-
richtet und bereits vor 3000 Jahren als
phonizische Handelssiedlung nachge-
wiesen. Bis heute hat sie ihre Bedeu-
tug fiir Stidspanien behalten. Die Pro-
menaden an den Inselufern, die ge-
pflegten Park- und Griinanlagen, die
hochgebauten Biirgerhiuser, die engen
Gassen voller Leben und Betriebsam-
keit, die Geschifte, Restaurants und



kleinen Kneipen, die hier "Bars" ge-
nannt werden, die zahlreichen "Glo-
riettas", kleinere und groBere mit
Griinanlagen und Palmen gestaltete
Plitze, auf denen sich in den Abend-
stunden die Einwohner ein
unbschwertes  Stelldichein ~ geben,
lassen uns dieses andalusische Ambi-
ente genieflen.

Nach drei schonen Hafentagen geht es
weiter. Wir wollen noch einen Abste-
cher ins Mittelmeer machen und steu-
ern die StraBe von Gibraltar an. Doch
vorher mufi noch das Cap Trafalgar
gerundet werden. Uns empfiingt ein
boiger Starkwind aus SE, der mit Stiir-
ken von 7 und mehr gegenan steht. Es
ist der in den Monaten Juli bis Oktober
vorherrschende aus der Strabie von
Gibraltar herauswehene Ostwind Le-
vante, der gerade jetzt durch den Cap-
Effekt verstirkt und etwas umgelenkt
gegen uns ist. Dazu miissen wir durch
einen unangenehmen Seegang, der mit
kabbeligen Kreuzseen und unbere-

chenbaren Sturzbrechern unser Schiff

sehr kriiftig durchschiittelt. Dies fiihrt
zu abrupten, unkoordinierten und
harten Schiffsbewegungen.

Es kommen Gischt und griine See
iibers Oberdeck. Im Schiffsinneren
treten Undichtigkeiten auf. Es tropft an
mehreren Stellen von der Decke, aus
Ritzen und  Decksfugen.  Der
Bordcomputer hat bereits einige Trop-
fen abbekommen, bevor ich ihn ab-
decken und Rotraut ihn (nicht mehr)
retten konnte. Da Funkgerdt ist aus
seiner Halterung gerissen und schwirrt
durch das Navigationsschapp. Ich
fange es ein, lose es von seinen samtli-
chen Kabelverbindungen, und Rotraut
sichert es an einem trockenen Ort.

Am niichsten Morgen wird es in der
StraBe von Gibraltar wieder ruhig und
fast windstill. Wir fahren weiter bis
Aguilas. Diesen kleinen Hafen kann-
ten Bjorn und ich bereits aus den
80iger Jahren. Hier war er erstmals in
eine spanische Schule gegangen, und
viele Erinnerungen wurden jetzt wach,
als wir uns wieder in den engen Alt-
stadtgassen, auf der "Glorietta” und in
der alten "Pimiento-Bar" dieses lie-
benswerten  kleinen  murcianischen
Fischerhafens aufhielten.

Die Uberfahrt von hier nach Denia,
unserem ersten Etappenziel mit linger
geplantem Aufenthalt, verlief ruhig an
der  Mittelmeerkiiste  Siidspaniens
entlang. Wir erreichten Denia am
29.8.98 und erhielten einen Liegeplatz
in der neuen Marina de Denia, cines
noch im Bau befindlichen Jachthafens
mit iiber 400 geplanten Liegeplitzen.
Hier begann eine schine Urlaubszeit,
vorwiegend im Hafen, mit nur einem
Segeltérn nach Mallorca. Bjorn kehrte
nach Alicante zuriick, um sein Studi-
um wieder aufzunehmen.

Rotraut und ich flogen fiir eine Woche
nach Deutschland, um unser Auto voll
beladen mit zusétzlicher Ausriistung
nach Denia zu bringen. Es hatte sich
herausgestellt, daff wir einen neuen
Gasherd brauchten, denn der alte Herd
erreichte nur noch ungeniigende Tem-
peraturen im Backofen. Da wir unser
Vollkornbrot an Bord selbst backen, ist
natiirlich der Backofen von besonderer
Wichtigkeit. Dariiber hinaus mulite
noch ein Wasserbereiter, der nach dem
Osmose-Umkehrprinzip aus Seewasser
Frischwasser erzeugen kann, mit auf
die Reise. Auch ein never Bordcom-
puter, eine Menge von Ersatz- und
Ausriistungsteilen, langzeitverpackter
Proviant (Anm. Rotraut: 230 kg keim-
fahiger Roggen/Weizen in Kohlendi-
oxid auf 1 Literbehilter gezogen)
sowie das Funkgeriit, das einer Werk-
stattiiberpriifung  bei einem Funk-
freund unterzogen worden war, ein
neues Batterieladegerdt und ein neues
Bordradio mufiten noch mit. Voll bela-
den ging es wieder zuriick an Bord.
Das Auto leistete uns in Spanien gute
Dienste. Am Ende gaben wir es an
Bjérn ab.

In Denia trafen wir zufiillig meinen
langjihrigen Bekannten und Freund
Winni, der mit seiner Freundin und
Lebensgefiihrtin - Elli  hier  Urlaub
machte. Da war es natiirlich klar, daf
wir einige gesellige gemeinsame Stun-
den miteinander verbrachten. In Mo-
raira und Calpe nahmen wir Kontakt
mit unseren Wanderfreunden auf, die
wir aus zuriickliegenden Urlauben
kannten. Mit einer Mischung aus Ar-
beit an Bord, geselligem Beisammen-
sein mit Freunden und Bekannten, mit
Fahrten zu den landschaftlich reizvol-
len und sehenswerten Aussichtspunk-
ten der spanischen Mittelmeerkiiste
und des unmittelbaren Hinterlandes,
mit einer unvergessen Wanderung in
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die Bergwelt "Los Pinos" in der Nihe
des Bernia-Massivs vergingen die
restlichen Wochen in Denia wic im
Sauseschritt.

Dann hief es auch hier endgiiltic Ab-
schied nehmen, und am 21.10.98 um
12.00 Uhr lag Denia bereits achteraus.
Bei steifer Brise lagen auch bald das
Cabo San Antonio und kurz darauf das
Cabo de la Nao an Stb achteraus, und
wir segelten auf das Cabo de Oro, das
Goldkap von Moraira, zu. Dort oben
auf dem Moraira-Felsen, in der Nihe
des weit sichtbaren alten Wehr- und
Wachturmes hatten sich unsere Freun-
de der Wandergruppe eingefunden, um
mit Spiegelblitzen, Bettlakenschwen-
ken, Bollerschiissen, Leuchtraketen,
mit Winken und guten Wiinschen
unsere  Verabschiedung ziinftig zu
gestalten. Man konnte fast die Sekt-
korken knallen héren, die dort oben
unsere Vorbeifahrt begleiteten.

Leider konnten wir nicht einfach am
Horizont  verschwinden,  sondern
mubten noch den Hafen von Moraira
anlaufen, um Dieselkraftstoff zu tiber-
nehmen, und um einen Reparaturver-
such an der Windfahnensteuerung mit
Hilfe der Freunde durchzufiihren.
Danch nutzten wir den restlichen
Abend zur geselligen Runde mit eini-
gen Flaschen Rotwein.

Am niichsten Morgen ging es weiter
nach Gibraltar. Hier warteten wir auf
geeigneten Ostwind, um aus der Stralie
von Gibraltar in den Atlantik zu kom-
men. Auflerdem waren erneut Repa-
raturen erforderlich geworden. Die
Bordtoilette war undicht, das Pumpen-
gehiiuse gebrochen. Die notigen Er-
satzteile warn gliicklicherweise bei der
Schiffsausriistung  Sheppard & Co.
verfiigbar, und so konnte ich die Repa-
ratur selbt durchfithren.

(Anm. Rotraut: Als wir unseren engli-
schen Stegnachbarn von diesem Mif3-
geschick erzithlen, verdrehte der Skip-
per nur die Augen und meinte: "Ich
trcime schon davon und kann jeden
Handgriff  blind im  Dunkeln!" -
Schiffsklo = Seglerschicksal!)

Auch hatte der neue Antriebsdiesel
erste, emnste Probleme bereitet: Die



Seekiihlwasserpumpe zeigte eine star-
ke Leckage. Nach nur 396 Betriebs-
stunden sollte dies eigentlich nicht
vorkommen. Ich war durch starke
Salzkristallablagerungen am Motorge-
héuse in dem Leckagebereich auf
diesen Schaden aufmerksam gewor-
den. Sheppard &Co. hatte auch fiir
diesen Fall den erforderlichen Repa-
ratursatz vorritig, so dall dort die
Werkstattarbeiten  ohne  Wartezeit
durchgefiihrt werden konnten. Den
Aus- und Einbau der Pumpe habe ich
selbst vorgenommen.

Dann waren wir wieder startklar. Der
Wind drehte nach Ost, und am 28.10.
verliegen wir unseren vorerst letzten
europiischen Festlandhafen Gibralter
in  Richtung Canarische Inseln.
Heute sehen wir bereits unserem niich-
sten Landfall in Las Palmas gespannt
entgegen. Der Wind hat weiter gedreht
und kommt fast aus Siid, seine Stirke
ist auf einen leichten Hauch zuriickge-
gangen, und wir diimpeln mit schla-
genden Segeln auf der Stelle. Ich wer-
de fiir die letzten 70 sm den Motor
starten mussen.

Las Palmas, 6.11.98

Und so erreichten wir am Mittwoch,
dem 4.11.98 um 9.00 Uhr den Hafen
von Las Palmas auf Gran Canaria mit
Maschinenkraft. Der Hafen war voll
ausgebucht, hauptsichlich wegen der
ARC-Regatta, die am 22.11. starten
soll. Dazu werden iiber 100 Teilneh-
mer erwartet. Der Hafenkapitiin
konnte uns nur an einen im Bau be-
findlichen Ponton verweisen, der noch

keine Landverbindung hat, keine
Strom- und Wasserversogung auf-
weist. Wir hatten auf See unser

Hilfsruder der Windfahnensteueranla-
ge verloren, es war endgiiltig abgebro-
chen. Wenn eine Reparatur bzw. eine
Erneverung der Windfahnenanlage
tiberhaupt hier auf den Canaren durch-
fiihrbar ist, so scheint mir Las Palmas
als einziger Hafen mit seinen Mog-
lichkeiten dazu geeignet. Deshalb
bleiben wir hier, machen unser
Schlauchboot klar und gehen an den
neuen Ponton.

Wie diese Sache ausgehen wird, und
was uns auf Gran Canaria und auf dem
niachsten Tomn, der geplanten Atlan-
tikiberquerung, noch so erwarten
wird, schildere ich im niichsten Be-
richt.

Rudi Arp ((DH 3 PP)

Nach der Atlantikiiberque-
rung

28.10.98 ab Gibraltar - 04.11.98
an Las Palmas/Gran Canaria
21.12.98 ab Las Palmas - 31.01.99
an Antigua

Antigua, 13.1.99

Liebe Freunde, Verwandte und Be-
kannte,

wir haben den Atlantik tiberquert! -
Und es war phantastisch! Jeden Tag
Meer, Wellen, Wind, Wolken und
Sonne - und das ganz ohne die listigen
Landfille. Ich habe diesen Torn nach
Strich und Faden genossen, und er war
mir viel zu kurz.

Viele hatten mir prophezeit, die Atlan-
tikiiberquerung wiirde von der Welt-
umsegelung die schonste Etappe sein.
Das kann ich mir nun gut vorstellen.
Wir hatten zwar gegen die Regel nicht
nur schonen, stetigen Passatwind und
Sonnenschein, sondern auch Wolken,
Schauverbden  und  wechselhaften
Starkwind mit Sturmbéen - aber das
war vor dem Wind alles im Bereich
des Sich-noch-wohlfiihlen-Kénnens.

Das Klima war fiir mich ideal: bei 25
bis 27 °C Wassertemperatur (ent-
spricht der Nacht- und Schattentempe-
ratur) war es mit entsprechender Klei-
dung bei Wind und bei Sonne nie zu
warm oder zu kalt. - Eigentlich war
alles ideal! - Vielleicht ein biBchen
viel Seegang, meint Rudi. Ich denke,
daran miissen wir uns gewohnen, weil
wir uns fiir Passatsegel (das Schiff
rollt dann mehr) und gegen GroB- und
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Vorsegel (Schiff liegt dann etwas sta-
biler) entschieden haben.

Natiirlich hatten wir auch Trouble -
wer hat das nicht? Mein PC ist abge-
stiirzt, die Halterung der Windfahnen-
Selbststeueranlage (die sich ansonsten
bestens bewihrt hat - Rudi hatte sich
Gott sei Dank in Las Palmas noch zu
einem neuen Windpilot durchgerun-
gen, nachdem sich die urspriinglich
installierte Hydrovane als unzurei-
chend erwiesen hatte) abgeschert (von
Rudi behelfsmiBig, aber erfolgreich
wieder festgebindselt) und wir hatten
Probleme mit dem Mastbeschlag der
Passatbidume. Hauptproblem war die
Elektrik; unsere Batterien erwiesen
sich in der Charakteristik als ungeeig-
net und unser Ladegerit in seiner Lei-
stung als zu gering, so dab, insbeson-
dere nachts, wegen der Beleuchtung
der Generator laufen mubte. Dadurch
(Ldrm) und wegen der stickigen,
feuchten Hitze unter Deck, da wir die
Luken bei Spritzwasser nicht 6ffnen
konnten, war der Nachtschlaf doch
beeintrichtigt und weniger erholsam.
AuBerlich haben wir nichts besonderes
erlebt, was nicht auch schon x-fach
beschrieben worden wire. Das innere
Erleben in Worte zu fassen, fallt mir
enorm schwer. Vielleicht muB ich es
auch erstmal verdauen. Mein Resumé
ist, ich bin begeistert und gliicklich,
mich zu diesem Abenteuer durchge-
rungen zu haben (war gar nicht so
leicht), und ich méchte diesen Térn in
meinem Leben nicht missen! Einziger
Wermutstropfen: meine Weihnachts-
post war bis zu unserer Abfahrt nicht
in Las Palmas eingetroffen (hat einige
Triinen gekostet).

Nun seid herzlich gegriiit - Eure
Rotraut (DH 3 RST)

Sl o ko
&I
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Mit sieben Knoten ins Neue Jahr!

SY NIEJE LEEYV von Rotraut und Rudolf

Die Atlantikiiberquerung liegt nun
hinter uns, und wir mdéchten uns
nochmals fiir Euro Begleitung auf
den "Wellen" bedanken.

Wiihrend der Nachtwachen auf dem
Atlantik entstanden die folgenden
Verse, die Du ebenfalls fiir Deinen
Jahresbericht verwenden kannst,
wenn sie Dir gefallen sollten.
Herzliche Griifie - auch an die iibri-
gen Mitglieder der Intermar-Crew,
inshesondere an Rolf und Gerd.
Rudi (DH 3 PP)

Blauwasserfahrt

Ein einsames Segel zieht seine Bahn

iiber den weiten Ozean.

Den Kurs weisen Sonne, Wellen und
Wind

und Sterne, die zum Greifen nahe sind.

Am Bug leuchtet schiumend der rau-
schende Bart,

die "Nieje Leev" ist auf Blauwasser-
fahrt.

Vorausgerichiet ist der Blick

hinter dem Horizont, da liegr das
Gliick, -

gelrieben von Sehnsucht, ohne Ruh'

geht es auf ferne Kiisten zu.

Am Bug....

Prall gefiillt stehen die Segel im Pas-
sat.

Das Log zeigt sieben Knoten Fahrt,

der "weifse Peter” * hiilt Kurs, der
Skipper hélt Wacht

in der sternenklaren Atlantiknacht.

Am Bug....

(* Auf der NIEJE LEEF wurde die
Windfahnensteuerung  nach  ihrem
Konstrukteur und Hersteller und we-
gen ihrer weien Windfahne der "wei-
e Peter" genannt.

P.S. von Rotraut:

Méglicherweise sind einige Tips aus
unserer Erfahrung interessant fiir Eure
Leser?

1. "Die Proviantbibel" von Ralf und
Birgit Londe, Tacelopes Verlag,
ISBN 3-7702-0524-3 bietet eine
Fiille wvon praktisch wertvollen
und fachlich gut abgesicherten In-
fos zu den Themen Lagerhaltung,
Konservierung, Selbstherstellung
und Nihrwert von Nahrungsmit-
teln u.a.m.. Diesem Buch haben
wir auch die CO2-Methode zur
Konservierung entnommen.

2. Als norddeutsche Schwarzbrot-

Fans wollten wir auch unterwegs
nicht drei Jahre auf dieses ver-
zichten. Wir lagerten also 230 kg
Roggen und Weizen als ganzes,
keimfihiges Korn in 1-Liter-
Behiltern ein, die wir zuvor mit
Kohlendioxyd-Gas befiillt hatten.
(Einfiillschlauch so tief wie mog-
lich in das Behiiltnis einfiihren,
um die Luft nach oben zu ver-
drangen, um durch den Ausschluf
von Sauerstoff das Wachstum von
Kornkifern zu verhindern.) Um
die Luoft incl. Sauerstoff, die beim
Einfiillen des Kornes wieder ein-
geschleppt wird, wieder heraus-
zudriicken, ist es sinnvoll, an-
schlieBend den CO2-Fiillschlauch
noch einmal tief bis auf den Bo-
den des Behiilters zu senken, und
so eine zweite Gas-Befiillung zu
titigen.
Eine 51 CO2-Flasche haben wir
zur weiteren Verwendung an
Bord. (Grofites Problem war die
Beschaffung von geeigneten Be-
hiltnissen fiir die Lebensmittel.
Was im BEinzelhandel zu erstehen
war, ist 3-4-fach teurer als der In-
halt! Dankenswerterweise fanden
wir in der METRO einen Sponsor
fiir die benotigten Behiltnisse.)

Wir sind jetzt zwar ein halbes Jahr
unterwegs - aber bisher "kornki-
ferfrei"!

Als leidenschaftliche Kise-Esser
tibertrugen wir die CO2-Methode
entsprechend und verwendeten als

Verpackung die neu auf dem
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Markt erhiiltlichen

Ziploc-
Gefrierbeutel, die sich auch unter
Druckbelastung als luft- und was-
serdicht erwiesen. Bei Aufbewah-

rung im Kiihlschrank war das
letzte Stuck nach 1/4 Jahr noch
schimmelfrei.

3. Trotz Begeisterung fiirs Segeln
plagt mich immer wieder zu
Térnbeginn die Seekrankheit hef-
tig. Akkupressurbédnder, Ingwer-
wurzel (Zintona) und Cinnarizin
(Stutgeron) mildern zwar, kiinnen
aber auch kein Wohlbefinden
schaffen. ;
Irgendwann wieder leidend, erin-
nerte ich mich meiner JHP-
Tropfen, die zuvor einem Freund
bei heftigen Oberbauchbeschwer-
den glinzend geholfen hatten, und
nahm 3-4 Tropfen pur auf die
Zunge. Umgehend, wirklich wie
im Fluge, nahm ich wahr, wie sich
der Magen in die richtige Rich-
tung entleerte und spiirte eine
deutliche Entlastung. Da JHP-
Tropfen sich inzwischen in fast
jedem Haushalt befinden und vil-
lig nebenwirkungsfrei sind, kann
ich nur empfehlen, sie bei See-
krankheit einmal zu versuchen.
Ich wire auch sehr interessiert, zu
erfahren, ob es anderen Leidens-
genossen ebenfalls hilft.

Herzliche Griifie und weiterhin viel
Erfolg!

31.1.99,

Rotraut und Rudi

DH3RST + DH3PP




Reisebericht der PUSTEBLUME

Noch einmal bis nach Kanada (Mai bis Oktober 98) von Heide und Giinther Voigt

Liebe Freunde,

am 8.April 98 war ich wieder an Bord.
Unsere PUSTEBLUME lag wunder-
schin neu lackiert aber noch ohne
Masten in der Halle. Das Wetter war
ideal zum Arbeiten: Morgens nur 2°C
aber dann zunehmend bis zu 25° in der
Sonne. Wiihrend die Heizung leise vor
sich hin wummerte, verbaute ich mor-
gens unter Deck die aus Deutschland
mitgebrachten Ersatzteile. An so man-
chen dieser "Schiitze" hingen Ge-
schichten, die ein diisteres Bild von
der Qualitit und besonders auch vom
Service deutscher Firmen erzihlen.
Die Deckenlampen brauchten wegen
haBlicher  Korrosionsflecken  neue
Blenden. Der Hersteller (Aqua Signal)
hatte zwar dic miese Verchromung
auch beim Ersatz nicht veriindert, aber
dafiir die Aufhiingung geringfiigig so
"verbessert”, daB ich alle 30 Stiick
abandern mufBte, weil sie nicht mehr
auf die Lampen paliten.

Natiirlich waren wir wieder die Ersten
mit so einer Reklamation. Das Materi-
al ist ibrigens Kunststoff, und ich
hatte ziemlich naiv geglaubt, daP dabei
keine Korrosion auftreten kionne. In-
zwischen weil} ich aber, daff auf das
Plastik erst Kupfer gedampft werden
muf, bevor er verchromt werden kann.
Und damit sind die Probleme in salzi-
ger Luft vorgezeichnet. Offenbar kann
man die Verchromung aber auch bes-
ser machen, denn wir haben noch 5
andere Lampen sogar vom selben
Hersteller, die vollig einwandfrei ge-
blieben sind. Mein Reklamations-
schreiben beantworteten die Verant-
wortlichen mit dem Hinweis auf den
"viel héheren Preis" der einwandfreien
Lampen. Der Mehrpreis betrug jedoch
keine 10 Prozent, und ich fiihlte mich
einmal mehr fiir dumm verkauft.

Die Ersatzteilbeschaffung in Deutsch-
land wird immer schwieriger. Zwei
winzige Kohlebiirsten fiir eine Licht-
maschine, ein Pfennigartikel also nur,
bekam ich trotz dutzender Telefonate
und meiner Doppelbestellung bei Fir-
men aus der Auto- und der Bootbran-
che nicht mal innerhalb von 9 Mona-
ten. Dabei war ich sogar bereit, zu-
sitzlich noch den nicht benétigten
Halter mit Regler fiir 150.- mitzube-
stellen, weil es die Kohlebiirsten allein

angeblich nicht gab. In USA hatte ich
die Dinger dann fiir 4 Mark innerhalb
von wenigen Tagen. - Auf ein paar
Dichtungen fiir unseren Wassermacher
wartete ich 6 Monate vergeblich. Eine
reparierte Schaltbox fir unsere Kiihl-
anlage kam immerhin nach etwa 10
Anrufen gerade noch vor meinem
Abflug wieder zuriick und war nun
sogar schon zur Halfte richtig einge-
stellt. Die jedoch weiterhin vorhande-
nen Mingel konnte ich leider erst nach
dem Einbau feststellen, und so muB sie
noch mal wieder zum Hersteller nach
Stiddeutschland. - Kein Wunder, daf
wir immer so viel Gepick zu schlep-
pen haben.

Die Maler hatten sehr sauber gearbei-
tet, aber natiirlich mufte das Schiff
erst gereinigt werden, bevor es mit den
im Vorschiff unter Tiichern gelagerten
Polstern wieder wohnlich wurde.
Tanks waren zu fiillen, im Cockpit alle
Instrumente, Tisch, Sitzgritings und
Kompall wieder einzubauen, weil ich
alles fiir eine saubere Lackierung de-
montiert hatte. Das zihlt man jetzt mal
so eben schnell auf, aber in Wirklich-
keit gibt es dabei natiirlich immer
wieder Schwierigkeiten. So stellte ich
den Kompaf} an Deck, um ihn spiiter
zu montieren. Als ich eine halbe Stun-
de spiter mit dieser Arbeit beginnen
wollte, war ein Teil der KompaBfliis-
sigkeit ausgelaufen. Im Eimer, in dem
er den ganzen Winter stand, war es
hingegen knochentrocken. Jetzt in der
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Sonne hatte sich seine Fliissigkeit, die
der Didmpfung der Kompafirose dient,
wohl etwas ausgedehnt. Am Boden
des Gehiuses fand ich eine grofe
Plastikdichtung, die den Uberdruck
normalerweise ausgleicht, nun aber
war sie nach 5 Jahren bereits morsch
und gerissen.

In Windeseile schrieb ich Nudel ein
Fax, denn sie hatte kurz vor Ostern nur
noch einen Tag Gelegenheit, Ersatz zu
besorgen. Firma Plath, der gréBte
deutsche Kompabhersteller, kannte das
Problem schon und kassierte geniifilich
iiber 100 Mark fiir Dichtung und Spe-
zialfliissigkeit. Aber das zahlten wir
natiirlich gern fiir das erhabene Ge-
fiihl, endlich mal nicht " die Ersten mit
dieser Reklamation" zu sein. Die
Kompabfliissigkeit mufiten wir im
Tietkiihler auf -15°C kiihlen, weil
sonst Luft in der terpentinartigen Fliis-
sigkeit gelost blieb, die sich spiter als
Blase iiber der KompaBrose gesam-
melt hitte. Ganz schion kalte Finger
haben wir uns beim Einfiillen geholt.
Zum Glick gibt es auch noch Firmen,
die ihre Fehler schnell und kulant aus
der Welt schaffen, und es existiert
sogar noch Yachtzubehor, das jahre-
lang ohne jede Beanstandung seine
Pflicht erfiillt. Aber die Zahl dieser
Firmen nimmt stark ab. Immer mehr
produzieren "Ex-und-hopp-Ware". Auf
der Bootsausstellung sprach ich den
Hersteller unseres Generators, Firma
Zeise, auf einige Mingel an. "Ach
was, das Ding lduft bei ihnen noch?
Da sind sie wohl der Letzte." - Das
"Ding" ist 5 Jahre alt, hat iiber 20.000
Mark gekostet, und etwa die Hilfte der
Teile ist bereits fiir einige tausend
Mark erneuert worden. Da konnte ich
mir die Schadenfreude nicht verknei-
fen, als ich jetzt vom Konkurs der
Firma horte.

Aber nicht nur deutsche Produkte
haben diese Mingel. Verschiedene
Pumpen der amerikanischen Weltfir-
ma PAR miissen ebenso jedes Jahr
repariert werden wie die der schwedi-
schen Konkurrenz Johnson. Die engli-
sche Firma Lewmar hat offenbar ein
besonderes "Feeling” fiir die Kon-
struktion anfilliger Blocke (Um-
lenkrollen), leckender Bulleyes und
korrodierender Winschen. Und die



dinische Firma Bjerg baut Alumini-
umfenster, die schon nach einem Jahr
die ersten Korrosionslocher hatten.

Die leichtfertige Verwendung von
Edelstahl und Aluminium direkt ne-
beneinander ohne eine trennende Iso-
lierung ist offensichtlich der am hiiu-
figsten begangene Fehler. Erst nach
vielen Reklamationen setzt man dann
endlich Kunststoff dazwischen. Der
aber muf die Sonne vertragen, denn
sonst zerfallen diese Teile schon nach
wenigen Jahren wie z.B. unsere Not-
boje, einige Schwimmleinen oder die
Rettungsringe, die wir alle 2 Jahre
austauschen mufBiten. - Dieser lang
aufeestaute Arger mufBte mal wicder
raus, damit die Reise nun unbeschwert
weitergehen kann. Puh, jetzt geht’s
mir besser.

Mit iiber 40 kg Gepick hatte ich schon
allerhand an Bord geschleppt, aber
Nudel hat es sogar fertig gebracht,
noch 20 kg mehr zu transportieren. Sie
war 20 Stunden unterwegs und kippte
todmiide fast noch schneller in die
Koje als ich sie begriifen konnte. Drei
Tage spiter war alles an Bord wieder
von zarter Frauenhand auf Hochglanz
gebracht, und wir konnten uns ein
Auto mieten, um vor den manchmal
noch etwas kiihlen Apriltagen in Vir-
ginia nach Stiden zu flichen

Unser Weg fiihrte uns entlang der
Kiiste nach Siiden. Immer mal wieder
kreuzten wir den ICW (Intracoastal
Waterway), auf dem wir mit unserer
PUSTEBLUME bis Viginia nordwirts
getuckert waren. Die Amerikaner
haben dieses Kanal- und Flufisystem
kurz hinter der Kiiste in grofiter Eile
im 2. Weltkrieg als leistungsfihigen
Transportweg ausgebaut, denn allein
zwischen Januar und August 1942
versenkten ganze 8 deutsche U-Boote
an der Kiiste vor Cape Hatleras 397
Schiffe. Das war mehr Tonnage als die
Japaner im gesamten Pazifikkrieg
zerstort haben.

Dieser Kiiste von North Carolina ist
eine etwa 200 km lange Nehrung vor-
gelagert, die meistens kaum breiter als
einen Kilometer ist. Outer Banks nen-
nen die Amerikaner das begehrte Feri-
engebiet.

Friiher haben auf diesen Outer Banks
iiberall Bidume gestanden, doch die
fielen dem intensiven Schiffbau zum
Opfer. Die heute weitgehend kahle
Landschaft war aber ideal fiir die er-
sten Flugversuche der Gebriider

Wright, die hier 1903 mit stolzen 12
PS und 2 Propellern die Geschichte
des modernen Flugtourismus vorbe-
reiteten, nachdem sie vorher von einer
Diine die Gleitflugversuche von Otto
Lilienthal nachempfunden hatten.
Nach etwa 100 km muliten wir mit
einer Fihre eine Bresche in der Neh-
rung iiberwinden, die ein Hurrikan
hinterlassen hatte. AuBer dem Strand-
leben dreht sich alles hier ums Angeln.
Die groBen Autos im Stile eines Lan-
drovers haben vorne eine Plattform fiir
eine grofe Kiste mit Angelkodern. Die
Fahrer schauen durch einen Wald von
Angelruten, die in Kochern an der
Stobstange stecken.

US-Ostkiiste

Eine der grofiten Perlen an der Ostkii-
ste ist CHARLESTON in South Caro-
lina, das wir an einem Nachmittag
iiber eine uniiblich schmale Stahlbriik-
ke erreichten. Die Briicke endete in
einer Vorstadt, in der wir ausschliefi-
lich nur Schwarze sahen. Im Gegen-
satz zu frither stellen sie dort heute nur
noch knapp die Hilfte der Bevilke-
rung, denn viele sind nach Norden
abgewandert. In Richtung Zentrum
wurden die Hiuser Block fiir Block
ansehlicher. Immer mehr Weill mo-
gelte sich ins Schwarz, bis wir
schlieBlich die nur von Weillen be-
wohnten, prachtvollen Villen erreich-
ten, fiir die Charleston beriihmt ist.

Etwa 2.000 historische Hauser in den
unterschiedlichsten Stilrichtungen sind
in dieser Stadt mehr zufillig bewahrt
worden, weil man Anfang des Jahr-
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hunderts nach dem Preisverfall der
Baumwolle zu arm flir ihren Abrif3
war. Dieses fatale Gliick und der spi-
ter mit dem Aufschwung sofort einset-
zende Wille zur Erhaltung macht
Charleston (benannt nach Charles I
von England) zu einem Kleinod unter
den amerikanischen Stidten. Einige
Strafen sind noch mit Kopfsteinen
gepflastert, und die alten Gaslaternen
haben stilvoll wieder die elektrische
Stralenbeleuchtung  verdringt. Nur
Savannah ist hier im Siiden vergleich-
bar sehenswert.

Auffillig sind die "single houses"”, die
nur von einer Familie bewohnt wur-
den. Zur Strafie hin moglichst schmal
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ACCESS TO-CLIFF WALK ONLY

Ausverkauf der Ufer

gehen sie weit in die Tiefe und haben
an der Seite mehrere Veranden iiber-
einander, die Piazzas genannt wurden.
Bei den édrmeren Leuten war daneben
dann nicht mehr viel Platz bis zur
Wand des Nachbarhauses. Die Piazzas
liegen immer zur Hauptwindrichtung,
denn im Sommer wird es dort im Sii-
den iiberall unangenehm heill. Wenn
man von den amerikanischen Siid-
staaten spricht, so ist das geographisch
nicht ganz korrekt, denn gemeint sind
nur die Staaten im Siidosten, die im
Biirgerkrieg gegen die Yankees im
Norden kidmpften.

Ursache fiir diese seltsame Bauweise
war die Besteuerung., die nur die
Hausbreite zur Strafie beriicksichtigte.
Die wirklich Reichen aber bauten sich
prunkvolle Villen, die mindestens an 3
Seiten von Garten umgeben waren.



Ein letzter Abstecher fiihrt uns nur
kurz in die GREAT SMOKY MOUN-
TAINS, einem stdlichen Ausliufer
der Appalachen. Im Indianerort CHE-
ROKEE bietet der hier seit 10.000
Jahren ansissige, gleichnamige India-
nerstamm alles an Kitsch, was der
Tourist in seiner Vorstellung mit In-
dianern verbindet: Federtracht, Mo-
kassins, Tomahawk, Pfeil und Bogen
und nattirlich die Friedenspfeife. Wir
fliichteten ziemlich schnell aus dem
Reservat héher hinauf in die Berge,
wo wir auf 1.500 m allerdings vor
Nebel die StraBe nicht mehr sahen und
umkehren muliten.

Am niichsten Tag hatten wir mehr
Gliick, Bei Sonne fuhren wir auf die-
ser Bergriickenstralie mil weiten Aus-
blicken ins Land etwa 100 km nach
Norden. Es war noch lausig kalt in
dieser Hohe, die Biume noch grau und
ohne griine Vorboten des Friihlings,
der unten in der Ebene schon alles
lippig spriefien lieB. Wir waren leider
zu frith hier. Erst im Juni bliihen wie
Unkraut die tiberall wachsenden Rho-
dodendronbiische. Unser Panorama-
Friihstiick konnten wir bei schneidend
kaltem Wind nur im Eiltempo herun-
terschlingen. So fuhren wir ecilends
wieder in die Ebene und waren auf
schneller Strafe am Nachmittag des
12, Reisetages zuriick aul unserer
PUSTEBLUME, die immer noch in
der Ndhe von NORFOLK darauf war-
tete, daf es endlich wieder nach Nor-
den ging. Wihrend ich die letzten
Arbeiten am Schiff machte, schleppte
Nudel 3 Tage enorme Mengen Provi-
ant an Bord, die unsere leeren Stau-
riume problemlos schluckten.

Am letzten Apriltag endlich warfen
wir die Leinen los und tuckerten tiber
die restlichen 15 sm des ICWs in die
CHESAPEAKE BAY, die wir im
Vorjahr nur kurz gestreift hatten. Frwa
300 km ist dieses eiszeitliche Ur-
stromtal lang. Im Siiden an die 20 km
breit wird die Bucht nach Norden
immer schmaler und miindet in einen

Kanal, der sie ohne Schleusen mit dem

Delaware River verbindet. An den
Ufer  liegt  meilenweit  flaches

Marschland, das von zahlreichen Fliis-
sen entwiissert wird, auf denen man
weit ins Hinterland fahren kann. Jeder
Fahrtensegler, der dieses veriistelte
Gewiisser auf der Seckarte sieht, ist
auf Anhieb begeistert, denn es gibt
hunderte von Ankerpliitzen.

Ein grofier Nachteil fast iiberall an der
Ostkiiste ist fiir uns Segler der totale
Ausverkauf der Landschaft. Selbst in
den Ortschaften ist es hiufig schwierig
oder nur gegen Gebiihr moglich, mit
dem Beiboot an Land zu gehen. Jeder
Meter Ufer ist Privatgrund mit ent-
sprechenden Warnschildern, dort ja
nicht festzumachen. Nudel hatte zum
Gliick eine Spezialkarte besorgt, auf
der alle dffentlichen Stege verzeichnet
waren,

Nach dieser Regenwoche brachte der
Sommer fast nur noch schénes Wetter,
das wir sehr bewuf3t genossen, denn
jeden Morgen hérten wir von unserem
Funkfreund Hans-Herbert in  Kiel,
wenn die Forde in diesem Regensom-
mer gerade wieder unter Schauern
verschwand. Vier Wochen lang haben
wir zahlreiche Ankerplitze in hiufig
wirklich zauberhaften Buchten be-
sucht, aber die mangelhafte Landver-
bindung storte uns doch sehr. Ein
einziges Mal wurden wir von Fremden
eingeladen, an deren Steg festzuma-
chen. Das hatten wir uns bei den doch
so offenen Amerikanern gdnz anders
vorgestellt. Nicht einmal an den Ste-
gen der Yachtclubs durften wir unser
Dingi fiir einen Landgang festmachen.
Nach 4 Wochen auf der Chesapeake
Bay schob uns ein giinstiger Wind den
Delaware River hinauf nachPHIL-
ADELPHIA im Staate Pennsylvania.
Nach dem ziemlich enttiuschenden
Baltimore einige Tage zuvor war das
nun endlich mal wieder eine Stadt
nach unserem Geschmack. Stadtteil-
namen wie Germantown und Frank-
ford zeigten uns sofort, dafl der deut-
sche EinfluB hier mal recht stark ge-
wesen ist. So waren wir iiber Bicker
mit europiischem Brot und einem
Marktstand mit allerhand typisch deut-
schen Wurst- und Kisesorten nicht
weiter erstaunt. Die deutsche Marken-
butter fiir 10 Mark das halbe Pfund
war uns dann noch etwas zu teuer. Im
allerneuesten, sehr noblen Einkaufs-
zentrum, das sogar mitten im Zentrum
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liegt, hatte gerade die deutsche Parfii-
meriekette "Douglas” ihr erstes Stand-
bein auf amerikanischen Boden ge-
selzt.

In NEW YORK gonnten wir uns wie-
der eine Woche an den Moorings auf
dem Hudson River, wo es uns an der
79. Strafe schon im vorigen Jahr so
gut gefiel. Es gibt gewif} keine andere
Stadt. die so vielseitig ist, und so fin-
det jeder Besucher immer neue, reiz-
volle Ziele. Mal trieb uns der Regen
ins MOMA (Museum of Modern Art)
mit seiner riesigen Sammlung moder-
ner Kunst, von der aus Platzgriinden
immer nur 10 % gezeigt werden kann.
Wenige Tage spiter war es mit 40°C
so heild, dalh wir uns die angenchme
Klimaanlage des MET (Museum of
Art) im Central Park génnten.

Sehr interessant sind auch die Wohn-
viertel der verschiedenen Einwanderer.
In Harlem ist man plétzlich nur noch
unter Schwarzen. Ich ruhte mich bei
einer Radtour auf einer Parkbank aus,
neben der eine recht hiibsche Schwar-
ze neben ihrem Mann zum Sonnen auf
dem Rasen lag. Der kam plitzlich zu
mir, um mich zu fragen, ob ich mal 10
Minuten auf seine Frau aufpassen
kinne, denn er miisse mal kurz weg.
Das habe ich dann auch brav gemacht,
ohne genau zu wissen, was ich denn
im Fall der Fille hitte tun sollen. Die
ganze Zeit hat mich die Frage be-
schiftigt, warum der Schwarze gerade
mich um diesen Gefallen bat. Sah ich
so ehrlich aus, oder hielt er mich we-
gen meiner grauen Haare fiir jenseits
von gut und bose?

Im Chinesenviertel wihnt man sich
mitten in Shanghai, denn alle Schilder
tragen nur die fiir uns nicht verstindli-
chen Zeichen der asiatischen Kalligra-
phen. Selbst die Banken, Kirchen und
Polizeiwachen  passen sich dem



Schriftbild an. Fast nur Schlitziugige
driingeln sich aufl den vollen Stralien.
Eine wirkliche Integration der unter-
schiedlichen Volker wird durch das
abgeschlossene  Leben in  solchen
Sprach- und Kulturghettos gewif3 nicht
erleichtert. Auch die Italiener, Russen,
Puertoricaner und Juden haben ihre
eigenen Stadtviertel mit ausgeprigten
Besonderheiten. So ist die Textilmeile
der Juden nur am Sonntag, dann aber
dichtgedringt, voll, denn der jidische
Feiertag ist Freitag. Solch ein zusam-
menhidngender Verkauf bestimmiter
Warengruppen ist in Manhatten noch
an vielen Stellen zu finden. Ganze
StraBenziige haben ohne Ausnahme z.
B. nur Geschifte mit Kiihltruhen,
Autozubehor, Kleinelektronik, Gastro-
nomiebedarf oder Antiguititen. Das
macht die Suche natiirlich erheblich
leichter.

Ein unbedingtes Muf ist ein abendli-
cher Besuch am Times Square. Dut-
zende von Theaterstiicken und Musi-
cals laufen hier jeden Abend. Die am
Tage schon gut besuchten StraBen sind
abends selbst nach 22 Uhr noch so
voll, daB man stindig in der Menge
vorwirts geschoben wird. Wir ergat-
terten als Auslander noch mit viel
Gliick Karten fiir das Musical "The
Lion King", das Walt Disney mit der
Musik von Elton John stilvoll in einem
wunderschon restaurierten,  alten
Theater prisentierte. Die passenden
Pliischtiere zum Stiick gab es zu Hauf
im Foyer. Aber Disney hat wie Coca
Cola oder Planet Hollywood ohnehin
tiberall an den markantesten Punkten
der Stadt riesige Liden mit Souvenirs
und Filmkitsch.

Zwar gibt es in Manhatten reichlich
Taxis, aber besonders im Feierabend-
verkehr fahrt man besser mit einer der
zahlreichen U-Bahnlinien. Wir stiegen
mit 2 anderen deutschen Seglern am
spiaten Nachmittag in einen ziemlich
vollen Zug, in dem sich ein Farbiger
gleich auf 3 Plitzen rikelte. Auf meine
Bitte, doch wenigstens einen Platz frei
7u geben, reagierte er nicht. Als ich
seine Fiille von der Bank schob, schlug
er sofort wie ein wildes Tier zu. Alle
Fahrgiste fliichteten panikartig in den
hinteren Teil des Wagens. Aber unser
Freund Gerd, ehemals Amateurboxer,
half mir, den Kerl in Schach zu halten.
Auf der nidchsten Station wollte er sich
verdriicken, rannte aber in eine Sack-
gasse des Bahnsteigs, wo es keinen
Ausgang gab. Nun kam uns auch ein

Amerikaner zur Hilfe. und gemeinsam
informierten wir einen der Zugbeglei-
ter, der tiber Funk die Polizei rief. Die
brauchte beschimende 25 Minuten, bis
sie dann allerdings sehr massiv auf den
Bahnsteig stirmte und den Angreifer
in Handschellen abfiihrte. Solange

stand der gesamte Verkehr auf dieser
Strecke. Es zeigte sich, dafl auch noch
Zivilstreifen im Zug waren, die aber
nicht aktiv eingriffen. .....

Wir machten noch mal einen Abste-
cher nach ESSEX am Connecticut
River, wo es uns schon im Vorjahr so
gut gefallen hatte, und dieses Mal
hatten wir dort ein besonders schines
Naturerlebnis. Wir ankerten mitten auf
dem Fluf neben einer etwa 2 km lan-
gen, unbewohnten Insel. Am Strand
bemerkte ich plotzlich ein kleines
Rehkitz. Es lLief immer mal ein Stiick
ins Wasser, als wollte es baden, sprang
dann aber doch wieder an Land, als sei
ihm das Wasser zu nall. Vom Mutter-
tier keine Spur. Einige Biische, Gras
und hohes Schilf wuchsen auf der
Insel. Durchs Fernglas beobachtete ich
interessiert die putzige Szene. Unver-
mutet ging das Kitz weiter ins Wasser
und schwamm los, Der Fluf3 war hier
etwa 1 km breit, aber bei etwa 2 kn
Ebbstrom trieb das kleine Reh ganz
schiin stark ab. Ich wulite bisher nicht
einmal, dab so kleine Bambis schon
schwimmen konnen. Zielstrebig, recht
schnell und mit wenig Zickzack spad-
delte es etwa 100 m an uns vorbei aufs
andere Ufer zu. Nach einem halben
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Kilometer erreichte es eine rote Fahr-
wassertonne und versuchte hinaufzu-
klettern. Dafiir war die Tonne aber viel
zu hoch und glatt. Wohl ein dutzend
Mal umrundete das arme Tier die
Tonne und hatte gewi3 dabei die Ori-
entierung verloren. Oder war es sogar
schon zu schwach Weiter-
schwimmen?

Ganz schnell lief ich das Dingi zu
Wasser und sauste mit Motorkraft
hinterher. Eine sehr grofie Raubmdove
kreiste schon bedrohlich iiber dem
kleinen, im Wasser gewill wehrlosen
Opfer. Ich fuhr zwischen die Tonne
und das Reh, um es zum anderen Ufer
abzudridngen. Aber das gelang mir
nicht, denn Bambi schwamm immer
wieder ums Boot herum zur Tonne. So
packte ich es mit einer Hand am Hals
und zog es mit der anderen unterm
Korper aus dem Wasser. Kaum lag es
im Dingi, da strampelte es aus Leibes-
kriften mit allen Vieren. Ich driickte
es mit einer Hand flach auf den Boden,
damit es sich nicht verletzen und auch
nicht iiber Bord springen konnte. Mit
der anderen Hand gab ich Vollgas und
sauste ans gegeniiberliegende Ufer.
Das kleine Kitz zitterte vor Angst und
Kilte und schrie herzergreifend. Es
wubte ja nicht, daff ich es nur retten
wollte. Viel zu lange daverte mir die
etwa 700 m lange Fahrt bis zu einem
schonen Wassergrundstiick, wo es
reichlich Gras und gute Verstecke gab.
Dort setzte ich meinen Findling kurz
vorm Ufer ins flache Wasser. Schnell
sprang es an Land, lief aber nicht weg,
sondern schaute mich nur traurig an.
Mit einem der Riemen mufite ich mich
zuriick ins tiefere Wasser stoBen.
Gleichzeitig sprang das Reh wieder ins
Wasser und folgt mir. War ich nun der
Adoptivvater geworden?

Was sollte ich machen? Mitnehmen an
Bord konnte ich das klitschnasse Tier
natiirlich nicht. Also startete ich den
Motor und entfernte mich vom Ufer.
Erst jetzt watete mein kleines Rehkitz
an Land, schiittelte sich trocken und
verschwand langsam im Schilf, ohne
mich bosen Rabenvater noch eines
Blickes zu wiirdigen. "Ich driicke Dir
alle Daumen", dachte ich und gab Gas.
Es quilten mich dann aber doch die
Gedanken, ob ich das wohl richtig
gemacht hatte. Aber am nichsten
Morgen konnten wir das Rehkitz wie-
der mit seiner Mutter vereint etwa an
der Stelle beobachten, wo ich es am
Vortage ausgesetzt hatte. ...

Zum



So sehr wir die Reise in den Norden
auch in diesem Jahr genossen haben,
auf dem 800 sm langen Riickweg nach
Virginia standen wir wegen der Hurri-
kane doch immer unter Spannung.
Aber wir hatten Gliick. Erst als wir
unser Winterlager erreicht hatten, war
der Atlantik wieder voll mit Wirbel-
stiirmen. Gleichzeitig zeigte das Satel-
litenbild 4 der typischen Wolkenwir-
bel. Das hatte es noch nie gegeben.
Ganz ungeschoren kamen wir aber
doch nicht davon. Eine der schweren
Gewitterfronten erwischte uns noch
unterwegs bei New York. Schon am
Vortage begannen die Sturmwarnun-
gen in dem speziellen Wetterbericht
fiir die Kiistenschiffahrt, der 24 Stun-
den ohne Unterbrechung ausgestrahlt
wird.

Die letzten 400 sm schob uns kriifti-
ger, ablandiger Wind immer nahe der
Hochstgeschwindigkeit nach Siiden, so
dali wir die Saison wie im Rausch
beendeten. Die kriiftezehrenden Ar-
beiten am Schiff fiir die Winterliege-
zeit holten uns schnell wieder in die
Wirklichkeit zuriick. Es war Mitte

September noch immer driickend heif3
in Virginia. Am Abend, wenn wir uns
vor den Moskitos verkriechen muBten,
hatten wir 32°C unter Deck. Nur im
Achterschiff konnte man es durch die
kleine Klimaanlage aushalten. Zum
ersten Mal haben wir dort sogar an
dem kleinen Klapptisch gegessen, was
wir trotz der Enge als puren Luxus
empfanden. Als die schwerste Schufte-
rei hinter uns lag, gonnten wir uns zum
Abschluff in der Hoffnung auf Ab-
kiihlung noch mal eine Reise zu den
GroBen Seen, den Niagarafillen und
ins herbstlich bunte Vermont, bevor es
endgiiltig fir den Winter ins verreg-
nete Hamburg zuriickging.

Zweimal per Boot aber auch auf Au-
totouren von mehr als 15.000 km ha-
ben wir die Ostkiiste nun ganz gut
kennengelernt. Natlirlich sind  wir
keine Experten, aber mehr als einen
flichtigen Urlaubseindruck haben wir
mit Sicherheit bekommen. Und wie

war’s? - - - So ein landschaftliches
Feuerwerk wie der amerikanische
Westen ist der Osten leider nicht.

Unser Emsland hat ja auch nicht die
wilde Dramatik der Alpenkulisse.
Keiner sollte sich aber deshalb von
diesem leicht zu bereisenden Ur-
laubsziel abhalten lassen, denn es gibt
gewill eine ganze Reihe wirklich se-
henswerter Hohepunkte, deren intensi-
ve Erinnerungsbilder uns die manch-
mal langweiligen Strecken dazwischen
schnell vergessen lassen werden.

Und die Amerikaner? Yom Verhalten
und auch von der Sprache manchmal
schwer zu verstehen, fast immer
freundlich und gewifl ganz gut zu
ertragen, solange ihr Einfluf nicht
unsere liebgewonnenen, europiischen
Eigenarten zerstért. Dafiir kénnen die
Amis aber nichts, denn daran kénnen
wir nur selbst arbeiten, weshalb ich
bewufit auch iiber all das berichtet
habe, was uns dort nicht so gut gefiel.

American way of living? - Nein, Dan-
ke! Aber schnell mal nach New
York? - Jederzeit!

Herzlichst
Heide und Giinther (DL 1 HBV)

WeihnachtsgriiBe an Intermar von der Vereinigung noch
funkender Marinefunker
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Krokodil totet Segler

Am 14.7.98 ist Fritz Messerli, Yacht Athene III, auf der Vanuatu-Insel Utupua beim Tauchen
nach seinem Anker von einem Krokodil getitet worden.
Seglerfreunde wandten sich an Trans Ocean und Trans Ocean bittet Intermar um Hilfe.

Zur Dokumentation:

FAX an Trans-Ocean (Cuxhaven)

Karl H. Helesic
SY MANA
Lizard Island, Australienl, 14.07.98

An Trans-Ocean Cuxhaven
Sehr dringend!!

Eben haben wir {iber Funk erfahren, dal unser Freund
FRITZ MESSERLI, YACHT ATHENE III

heute morgen auf der Vanuatu-Insel UTUPUA von einem
Krokodil getotet wurde!!!

Seine Frau Therese ist nun alleine und braucht dringend
jede Unterstiitzung.

Ich habe eben ein Fax an Thomas Miiller, Vanuatu, ge-
schickt und ihn gebeten, etwas zu unternchmen.

Die Nachricht kam (iber Funk von der NANOOK. Bern
hatte mit Therese Funkkontakt. Wir, das sind RARIOA,
JOSI, NANOOK, und wir treffen uns auf 4009 USB um
0700 und um 21.30 UTC.

Ich weil nicht, was Thr genau tun konnt. Vielleicht LBt
sich etwas iber das AuBenamt in Verbindung mit
Schweizer Behorden organisieren. Den genauen Standort
kennen wir nicht. Die Insel ist aber nicht so groli, dal} ein
solches Ereignis nicht allgemein bekannt wiire.

Das wir's erstmal. Wir sind sehr in Trauer, denn wir hat-
ten mit Fritz und Therese lange Zeit personlichen Kon-
takt.

Karl-H. Helesic

zung als Funkleitstelle des Intermar-
Amateurseefunkvereines (DLONL).

Falls Sie dies wiinschen, und es im Sinne von Frau The-
rese sein sollte, konnte ich umliegende Yachten Richtung

Utupua leiten.

Vermutlich kénnen Sie aber vor Ort die Hilfe iiber Segler,
evtl. Polizei, Konsulat oder in eigener Person koordinie-
ren.

Wiire Thnen fiir eine Nachricht sehr dankbar.
Herzliche Griilie
Giinther Hirschberg

FAX von Thomas Miiller, TO Vanuatu

FAX von Giinther an TO-Stiitzpunkt Vanuatu

Herrn Thomas Miiller
Trans-Ocean Stiitzpunkt Vanuatu
Fax: 06173-66368

Karl-H. Helesic - Tod des Seglers Messerli

14.7.98
Sehr geehrter Herr Miiller,
mit Bestiirzung habe ich vom tragischen Ableben des
Seglers Fritz Messerli, Yacht Athene Il soeben erfahren.
Herr Liitgebrune, TO Cuxhaven, bat mich um Unterstiit-

An: Giinther Hirschberg
Re: Athene 111

15.7.98
Hallo Giinther,
ich habe die furchtbare Nachricht an die Segler in der
Umgebung weitergegeben.

Selbst bin ich auf dem Wege nach Sydney, aber Josef und
Renate von "Seestern” halten Faxwache auf obigem Fax.
Werde noch heute mit dem High Commissioner von Au-
stralien in Port Vila (Vanuatu) sprechen, um durch ihn
Hilfe in den Solomons fiir Therese zu erwirken. Vermut-
lich ist Athene III in Utupua ohne Klarierung eingelau-
fen. Das wird die Hilfe erschweren, auch fiir Yacht
"Spice", die vermutlich die ersten vor Ort sein konnen.
Die Deutsche Kette wird sich heute abend 0700 UTC auf
4009 geschlossen versammeln. Ich werde von Vila aus
teilnehmen. Falls wir Athene III nach Santo (180 sm)
zuriickholen kénnen, nehmen wir uns dem Schiff selbst-
verstindlich an. Alle arbeiten mit Hochdruck dran. Ich
faxe, sobald wir Neues wissen.

Viele Griibe, Thomas




Fax von Thomas Miiller an SY SEESTERN

To: Aore Resort /Yacht Seestern
Alt: Jason/Joset/Renate

URGENT

From: Thomas Mueller
Yacht MIZ MAE
C/O Vila yacht Club

CC: Giinther Hirschberg

Good Morning,

I haven't really been able to follow the German net regar-
ding ATHENE 1II, because of difficulties in radio recep-
tion in Vila harbour.

I have faxed the Australian High Commissioner in Honi-
ara James Bartles, FX++677 23691 and asked for his help
as Switzerland has no representatives in Honiara. Alan
Edwards, HC Australia in Vila will follow this up with a
telephone call.

I have talked to Head Office customs in Port Vila and
there is no problem in bringing back the boat to Aore if
that can be organised. I am of the firm opinion that the
boat would be a lot better off to be brought back to Aore
where we can take care of it until Therese decides what to
do with it. Honiara itself is a dangerous anchorage for a
boat to be left alone on and can easily leave to plundering
or damage of the boat in high seas. Avi Avi Marina in the
Florida islands would be an alternative, but the managers
Brad and Denise are said to leave soon and that would
make the Florida's impossible as an alternative.

Alternative 1. is: Sail Therese to Ndeni and fly her home
via Honiara. Sail the boat back to Aore. Fred an Christia-
ne of "La Vielante" have paid skippers on hand who
could do the delivery if we can not find any of the crui-
sers doing it for free.

As far as I know, Athene III is insured via Trans Oce-
an/Sigfrid Preuss: As I don't have the paperwork/Fax no.
on me here, 1 kindly suggest that Josef and Giinther
Hirschberg write a fax to Sigfrid Preuss to advise them
and gain there OK for max. 8.000 AUS to be spent on the
rescue and storage of the boat until October 1998. The
alternative is leaving the boat in Utupua which will surely
lead to loss of equipment or the entire boal.

Alternative 2: Mathew, owner of the water plane in Vila
will advise this morning if he could bring 2 crew to Utu-
pua and fly Therese back as one alternative. But the plane
is small and he has to calculate fuel/weight and probably”
refuel in Santo-river mouth.

Pls. check with Jiirgen/Gormlight/Sussex Warrior if he
could do paid delivery. They could leave their boats at
Aore in the meantime.,

Athene 111 is a very well equipped HIB 39 steel hull, van
de Stadt design, fuelled in Santo before departure and
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with strong engine. The boat is very well kept and pro-
bably worth about 350.000 DM market value.

Pls. keep Giinther Hirschberg informed about any pro-
gress so he can keep contact with family and TO Cuxha-

ven.

Please let me know by fx to Vila Brewery if there is any
news. Thanks heaps and good luck, we all need it!!

Thomas

Fax von Giinther an Thomas Miiller

17.7.98
Herrn Thomas Miiller

Deckungsschutz flir Bergung und Autbewahrung
der SY ATHENE III (rescue and storage)

Lieber Thomas und Skipper anderer Yachten,

habe FAX "urgent" vom 16.7.98 sofort weitergeleitet und
um direkte Zusage hinsichtlich Kosteniibernahme per
FAX an Thomas gebeten.

Hoffentlich hat die Versicherung/Makler Preul bereits
geantwortet. Falls nein, bin ich gerne bereit, als Rechts-
anwalt (ochne Honorar) zu erinnern.

Falls umliegende Yachten tiber 14313 KHZ (Intermarfre-
quenz) Richtung Utupua dirigiert werden sollen, bitte ich
um Nachricht.

Wahrscheinlich habt Thr vor Ort aber bereits insoweit
Erfolg gehabt.
Mitteilung an W. Frey/Schweiz wurde von mir ebenfalls
vorgenommen.

Herzliche GriiBe
Giinther Hirschberg
DLONL




FORUM

Diese Rubrik dient dem Meinungsaustausch iiber alle Themen, die den maritimen Amateurfunk betref-
fen (Auch andere Themen von allgemeinem Interesse sind natiirlich nicht ausgeschlossen). Wir als Re-
daktion wiinschen uns eine lebendige und konstruktive Auseinandersetzung iiber kontroverse Stand-
punkte und wiirden uns freuen, wenn sich mehr unserer Mitglieder daran beteiligten. Fiir unser Forum
haben wir diesmal nur einen Betrag, was wir zwar bedauern, aber nicht zum AnlaB nehmen unsere de-
mokratische ,,Plattform** zu schliefen.

Funkpiraten: Paradiesvogel oder
"Funker mit beschriinkter Haf-
tung"'?

Der Bericht "Friedhofsruhe” im letzten
Intermarheft sollte in dieser Form
nicht unkommentiert bleiben.

Es mufl schon dialektisch ein groRer
Bogen geschlagen werden, wenn man
das Funkpiratentum auf der MM-QRG
mit einem: "kritischen Verhiltnis zum
Staat, seinen Reprisentanten und de-
ren Gesetze und Vorordnungen', in
Bezug setzen will!

Carta-

Funkamateur-Monument in
gena/Spanien

Weiter heifit es dann: "so ist es véllig
legitim, ein Gesetz fiir falsch zu halten
und sich fir dessen Anderung und

Abschaffung einzusetzen. etc.” (klingt
nach Frankfurter Schule), - und hier
liegt auch der elementare Irrtum der
Autoren; denn genau das tun diese
Funkpiraten eben nicht!

Sie nehmen ohne Vorleistung fiir sich
das Recht vorweg, und dies ohne gro-
Beres Risiko und personlicher Haf-
tung, den Amateurfunk ausschlieBlich
fiir ihre eigenen Interessen, und nicht
zum  Vorteil der Funkamateure und
Segler 7zu benutzen! Etwas - was in
unserer Haben- und Ellenbogen-
Gesellschaft leider zu einer zuneh-
menden Selbstverstindlichkeit wird.

Es verschlidgt einem vollends die
Sprache, wenn dann im rhetorischen

Vergleich die VerstoBe gegen das
AFuG als ziviler Ungehorsam: "wie
die Verletzung der Bannimeile, Haus-
und Bohrturmbesetzung, Atommiill-
deponie, Abtreibung ete.", reflektiert
und zu Toleranz aufgerufen wird!
Wessen Toleranz?

Was hat ein Funkpirat, der das Rufzei-
chen eines Funkamateurs miBbraucht,
mit diesem politisch oder ethisch mo-
tiviert  handelnden "Widerstiindler"
denn wirklich gemeinsam?

Oder bestimmt nur noch ein Blauwas-
sersegler-Elitedenken, wer ein Para-
diesvogel ist?

1.1.99, SY IDUNA
Willy (DL1WHA-MM)

“.your attitude i

an ordeal and an adventure”
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Ein neues Teakdeck

Schonheit und neue Kraft fiir unsere OLE HOOP

Das einst so edle Teakdeck unserer

1969 gebauten OLE HOOP, bot nach

dreijihriger  Weltumseglung  einen

recht traurigen Anblick. Die furchig
gewordenen, auf holzerne Decksbal-
ken gelegten 20 mm starken Teakstiibe
und Leibholzer waren iibersdt mit
héllichen braunen Rostflecken. Der

Grund: Eisennigel, mit denen die

Stdbe zundchst fixiert worden waren.

bevor sie mit den Decksbalken ver-

schraubt und verpfropft wurden. Uber
zwanzig Jahre lang waren sie unsicht-
bar gebliecben, dann aber begannen sie
ihr zerstorerisches Werk. Um das Deck
wieder ansehnlich zu machen, ope-
rierten wir zunichst die ca. 850 Rost-
nigel heraus und beseitigten die da-

durch entstandenen Locher mit 15 mm

grofen Teakpfropfen. Der Rost war

nun verschwunden, doch beim ab-
schleifen des Decks gerieten wir auf
die urspriinglich 5 mm tiefe Ebene der

Nut- und Federverbindungen. FEine

besonders aufwendige Bauart, von der

wir bislang keine Ahnung hatten, die
aber das massive Holzdeck viele Jahre
lang pottendicht hat bleiben lassen.

Guter Rat war nun teuer, denn der

Erfolg weiterer, aufwendiger Repara-

turen ‘war mehr als fragwiirdie. Wir

entschieden uns schlieBlich dafiir, auf
das vorhandene Deck ein zweites,
natiirlich diinneres Teakdeck aufzule-
gen. Das im Holz gesunde und solide
mit Decksbalken, Aufbauten, Stll und

FuBreling verbundene alte Deck recht-

fertigte eine solche Aufdopplung.

Der Arbeitsablauf bestand in folgen-

den Schritten:

1. Entfernen sidmtlicher Decksbe-
schlidge, einschlieflich der Piit-
tings, sowie Bug- und Heckkorb

2. Kontrolle und gegebenenfalls
Erneuerung der Verschraubungen

3. strakend Hobeln und Schleifen
des gesamten Decks

4. Einpassen und Aufleimen einer 4
mm  starken Sperrholzlage mit
Epoxy

5. Herstellen des 8 mm starken mit
Epoxy aufgeleimten Teakdecks

6. Verfugen und Schleifen des
Decks

7. Wiederanbringen samtlicher

Decksbeschlige ete.

Eins war klar, ein solches Programm
liel} sich nicht an ein paar Wochenen-

den tiber die Biihne ziehen. D. h. auf

eine Sommerreise mufiten wir ver-
zichten und statt dessen sechs arbeits-
reiche Wochen in der Bootshalle ver-
bringen. Doch obwohl wir wullten,
dal} anstrengende Wochen vor uns
lagen freuten wir uns auf die Arbeit,
denn mit Holz mochten wir beide
schon immer gern arbeiten, und als
gelernter Tischler sah ich auch den
diffizileren Dingen, wie das Herstellen
der Fischung oder das Anpassen und
Schiiften der Leibhlzer gelassen ent-
gegen.

Fiir die Decksverfugung werden sehr
unterschiedliche Materialien angebo-
ten — preislich wie qualitativ. Die mei-
sten basieren auf einer der folgenden
Grundstoffe:

e Polyurethan (z. B. Sikaflex)

¢ Silikon (z. B. WKT)

e MS Polymer (z. B. Rotabond)

Im Vergleich schnitt Rotabond am
besten ab. (Klebekraft, UV- und Witte-
rungsbestindigkeit, Alterungsbestin-
digkeit). Rotabond iiberzeugte uns vor
allem durch seine enorme Klebekraft,
denn das wichtigste bei einer Decks-
verfugung ist eine dauerhafte Flanken-
haftung. Eigentlich wurde es fiir den

Wichtig war zundchst, sich fir die
richtigen Materialien zu entscheiden.
Da gab es einen Menge Tips anderer
Segler oder auch Bootsbauer und je-
den schwor auf ,sein* Material.

Es begann mit dem Kleber fiir die

Sperrholzlage und die Teakholzer.
Starr oder flexibel war zunichst die
Frage. Nach griindlicher Uberlegung
lehnten wir das chinesische Prinzip ab
und entschieden uns fiir eine starre und
hochfeste Verklebung mit SP 120,
einem Epoxidharz mit besonders hoher
Klebekraft und Elastizitit. Wir erhiel-
ten dadurch sozusagen ein formver-
leimtes steiferes Deck — kein Nachteil
bei einem 30 Jahre alten GFK-Rumpf.
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Baubereich entwickelt, gilt aber bei
hiesigen Bootsbauern seit ein paar
Jahren als Geheimtip. Erhiltlich ist es
tiber:

ROTANIUM PRODUCTS

A PREMIER Company

Am Nordkanal §

47877 Willich

Tel.: 02154/9567-0 Fax: ../6478

Beim Teakholz gab es keine Alternati-
ve: Nur erste Wahl und stehende Jah-
resringe  kamen infrage. Der Holz-
hindler hatte Geduld mit uns, wiihrend
wir aus einem Berg von 55 mm
Decksplanken die schénsten Bohlen



aussuchten. Aus den Bohlen lieien wir
dann in einem Sige- und Hobelwerk
Stidbe (36x8 mm) und Leibhdlzer
(130-220x8 mm) herstellen. Zwei
Monate duftete nun unsere Garage
nach dem Teakholz, das wir sauber
aufgeprickl zum weiteren Trocknen
dort lagerten.

Weitere Vorbereitungen waren zu
treffen. Nachdem die OLE HOOP im
Mai in der schon fast leeren Bootshalle
. stand wurde sie ,eingeriistet”. So hat-
ten wir ein Meter Lauffliche rund ums
Boot in optimaler Arbeitshche. Fast
alle Arbeiten am Deck waren dadurch
stehend und in bequemer Haltung
moglich — ein MUR bei s0 einem Pro-
jekt.  Anschliefend schleppten  wir
unseren gesamten Maschinenpark plus
Werkbinke etc. in die Halle.

Die Demontage aller Beschlige ein-
schlieBlich der Piittings beschiiftigte
uns zwei Tage lang. Erneuern einiger
Decksverschraubungen und strakend
hobeln und schleifen (11 m?) des
Decks zwei weitere Tage. Abends
‘taten uns alle Knochen weh.

Dann endlich einpassen und aufleimen
der Ersten Sperrholzplatte. Das Epoxy
verdickten wir mil eingemischten
Mikrofasern, damit es wie ein Pudding
auf der ganzen Fliche satt anlag und
nicht vorher vom (gewdilbten) Deck
ablief. Den nétigen Andruck erzeugten
wir mit Klammern (Elektrotacker), die
wir durch aufgelegte 3 mm Fichtenlei-
sten schossen, damit sie spiter entfernt
werden konnten, ohne Lécher ins
Sperrholz buddeln zu miissen. (Insge-
samt verschossen wir 1600 Klam-
mern.) Alle PlattenstoBe wurden ge-
schiftet.

Nach 4 Tagen hatten wir ein mit Auf-
bau und (Teak-) Fufireling innig ver-
bundenes planes und sicher auch
dichtes Sperrholzdeck. . Jetzt “n Pott
Farbe und fertig.” scherzten wir, wohl
wissend, daB wir auf die Schonheit
eines Teakdecks nicht wverzichten
wollten, auch wenn es 7000 DM mehr
und noch viel Arbeit kostete.

Jetzt begann der Teil der Arbeit, auf
den wir uns die ganze Zeit schon ge-
freut hatten. Ein erhabener Augen-
blich: Das Anpassen des ersten Leib-
holzes. Der frischgeschiirfte Hobel
zischte iiber die Kanten und gut roch

dieses wunderschone, dlige Holz. Wir
arbeiteten parallel. Johanna an Steuer-
bord, ich an Backbord. Eine etwa 3 m
lange gebogene Kante mit dem Hand-
hobel strakend zu hobeln braucht ei-
nen guten Blick und eine sichere
Hand. Johanna f{ibte noch ein wenig
vorweg, dann hatte auch sie den Bo-
gen raus und stolz zeigten wir und
gegenseitig die ,,pottendichten™ Fugen.
Wieder wurden alle Stofe geschiftet,
denn wir wollten keine schwarzen

StoBfugen im Deck, weder bei den
Leibhdolzern noch bei den Stiben. Die
Leibholzer innen und auBlen bestanden
aus tiber 50 Einzelteilen, bedingt durch
die vielen Rundungen an Aufbau und

Sill. Den zum Anleimen notigen
Druck erzeugten wir je nach Situation

mit Klotzen, Leisten, Keilen, Bleige-

wichten und jede Menge Spanplatten-
Schrauben. Wichtige Bedingung: Kei-
ne Schraube durchs neue Deck.

Nach 8 Tagen war alles .,.cingerahmt™
und die beiden Fische, achtern und
vorn, noch ohne Einschnitte fiir die
Butten, abnehmbar auf dem Deck
fixiert. Wihrend die Leibhilzer alle
~aus dem Vollen* geschnitten waren,
mufiten die Stibe gebogen werden.
Gleichzeitig mulite iiberall eine Fuge
von exakt 4 mm entstehen. Wir losten
das Problem mit kleinen Klétzchen, in
denen 4 mm starke Metallstifte steck-
ten, die genau den Abstand der Stab-
breite hatten. Diese ,Krallen® hatten
zudem Bohrungen fiir Spanplatten-
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Schrauben, mit denen wir die Stiibe
zum Aufleimen auf dem Deck fixier-
ten. Stab fiir Stab wuchs nun tiglich
unser Deck. Besondere Miihe gaben
wir uns mit den Butten und Fischen
(Feinarbeit). Jeder Butt muBte indivi-
duell angerissen werden; deshalb wur-
den die Fische ganz zuletzt aufgeleimt.
Vor dem Verfugen mufite des Deck
einmal grob geschliffen und die Flan-
ken aller Fugen von Epoxyresten be-
freit werden. (ca. 280 m Fugen).

Das Verfugen ging einfacher als ge-
dacht (1 Tag). ScheuBlich sah es aller-
dings aus, das vorher schon so bild-
schone Teakdeck war nun schwarz
verschmiert. Bis zum Abschleifen

mubte das ROTABOND aushiirten —
so hatten wir eine kleine Pause.

Eine Woche spiter erschien unter dem
Schleifteller des Exenterschleifers
Stiick fiir Stiick das fertice Decks —
gerade so, wie ein Foto in der Ent-
wicklerschale und was fiir ein ,,Foto®!

Wir hatten unser Ziel erreicht, die
Ferien waren zu ende und um unsere
Begeisterung mit anderen zu teilen,
organisierten wir eine Grillparty in der
Bootshalle. -

Mit dem Deck werden wir auch Kap
Hoorn ,abwettern™ kénnen.

Klaus (DL 5HN) und
Johanna (DL 5 HY)




Traumertfiillung

von Norbert (DH 1 NK)

e-mail an alle

Liebe Freunde,

Mittwoch starte ich, um mir einen
Traum zu erfiillen: mit dem Segelboot
tiber den Atlantik. Der Schiffsname ist
"OCTAVIA".

Die Regatta startet am 22.11. mit ca.
160 Schiffen um 13.00 ab Las Pal-
mas/Gran  Canaria, Zielhafen st
Rodney Bay/St. Lucia. Segeldauer 18
bis 21 Tage...

Fir die Funkamateure unter Euch, ich
versuche, ab 21.11. tgl. um UTC 10:00
auf 14.313 KHZ und Mo-Fr um UTC
16.15 auf 14.307 KHZ in Fonie QRV
zu sein. Vielleicht klappt es aber zeit-
lich auch erst ab 23.11..Mein Rufzei-
chen DHINK/mm.

Liebe Griibe
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Norbert Kox

Dem e-mail folgte die Begleitung des
Intermar-Mitgliedes Norbert DHINK
auf der Transatlantik-Regatta ARC

Fiir Kurzfristprognosen wurden in der
Passatwindzone Wetterdaten tiber das
Internet abgerufen. Dort sind auch
mittelfristige Windprognosen abrufbar.
Diese wurden Norbert auf 14313 und
14307 KHZ tiberlassen und dienten
auch fiir Kursentscheidungen.
Folgender Internet- Wetterdienst stand
u.a. zur Verfiigung:

www.caribwx.com
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Begleitung der SY Freydis 1998

Start Puerto Williams: Ubersendung Térnberatung Seewetteramt Hamburg per Fax fiir Drake-
StrafBle. Positionssicherung iiber Relaisstation Neuseeland. Informationen bei Erreichen der ant-
artischen Halbinsel iiber ,,Polarstern und Forschungsstationen (Immersat). Eisdaten bis zum
Erreichen der Packeisgrenze iiber Washington ice-center.,

Térnberatung durch Deutschen Wetterdienst, Geschiiftsfeld Seeschiffahrt am 9.2.1998

Toérnberatung fiir das Seegebiet Drake-StraBe, Auslaufen 09./10.02.1998
Wetterlage und Entwicklung:

Hoch 1027 auf 40Siid 80West, verstirkend, sidostverlagernd, Dienstag 1032 auf 42Siid 79West, Tief 974 auf 62Siid
35West, anschwichend, Neues Tief 983 prog. 10./00UTC auf 51Sid 45West, prog. 11./00UTC 979 auf 50Std 35West,
weiter nordostziehend.

Wind und Seegangsvorhersage:

10.02.: Siid bis Stidwest 5-6, ztws. etwas anbehmend, westsiidwestdrehend, See um4 m.

11.02.: Siidwest 6-7, zunchmend 7-8, gute Sicht, See 4-5 m.

12.02.: Stidwest 7-8, spiiter rechtsdrehend, etwas abnehmend, See bis 5 m.

13.02: West bis Stidwest 7-8, im Tagesverlauf riickdrehend, etwas abnehmend, gute Sicht, See 3-4 m.
14.02.: Stidwest um 6, spiter westdrehend, See 3-4 m.

Lufttemperaturen 8-10°C, Wassertemperaturen um 9°C
DWD/Biermann/marine metoffice
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Thema:  Mail from RV Polarstern Mar 16 1998 23:59
Datum:  16.03.1998 23:58:58

From: fleiter@AWI|-Bremerhaven.DE 'Fahrtleiter).

To:  Ghirsch599@aol.com

Lieber Giinther Hirschberg!

leh bin zur Zeit der Bordmeteorologe an Bord der Polarstern. Ich arbeite

hier auf der Bordwetterwarte des Deutschen Wetterdienstes seit dem 12.1.98.
Am 26.3.98 verlasse ich das Schiff in Punta Arenas. Dann arbeite ich wieder
in Hamburg beim Seewetteramt. Seit zwel Tagen habe ich Kontakt mit der
FREYDIS. Sie liegen nur 10 Seemeilen entfernt von unserer momentanen
Position. Wir hatten schon ineressante Gespraeche. Ich bin auch Segler,
meist mit meiner Familie und dem eigenen Schiff unterwegs auf Nord- und
Ostsee, aber auch Transatlantik bei Regatten. Das ist natuerlich eine
willkommene Abwechselung im Bordalltag, wenn man zu einer Yacht Kontakt
hat. Ich habe kurz vor meiner Abfahrt das neuste Buch der Wilts angefangen
zu lesen. Nach 30 Seiten habe ich aufgehoert und habe mir gesagt: Schau Dir
die Gegend ( letztes Jahr sind wir mit der Polarstern nur bei Neumayer und
im Weddellmeer gefahren, nicht zur Halbinsel) erst einmal, dann kannst Du
es noch besser nachvoliziehen. Nun natuerlich noch besser mit dem fast
persoenlichen Kontakt. ...

Wir habe 1 taeglich ein Funkgesprae - vereinbart. Ich werde sie bis
Suedamerika mit Wetterinformationei: versorgen. Morgen, am 17.3.98 werden
sie den Toern wahrscheinlich antreten. Vielleicht koennen sich die Schiffe
varher noch treffen.

Ich soll auf jeden Fall herzlich gruessen und wurde gebeten, ein kurzes Fax
zu senden. Eine Email tut es ja heutzutage auch.....

Bis dann
Ralf Brauner

AW!: Near Real Time Cours Plot of the POLARSTERN

15. Miirz 1998 3.00 UTC
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NATIONAL
ICE

CENTER

Components:

The USCG International [ce Patrol Liaison Qffice

The National Ice Center Mission The National Ice Center (NIC) is a multi-agency operational center
representing the efense , the Department of Commerce (NOAA), and the

Department of mnﬁpgﬂangg (Coast Guard T"he NIC includes personnel from two departrucnts within
NOAA, the National Environmental Satellite Data Information Service (NESDIS) and National Weather
Service (NWS). The Navy component within NIC is called the Naval Ice Center (NAVICECEN) and is a
fourth echelon command reporting directly to the Naval Oceanographic Office (NAVOCEANOQ) at the
Ste::nis Space Center, Mississippi. Both NAVICECEN and NAVOCEANO are part of the Naval

v d, headquartered at the Stennis Space Center. The

Commanding Officer of NAVICECEN also serves as the Director of the National Ice Center.

The NIC mission is to provide worldwide operational sea ice analyses and forecasts for the armed forces
of the U. S. and allied nations, the Departments of Commerce and Transportation, and other U, S.
Government and international agencies, and the civil sector. The NIC produces these analyses and
forecasts of Arctic, Antarctic, Great Lakes and Chesapeake Bay ice conditions to support customers with
global, regional and tactical scale interests. The NIC regularly deploys NAVICECEN Ice
Reconnaissance personnel to the Arctic and Antarctica in order to perform aerial ice observation and
analysis in support of NIC customers. NIC ice data are a key part of the U. 8. contribution to
international global climate and ocean observing systems.

History of the National/Naval [ce Center The close association between NOAA and the U. S. Navy
began in 1956 with the collocation of the National Weather Bureau and U.S. Fleet Weather Central,
Suitland in Federal Building #4 at the Suitland Federal Complex. One result of this move was close
couperation between the Nav: and Department of Commerce to maximize productivity and efficient use
of resources without duplicating effort. Later development of weather satellites and the resultant impact

of satellite imagery in meteorology and oceanography led to the formation of NESDIS. The value of
satellite imagery to global ice analyses and forecasts contributed to the formation of the Joint Ice Center
in 1976, compnsed of personnel from NOAA (NESDIS) and the Navy (Fleet Weather Facility, Suitland.
MD). In 1995, the Joint [ce Center became the National Ice Center as it expanded to include the U. S.
Coast Guard. Coast Guard aircraft, icebreakers and Marine Safety Offices contribute valuable platforms
for onsite aerial and ship observations, as well as accurate and timely ship and station reports. Today,
interagency cooperation produces rich dividends as the Naval Ice Center, NOAA, and the Coast Guard
work together to operate the National Ice Center and accomplish the national mission of providing global
ice analyses and forecasts. Additionally, the NIC enjoys a close international relationship and data
cxchange with the Iee Services Environment Canada and the Canadian Meteorologicai Center. The
incredible value of joint agency and international cooperation are clearly evident at the NIC!

Special projects completed at the NIC and its predecessors through the years include Project FAMOS
(Fleet Application of Meteorological Observations) in 1962, marking the birth of environmental satellite
operations at the center. This center also provided environmental support to the USS THRESHER
recovery operations in 1964 and APOLLO Twelve and Thirteen lunar missions. In 1978, the Fleet
Weather Center, Suitland component of the Joint Ice Center received a Navy Meritorious Unit
Commendation from the Secretary of the Navy. In 1991, the NIC became the central coordinating body
for the USIABP. In 1995, the NIC produced and disseminated a fully automated, digital product - an ice
analysis of the Great Lakes, which was also provided to the NWS as input to the U.S. weather
forecasting numerical model. Currently, the NIC is working with the Gore-Chernomyrdin Commission -
Environmental Working Group to declassify, digitize and compile nineteen years of Arctic sea ice
climotological data held at the NIC, which will be included in a joint U.S.-Russian Federation Sea [ce
Atlas CD-ROM. The NIC stands ready to tackle tomorrow's challenges with the same vigor
demonstrated throughout its distinguished history.

If you have any comments please E-mail the Webmaster
Page last updated on 21 February, 1998 01:57 PM.
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Kommunikation mit mm-Stationen iiber
Pactor in das Internet und umgekehrt

Thema: DL4FDB-Funkmail
Datum: 18.12.1998 21:33:30
From: DL4FDB@cho.win-net.org
Reply-to. DL4FDB@cho.win-net.org
To:  ghirsch599@aol.com

From: DL4FDB@cho.win-net.org
To : ghirsch599@aol.com
Date: Fri, 18 Dec 1998 15:15:53 UTC

Lieber Guenther, liebe Constanze,

heute ist der 17. Dezember 1998 und bis Weihnachten ist es nicht mehr lange hin. Bei Euch herrscht,
im Gegensatz zu uns, ganz sicher Weihnachtsstimmung.

Wenn diese E-mail Euch erreicht, kommt sie direkt von Bord der VAMOS. Mit Helmut van Straelen habe
ich schon fleissig mails ausgetauscht. Eine feine Sache. Wir sind z.Zt. in Venezuela (Isla Margarit

a). Seit zwei Wochen segeln wir wieder, d.h. von Trinidad einen Nachttoern nach Los Testigos und vi
er Tage spaeter einen Tagestoern nach hier.

Im Mai werden wir mit VAMOS Richtung Europa gehen, der Pazifik ist aus unserem Programm gestrichen.
Gesundheitliche Gruende sind dafuer ausschlaggebend.

Nun wuenschen Arno und ich Euch ruhige, zufriedene Feiertage und ein Gutes Neues Jahr.

73,88, Uschi, DL4FDB/mm

L - -

Thema: frohe weihnachten
Datum: 19.12.1998 22:05:16
Von: GHirsch599

An:  DL4FDB@cho.win-net org

hallo uschi und arno,

wir haben uns ueber eure erste nachricht ueber pactor in das internet sehr gefreut.

es war bestimmt nicht einfach, diese technik ins laufen zu bringen.

weisse weihnachten wird es wohl nur inhoeheren lagen geben.der ganze schnee ist leider weggeschmolzen. die teiche
aufgetaut.

viel trubel in den staedten.zu hause machen wir es uns allerdings gemuetlich und sitzen am kamin mit adventskranz.

segeln in tropischen gewaessern ist natuerlich etwas ganz anderes. wuerde uns aber mindestens ebenso viel spass mac
wie ski oder schlittenfahren.

vielleicht geht es morgen auf 14313 um 10.15 utc in eure richtung. begleite gerade
drei yachten ueber den grossen teich. -

wir wuenschen euch schon jetzt frohe weihnachten und wunderschoene toerns
auch im neuen jahr.lasst euch mit der rueckkehr nach europa zeit.es gibt sicher in der ferne noch viel zu entdecken.

guenther und constanze
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Thema: E-Mail von Tom und Uda

Datum: 08.01.1999 07:54:43

From: rodens@rmail.infocanarias.com (RODENS)
Reply-to: DL2KA|@bna.win-net.org :
To:  ghirsch599@aol.com (Glinter Hirschberg)

From: DL2KAI@bna.win-net.org
To : rodens@mail.infocanarias.com
Date: Wed, 06 Jan 1999 11:40:29 -0500

Liebe Christine und Mike,

also wenn der Mike heute morgen (hoffentlich nicht aus Kurzatmigkeit)
nicht einmal Luft geholt haette, dann waere der Kontakt wahrscheinlich
nicht zustandegekommen.

Also uns geht's gut wir sind in Jose Pobre N 09.36 W 079.38 in einer
Bucht, die ein Schweizer, Konrad Markus TO-Stuetzpunkt zu 'Marco's
Marina' ernannt hat. Das hat mit Marina nur entfernt zu tun, aber man
liegt hier gut und sicher in aller Beziehung.Hier in der Bucht liegen

zur Zeit sechs Schiffe (drei Deutsche) und zwei haben sich ueber Funk
fuer spaeter angemeldet und Markus, der ein kieines Urwald-Restaurant
betreibt, ist ein traumhafter Koch.

hier wechselt sich warmer Regen mit praller Sonne ab, die Regenzeit, die
schon zu Ende sein solite, hat fast verhindert, das wir ueber voellig
aufgeweichte Erdstrassen zur naechsten Stadt ( 40 km = 5 Std) mit einem
Privatwagen ( Busse schaffen die Strasse schon lange nicht mehr)nach
Colon zum Einkaufen fahren konnten. Zwanzig Freiwillige, die gesamte
maennliche Enwohnerzahl des Dorfes hat in Eigeninitiative versucht, die
kritischsten Strassenabrutschstellen zu reparieren. Jedenfalls ist es

denn doch gelungen und die Versorgung wurde wiederhergestelt.

Unsere Route seit Spanien: Kanaren wo wir Max wiedertrafen, dann
gemeinsam Kap Verde, Tristan da Cunha Cabedelo, wo Max dann sehr zu
unserem Leidwesen nach Sueden abbog,Fortaleza,

Korou/Teufelsinsel, Trinidad (9 Monate ),Venezuela (12 Monate), ABC-Inseln
(3 Monate) Carthagena (3 Monate) St. Blas bis hier im Urwald (kein
Telefon, oft kein Strom, aber plenty of water und sehr nette Panamenos.
Hier ist die Welt noch in Ordnung.

Wir haben nach langem Suchen einer suaberen und funktionierenden

das einzige,was sicherer ist, aber auch teurer, ist Inmarsat-C, das ist
zwar viel langsamer, aber ueber Satellit und als kommerzielles System

won keinem good will der Funker abhaengt. E-mail ueber das Win-net ist
kostenlos und geht rund um die Uhr und rund um den Globus. Es geht zwar
nur Text, keine Grafik und bisher kein sonstiges Binaer-file, aber auch

das ist bei Inmarsat-C nicht moeglich.

Du musst das unbedingt dem Max erzaehlen. er braucht dazu das o.a. Modem
und nur das, alle anderen Pactor | modems lohnen die Ausgabe nicht.

For more details and MBO specific instructions, contact one of

the listed Netlink-Winlink MBO's or check the following Homepages:

group: www.win-net.org ,K4CJX: winlink.org/kdcjx, KN6KB:

www.dwatt. comv/users/knBkb.html, NOZO : members.lcia.com/n0zo,

W4NPX: home.sprynet.com/sprynet/wdnpx,

WSEUT: www startel.net/users/wbeut,ZS58S : users.iafrica.com/z/zs/zs5s

Ihr seht, die Ami's sind da federfuehrend, aber es gibt auch andere rund

auf dem Globus und es werden immer mehr Wir senden unsere e-mail im
Augenblick entweder ueber kdcjx oder n0zo und hoeren auch beide ab.
e-mail adr diZkai@bna.win-net.org fuer kdcix oder di2kai@lee.win-net.org
fuer n0zo.

Also, sagt dem Max einen schoenen Gruss von uns und wir sind ab 2. Woche
Februar bis ca. Ende Maerz in Duesseldorf. Die alte Berliner Adresse

existiert nicht mehr.

Adr. Thomas und Uda Eulenberg , Burgallee 4, 40489 Duesseldorf Tel 0211
401333,403569 (Anrufbeantworter)Fax 403257 e-mail:
raoul.eulenberg@duesseldorf. netsurf.de

Wir haben waehrend dieser Zeit natuerlich fuer unsere Freunde, also Euch
und Max mit Svanhild open house, Ihr koennt, wenn Ihr in dieser Zeitin

DL seid, gerne bei uns uebernachten, wir wuerden uns riesig freuen.
herzlichst Thomas und Uda di2kai SV NOVEMBER

EE kA K kA

Lieber Ginter,

ich dachte mir dieser Brief ist von Interesse fiir Dich.
Herzliche Griisse von der Costa Blancal!

Mike und Christine

Verbindung nach Hause jetzt Pactor mit dem Pactor-modem von SCS dem PTC

Il installiert, ueber den jetzt gleich die mail abgeht und das ist nach
langen fruchtiosen Versuchen und nach dem woelligen Abbau der
Kuestenfunkstellen ueberall das Kommunikationsmittel, was funktioniert.
Seit langem einmal ein richtiges Erfolgserlebnis, wenn Du die bits per
S88B durch den Raum jagst.
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Nachruf

Kater MORITZ ist verstor-
ben. 18 Jahre hat er am Funk
gelauscht und sich den Bauch
auf der Endstufe gewirmt.
Nun gehirt sein Schnurren
der Vergangenheit an.

Die Redaktion

Segelersatz?

Neues Bild von DL 0 NL.
Giinther auf seinem glinzen-
den Feuerstuhl in angemesser
Montur.

Herzlichen Gliickwunsch!




Kommunikation mit mm-Stationen in der
Betriebsart Pactor

file: DJ4UQ nr: 1 from DF2XX fitle:
Strandung SAIL-AWAY

Crescendo Salinas, 24.02.97
Am 22, Feb., 97 um ca. 1630 AST
strandete die niederlindische 13-m-
Segelyacht SAIL AWAY™ auf dem
Riff ,,Cayos de Ratones™ vor Salinas,
Puerto Rico. Vor Anker liegend in
Salinas hoérten wir den Notruf auf
Kanal 16 und waren als erstes Dingi
am Riff. Das Schiff wurde mit jeder
heranrollenden Welle ein Stiick hoher
auf das Korallenriff geworfen, bis das
Wasser nur noch knietief war. trotz-
dem lief die Brandung noch so hart
gegen den Rumpf, daB das Schiff
jedesmal etwas angehoben wurde, um
dann erneut wieder gegen die Steine
geworfen zu werden. Wir sahen fiir
uns keine Chance, durch die Brandung
an das Schiff heranzukommen und
konnten weiter nichts unternehmen.
Gegen 1730 Uhr konnten zwei Moto-
ryachten fiir Schleppversuche aktiviert
werden.. Das Problem war jetzt nur,
die Leinen zum Havaristen herliber zu
bekommen. Bettina und ich sahen uns
aulBlerstande, die Aktion durchzufiih-
ren. Mit unserem alten Dingi und
meinen Riickenproblemen war eine
solche lebensgefihrliche Sache nicht
machbar. Es fanden sich aber zwei
mutige Fahrer mit entsprechenden
Dingis, Schlauchboote mit 25 PS Mo-
tor und festem Boden. Es mubite alles
schnell gehen bei der Leinentibergabe,
auf dem Riicken der Welle hin, Leine
riibber und dann nichts wie weg. Nach
mehreren abgebrochenen Versuchen,
weil die nichste Welle schon zu
schnell kam, konnte eine Wurfleine
iibergeben werden. Das Ausbringen
der Schleppleine ging dann relativ
schnell vonstatten. Der Skipper auf
dem Havaristen hatte natiirlich das
Problem, sich stiindig festklammern zu
miissen, weil das Schiff doch sehr
stark auf dem Riff hin und her gewor-
fen wurde, auferdem bestand die Ge-
fahr, daBl das Rigg jederzeit herunter-
kommen konnte.

Die Motoryacht, ein amerikanischer
Trawlertyp, zog an. Der Havarist
drehte sich um 90°, die Leine brach

und der Heckkorb des Motorbootes
wurde stark beschidigt. Mittlerweile
war eine weitere Motoryacht einge-
troffen. Nach demselben Muster wur-
den wieder Wurfleinen heriiberge-
bracht. Ein Motorboot sollte am Topp
des Mastes ziehen und das andere am
Bug des Havaristen. Bei der Leinen-
iibergabe wurde ein Mann aus dem
Dingi geschleudert. konnte aber bevor
die niichste Welle kam und ihn auf das

Riff geworfen hitte, durch das
schnelle Manover des Dingifahrers
wieder aufgefischt werden.. Das

zweite Dingi, in dem nur einer alleine
war, konnte die Leine dann iiberneh-
men. Bei dem zweiten Versuch konnte
der Havarist etwas aus dem Bran-
dungsbereich herausgezogen werden
in flacheres Wasser. Die Motoryacht,
die am Masttop gezogen hatte, geriet
selbst auf die Korallen und beschi-
digte ihre Propeller, konnte aber noch
mit eigener Kraft in den Hafen zu-
riicklaufen. Der Trawler konnte sich
auch nur noch durch Kappen der
Schleppleine vom Riff freihalten. Man
macht sich keine Vorstellung davon,
knallt, wenn eine vorher
stramme, um drei Schiffslingen ge-
dehnte, 20-25 mm Leine weggeht. Mit
jetzt einsetzender Dunkelheit muften
alle weiteren Aktionen abgebrochen
werden. Der Skipper und seine Frau
konnten noch abgeborgen werden und
blieben die Nacht iiber an Bord des
Trawlers. Am néchsten Morgen wurde
ein neuer versuch gestartet. Das Uber-
bringen der Leinen fiel diesmal an
Bettina und mich, da es mir nicht mehr
so gefihrlich erschien wie am Tag
zuvor. Wir wurden aber trotzdem voll
gebadet, aber konnten uns im Dingi
halten. Auf jeden Fall hatten wir die
Leine. Wir brachten die Leine riiber
zum Motorboot. Kurze Zeit spiter
sahen wir, daf sich das Dingi vom
Trawler gelst hatte und in die Bran-
dung trieb. Mit Vollgas bretterten wir
hin, um es noch rechtzeitig abzufan-
gen, bevor es auf die scharfen Koral-
len geworfen werden wiirde. Bettina
bekam die Leine, ich sah den nichsten
Brecher schon kurz vor dem Uberkip-
pen heranrollen und schrie: ,Lafl es
sausen, halte dich fest!™ Wir standen

wie es
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mit dem Dingi senkrecht, Motor unter
Wasser, aber er hielt durch und wir
kippten wieder zur richtigen Seite
zuriick. Bettina hielt die Leine von
dem anderen Dingi immer noch in der
Hand, zum Gliick war sie sehr lang, so
dal sie ihr nicht aus der Hand gerissen
wurde. Der Schleppversuch blieb
erfolglos, da der Havarist sich in den
Korallen schon ein richtiges Nest iiber
Nacht gebuddelt hatte. der Trawler
beschidigte sich noch die gesamte
Seereling auf einer Seite und dann
wurde aufgegeben.. Der Eigner des
Havaristen hielt Riicksprache mit
seiner Versicherung und dann wurde
ein professioneller Schlepper aus dem
70 sm entfernten Fajardo bestellt. Er
kam um 15.00 Uhr. Der Schlepper
brachte als erstes seinen Anker aus,
um sich in Position zu halten und nicht
auch Gefahr zu laufen, auf dem Riff zu
stranden, zumal die Stromung jetzt
voll draufsetzte. Es wurde eine 50 mm
Trosse iibergebracht und auch eine
grole  Motorlenzpumpe, denn der
Havarist hatte mittlerweile Wasser im
Schiff. Auch der Schlepper brauchte
seine volle Motorleistung, um die
Yacht vom Riff zu zichen. Nach etwa
drei Schiffslingen schwamm die
Yacht wieder und lich sich mit der
Pumpe gut iiber Wasser halten. Sie
wurde in die Marina von Salinas ge-
schleppt, wo die Wassertiefe etwa dem
Tiefgang des Schiffes entspricht, es
somit nicht untergehen kann. Wer also
vorhat, mit seinem Schiff Abkiirzun-
gen iiber Land vorzunehmen, ist mit
einem stabilen Stahlrumpf bestens
bedient, wie diese Geschichte wieder
zeigt.

Bettina und Rainer
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WX aus dem Internet
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Formblatt Suchmeldung

Intermar gab 1998 mehrere Suchmeldungen durch, die meist nach wenigen Tagen auch in ab-
gelegenen Seegebieten zum Erfolg fiihrten, da auf verschiedensten Wegen bis zur ,,Mund zu
Mund** Weitergabe in Hifen und Marinas ein enges ,,Maschennetz* besteht.

Hilfreich ist dabei, wenn Angehérige dieses Formblatt nach Moglichkeit ausfiillen und den Su-
chenden zukommen lassen.

KREUZER-ABTEILUNG DES DSV SUCHMELDUNG DEUTSCHE GESELLSCHAFT z. RETTUNG SCHIFFBROCHIGER
SUCHMELDUNG aufgenommen em: Uhrzeit:
Name, Vorname des Schiffsflhrers A dre s s e FUhrerscheine Club  Veychartzrer/ Telefon

NG DES FAHRZEUGS Personenzahl en Bord: (siehe auch Rickseite)
Name der Yacht: Revier:
Heimathafen: letzter gemeldeter Hafen: =
Segelyacht/Typ: ausgelaufen am:
Motorsegler/Typ: geplante Route:
Motoryacht/Typ: T
Farbe des Rumpfes: 5 . nichstes Reiseziel: ol o N 5 =
Farbe des Wasserpasses: voraussichtliche Ankunfer: e d
Farbe der Aufbauten: Uberfdllig seit: =
Fatbe der Segel: was wurde bisher veranlalt: 7S
Segelnunmer:
Amtl. Kennzeichen: Ausganp der Suchmeldung: (Datum, Uhrz:it) Al i
TECHN1SCHE DATEN RCC Bremen:
Abmessungen: = PAN-Meldung fiber {Erstaussendung)
Linge: Breite: Tiefgang: Nordeich Radio: 15
Seefunkstelle: ja/mein Kiel Radio : -
Rufzeichen: Elbe-Heser-Radio: 3 e
UKW/Grenzwelle/Kurzwelle/einseitiger Sprechfunk ®ndere Kistenfunkstellen: == R
Radioempfinger: ja/nein
Seenotfunkboje: ja/nein =

e e e JaZnesn Auswiittiges Amt: Sachbearbeiter:
wer 1bste die Suchmeldung aus:

Motorisierung: - e

Brennstoffrank: inhalt: Adresse: . T SO Bt e
Pinghy /Typ: Nane: Telefen: oy

Rettungsinsel /Typ: RieBis e Tl £

Rettungsringe: Farbe: beschriftet: Devtschland Funk (DLF): RS - D T - T
aufgenummen von: Deutsche Welle (DW): e AN e e
i Uhrzelt: Usterreich. Rundfunk (ORF): S AV A )

© KREULER-ABTEILUNG des DSV
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(Auflésung im niachsten Intermar-Heft)

Das letzte Morsesignal ist lingst gesendet
Ende des Jahres 1998 schloB Norddeich Radio vollstindig

Ein Nachruf von Christian Rickens und Wolfgang Uchatius

Die  Kiistenfunkstation  von
Norddeich Radio steht dort, wo
Deutschland endet: gleich hin-
term Deich, in Utlandshdrn, wo
das Land flacher ist als das
Meer , und wo der Nordwest die
Biume kriimmt. Graue Metall-
masten ragen hier ein paar Dut-
zend Meter in die Héhe und
verbinden die Erde mit dem
Himmel. Am Fufl der Masten
stehen zwei Héuser von der Art,
die man Zweckbauten nennt;
ringsherum grasen Kiihe. Jahr-
zehntelang war dies die Briicke
zwischen dem Land und allen
Meeren. Jeden Tag in jedem
Jahr, 24  Stunden in drei
Schichten, sallen die Funker an
ihren Geriten und sprachen mit
der Welt.

Stift des Funkers: die Morsetaste

Sie empfingen SOS-Rufe aus
der deutschen Bucht, leiteten
Telegramme  vom  einsamen
bayerischen Seemann an sein
Midchen in Ruhpolding weiter,
versandten medizinischen Rat
fiir den malariakranken Smutje

im Golf von Bengalen und neue
Order vom Reeder in Hamburg.
Dank Norddeich Radio begann
fiir Seeleute rund um den Glo-
bus die Heimat in OstiTiesland.

Stummes Marsen: Lichtzeichensignale

Am 31. Dezember 1998 wurde
Norddeich Radio abgeschaltet,
die Funkmasten werden abge-
rissen. 36.000 Kilometer iiber
dem Meer hingen neue Satelli-
ten am Himmel und besorgen
das  Vermitteln. Die Welt
braucht keine Spezialisten mehr
zum Funken. Die Nummer der
vier Inmarsat-Satelliten steht in
jedem Telefonbuch, der Pazifik
hat die Vorwahl 00872. Techni-
scher Fortschritt ist der falsche
Ausdruck. Die Technik schreitet
nicht, sie springt. Manchmal im
Zickzack und manchmal gera-
deaus. Jetzt ist sie so weit ge-
sprungen, dafl Funkmasten zu
Alteisen werden. Utlandshorn,
ein Stiick Land, das die Friesen
erst im vergangenen Jahrhundert
Meter um Meter und Jahr um
Jahr der Nordsee abgerungen

haben, wird wieder zu dem ver-
gessenen Flecken hinter dem
Deich, der er vor Heinrich Hertz
war.

1888 setzte jener Hamburger
Physiker zwei Metallkugeln
unter Strom. Er erhohte die
Spannung, ein Funke sprang
von der einen zur anderen Ku-
gel und erzeugte elekiromagne-
tische Strahlen. Hertz hatte die
Radiowelle entdeckt. Der Ttalie-
ner Guglielmo Marconi entwik-
kelte aus dieser Entdeckung die
drahtlose Telegrafie. Die Tech-
nik sprang, wie zuvor der Fun-
ken. Unsichtbare Wellen
schwangen seither iiber den
sichtbaren Teil des Meeres und
trugen Morsesignale, den langen

Hier spricht der Seemann

und den kurzen Ton, durch die
Atmosphdre. Die Kommunika-
tion auf See war nicht mehr auf
die Sichtweite begrenzt - hinter
dem Horizont ging es weiter.
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Kurs Menschen retten!

... heiBt es fast taglich fiir die Seenotretter der
DGzRS Auf ihren 37 Booten auf Nord- und Ostsee sind sie

zu jeder Zeit, bei jedem Wetter einsatzbereit.

Die harte Arbeit, das hohe persénliche Risiko kann ihnen
niemand abnehmen. Und trotzdem kénnen wir alle - ob an
der Kiiste oder im Binnenland - mithelfen, als Mitglied oder
Spender. Denn: Die DGzRS wird nur von freiwilligen -
steuerabzugsfahigen - Zuwendungen getragen, ohne jegli-
che staatlich-ffentlichen Zuschiisse. Schirmherr ist der Bun-
desprasident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 106340, 2800 Bremen 1,
POStgirO Ham burg (B L7 20010020)7046-200

Wir danken fir die gespendeten Anzeige.
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