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Yorwort

Liebe Mitglieder,

wird der von uns meist mit Langfahrtseglern betricbene Amateurfunk in den kommenden Jahren durch

neue Kommunikationswege ersetzt werden?

Nach meiner Einschiitzung wird dies nicht der Fall sein. Die Griinde hierfiir méchte ich kurz darle-

gen:

1. Die in der Sportschiffahrt verbreiteten Seefunkanlagen eignen sich wegen ihrer begrenzten Reich-

weite meist nur fiir die Kiistenschifffahrt und dienen bestimmten Verwendungszwecken. Ver-
gleichsweise selten besitzt der Skipper eine Seefunkanlage fiir weltweiten Funkbetrieb auf Kurz-
welle.

. Die Anzahl der Kiistenfunkstationen nimmt stindig ab und deren fritheren Dienste werden nur noch

sehr eingeschriinkt angeboten.

3. Fiir die Kommunikation auf hoher See steht zwar Inmarsat zur Verfiigung. Die kleineren Anlagen
fiir die Sportschifffahrt haben aber noch immer ihren Preis. Die Anschaffungs- und Benutzungsko-
sten diirften die Bordkasse mancher Fahrtensegler insbesondere bei lingeren Gespriichen oder umfang-
reichem Datentranster tiberschreiten.

4. Dies gilt auch fiir Satellitenhandys wie Iridum und Globalstar oder die Nutzung von Sonderdien-
sten, die beispielsweise Bern Radio, Pin Oak, Globe Wireless oder Sailmail anbieten.

&

Unsere Amateurfunkverbindungen (Sprechfunk, Pactor) sind dagegen mit viel weniger Kosten verbunden,
da nur eine geringe jihrliche Lizenzgebiihr anfillt. Die Anschaffungskosten fiir einen Transceiver, Anpas-
sungsgeriit und Antenne sind vergleichsweise gering. Man erreicht auf Kurzwelle auch alle Seegebiete.
Neuerdings ist sogar durch Stationen im Ausland eine Verbindung Pactor/Internet moglich. In den mari-
time mobile Netzen werden aktuelle Daten, wie Position, Wetter etc. ausgetauscht und auch mensch-
liches besprochen. In Seenot oder Dringlichkeitsfillen werden die Behorden und umliegende Fahr-
tensegler informiert. Hinzu kommt die Freude, mit eigenen funktechnischen Mitteln von zu Hause aus
oder auf See grofie Entfernungen {iberbriicken zu konnen.

Es ist daher weiterhin sinnvoll, Amateurfunkverbindungen mit Fahrtenseglern auch durch die Mit-
gliedschaft in unserem Verein zu unterstiitzen. GroPziigige Spenden und sonstige Aktivititen haben
im vergangenen Jahr wiederum dazu beigetragen, seine Zicle zu erreichen. Hierfiir danke ich im Namen
des Vorstandes.

Schones Segeln und interessante
Funkverbindungen wiinscht Euch

Giinther (DLONL)
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Einladung zur Jahreshauptversammlung 2000
des INTERMAR Amateur-Seefunk e.V.

Unser diesjéihriges Treffen findet am 29. April ab 10.00 Uhr im MS Bootshaus Rodenkirchen
(Yachthafen) statt. Adresse: Am Leinpfad, 50996 Koln, Tel. (0221) 39 51 84.

Tagesordnung

1. BegriiBung der Mitglieder und Giiste durch den Vorstand

2. Feststellung der BeschluBfihigkeit

3. Bestimmung des Protokollfiihrers

4. Antriige zur Satzungsinderung von Otto (DJ8OL):  2.1. Erweiterung des Vorstandes®
2.3. Wahl des Vorstandes

5. Festlegung der Tagesordnung
6. Tiitigkeitsbericht des Vorstandes
7. Kassenbericht
8. Entlastung des Vorstandes
9. Wahl des Vorstandes
Rolf DK4XI (Geschéftsfithrer) wird sich nicht zur Wiederwahl stellen.
Klaus (DJ3CD) ist bereit, die Funktion desGeschiiftsfiihrers zu iibernehmen
Der 1. und 2. Vorsitzende werden sich zur Wiederwahl stellen
Otto (DJ8OL) stellt sich ebenfalls fiir das Amt des 2. Vorsitzenden zur Wahl
10. Wahl des Kassenwarts
11. Wahl der Kassenpriifer
12. Antrag von Harald (DHI1HA )%
13. Antrag Otto: Herbert (DL1YDM) wird zum Ehrenvorsitzenden auf Lebenszeit gewihlt
14. Verschiedenes

*Antrige Otto: Zu Punkt 2.1: Der Vorstand wird um den Kassenwart und 3 Beisitzer erweitert
Zu Punki2.3: Hinzufiigen des Punktes 2.3.1 Durchfiihrung der Wahl: Der Vorstand bestimmt einen Wahlvorstand,
bestehend aus einem Vorsitzenden und einem Stellvertreter. Der Wahlvorstand iibernimmt wihrend der Wahl
den Vorsitz bis ein neuer Vorstand gewiihlt ist.
Der 1. Vorsitzende, der 2. Vorsitzende und der Geschiiftsfiihrer werden in einzelnen Wahlgéingen geheim gewihlt.
Wahlvorschliige sind an den in der Einladung zur JHV namentlich genannten Wahlvorstand zu richten. Das
Einverstiindnis der Vorgeschlagenen kann schriftlich oder auch per Telefon erklirt werden.
Die Stimmberechtigung 1st nachzuweisen (Mitgliederliste)

“*Antriige Harald: 1. Verlegung der JHV auf die Monate Januar/Februar.
2. INTERMAR-Fach-Klonrunde der Fahrtensegler
3. Versendung von Mitgliederlisten an die Mitglieder von INTERMAR
4. Diplom zur Aufbesserung der INTERMAR-Kasse

Nach Ende des offiziellen Teils Mittagspause mit Essen im Restaurant des schwimmenden Bootshauses. Falls
noch geniigend Zeit zur Verfiigung steht, werden Johanna und Klaus einen Lichtbildervortrag iiber ihren
Sommertérn nach Nordschottland und zu den AuBeren Hebriden halten.

Den Rodenkirchener Yachthafen erreicht man iiber die Ausfahrt Koln-Rodenkirchen
der BAB 555.



Jahresgeschiiftsbericht 1999

Einnahmen DM Ausgaben DM
Bankguthaben 30.12.98 5:251.93 Schreibkosten Jahresbericht 395,00
Bankzinsen 20,78 Druckkosten Jahresbericht 4.782.90
Spenden 5.285.38 Versand Jahresbericht 466,50
Bargeldbestand 83,78 Kosten Redaktion 374,00
Bankguthaben 29.12.1999 4.441,89
Kosten Kontofithrung 97,80
Bargeldbestand 83,78
10.641,87 10.641.87 |

Priifungs- und Bestitigungsvermerk:
Die Buchfiihrung fiir den gesamten Zeitraum 1999 entspricht den Satzungsbedingungen.

Fiir die Richtigkeit:

gez. Herbert Liipke gez. Karl Kellermann

Nachrichten aus der Redaktion

Zunichst wie immer unser Dank an alle, die uns Berichte und Fotos zur Verfiigung gestellt haben und
ebenfalls wie immer unser Bedauern dartiber, daB wir viele Texte nicht in voller Linge abdrucken konn-
ten — so schon und interessant wir sie auch manchmal fanden.

Auch diesmal hat uns die Arbeit am Heft Spall gemacht, was sich hoffentlich auch im Ergebnis wider-
spiegelt. Dennoch ist dies erst einmal unser letzter Jahresbericht, denn wie sicher viele schon mitbe-
kommen haben, geht die OLE HOOP am 6. August, 10.00 Uhr ab Finkenwerder wieder fiir drei Jahre
auf Reisen.

Es soll wieder eine Weltumseglung werden, doch teilweise auf einer anderen Route — statt Karibik und
Panama steuern wir moglichst im Herbst schon Brasilien an, um im Januar/Februar um Kap Hoorn
herum in den Pazifik zu segeln. Die weiteren Ziele sind noch nicht genau festgelegt. Natiirlich wer-
den wir wihrend unserer Reise wieder QRV sein und freuen uns schon auf die sicher zahlreichen Funk-
kontakte.

Johanna (DL5HY) und Klaus (DL5SHN),
beide demnéichst wieder maritime mobile




Protokoll der

Jahreshauptversammlung 1999

Ort: Koln Rodenkirchen, Bootshaus
Zeit:  24.4.99, ab 10.30 Uhr

1. Begriibung durch Giinther (DL2FCG/DLONL) zur 30.

Hauptversammlung
Ehrung des OM DL1YDM Herbert
Eine traurige Nachricht: DF§
Jens und Gabi ertrunken
2. Die BeschluBfiihigkeit der Versammlung wird festge-
stellt

3. Protokollfiihrer: Rolf Behnke
DK4XI/DLOIMA
Versammlungsleiter: Giinther Hirschberg
DF2FCG/DLONL

4. Festlegung der Tagesordnung wie Vorschlag
5. Tatigkeitsbericht des Yorstandes
6. Themen:

Kommunikationswege

- Sprechfunk

- Digitale Betriebsarten

- Telefon und Fax

- E-mail

- personliches Treffen
Wetterempfang

- online Seewis

- Funk (Rom Radio usw.)

- Internetquelle

Vereinswerbung

- Homepage

- Frankfurter Presse
- Clubheft
Zusammenarbeit mit anderen Vereinen
Finanzielle Méglichkeiten des Vereins
Mitgliederzahl
- Stand 1999
- Ermittlung aktiver Mitglieder
- Satzungsinderung oder sonstige MaBinahmen
7. Kassenbericht
Bestitigung des Kassenberichts durch die Kassenpriifer
8. Entlastung des Vorstandes
Vorstand wird einstimmig entlastet
9.  Wahl des Vorstandes
1 Enthaltung angenommen
Antrag auf Satzungsinderung zur Schaffung ecines
Ehrenmitgliedes im Vorstand
Antrag zur Loschung der Mitglieder nach drei Jahren bei
keiner Aktivitit, Spende oder Kontaktaufnahme
Delegation des Vorstandes, Ehrenmitglied
10. Kassenpriifer
11. Verschiedenes
Sammeln von Infos zum Installieren von Anlagen im Boot
Erweiterung des Netzbetriebs

4.1.2000
Geschiiftsfithrer
Rolf Behnke
DK4XI

Nachtrag zum Protokoll:

Die Jahreshauptversammlung am 24.4.99 beschlof, Mitglieder nicht weiterzufiihren, d. h. ihnen keinen Jahres-
bericht mehr zuzusenden, die innerhalb der letzten 3 Kalenderjahre an keinen Vereinsaktivititen (Teilnahme am
Netzbetrieb, der Jahreshauptversammlung oder anderer Vereinsaufgaben) teilgenommen und auch keine Spen-

de auf das Vereinskonto iiberwiesen haben.
Klaus (DLSHN)




®

Inc.

MAR

Amateur-Seefunk e.V.

Unser Verein betreut tiglich iiber Amateurfunk die Sportschiffahrt auch in den entlegensten Seengebieten.

Zwei speziell ausgeriistete Stationen mit den Vereinsrufzeichen DL (0 IMA und DL 0 NL nehmen diese Auf-
gabe wahr.

Das “Intermar-Netz” findet von Montag bis Freitag auf 14.307 kHz ab 16.30 UTC und Sonntags auf 14.313
kHz ab 10.15 UTC statt.

Sinn dieser Amateurfunkgespriiche ist es, einen Beitrag zur Sicherheit der Sportschiffahrt zu leisten (Positi-
on, Wetter, Probleme). Menschliches kommt dabei nicht zu kurz.

Auf 14.073 kHz (USB) kinnen iiber Pactor auf Wunsch Wetterdaten, Positionen etc. ausgetauscht werden.
Rufzeichen der Intermar-Box: DI. 2 FCG.

Zunehmend wird die Betreuung von mm-Stationen in Hiifen oder Marinas per e-mail vorgenommen. Bei kiisten-
naher Fahrt dient ein Handy als Briicke zum Internet. Die Internet-Adresse lautet: GHIRSCH599 @aol.com

Auch der “klassische” Weg, Brief, Fax und Telefon ist noch nicht ausgestorben.

Unser Verein ist auch andersweitig aktiv: Er nimmt an Fachmessen (eil, informiert in Zeitschriften iiber die Mog-
lichkeiten und Grenzen des Amateurfunks mit der Sportschiffahrt und beriit individuell in fast allen Belangen der
Sportschiffahrt.

Jedes Mitglied erhiilt kostenlos einen Jahresbericht iiber die Vereinstitigkeit, der neben technischen und wetterkundlichen
Hinweisen auch interessante Térnberichte enthilt.

Wer Mitglied werden michte, sollte Sportschiffer sein und eine Amateurfunklizenz haben. Voraussetzung ist dies
jedoch nicht. Es geniigen Interesse und die Bereitschaft, an den Vereinszielen mitzuwirken.

Eine Beitragspflicht gibt es nicht. Der als gemeinniitzig anerkannte Verein erhiilt Spenden, die steuerlich abzugs-
fihig sind.

Falls Sie an einer Mitgliedschaft interessiert sind, sollten Sie sich mit dem Vorstand in Verbindung sctzen. Die Adres-

se lautet: Giinther Hirschberg _
Héhenstr. 21 5 i )
61476 Kronberg mw"—’ :
Tel. + Fax: 06173-66368 “*“m@ : s

e-mail: ghirsch599 @aol.com

| . . :
Homepage: www.rhein-land.com/intermar/index.htm ? @i
oder per link iiber: Www.rhein-land.com s
Webmaster: Helmut van Straelen, e-mail: hvs @rheinland.com S 1)

6




Die Funker von Intermar (YACHT 13/99)

Im Kreis der Blauwassersegler
kennt jeder die Amateurfunker von
Intermar. Wir besuchten einen der
drei Wetterfrosche, die tiglich

mehrmals Wetteranalysen aussen-
den.

Giinther (DLONL) betm Wetterfunk, der.

Kronberg bei Frankfurt im Taunus.
Nur die hohe Yagi-Antenne in der
Hoéhenstrabe 21 weist darauf hin, dal
hier ein Amateurfunker sitzt. Ansonsten
fdllt das hiibsche Einzelhaus in der
noblen Umgebung eines der schonsten
deutschen Golfpliitze nicht weiter ins
Auge. Aul der Empore iiber dem
Wohnzimmer erwartet uns schon
Hausherr und Amateurfunkprofi Giin-
ther Hirschberg, in Funkerkreisen
besser bekannt unter De Ell Zwei
Foxtrott Charly Golf. So sein person-
liches Rufzeichen. Der 50 Jahre alte
Vater dreier Kinder arbeitet als Direk-
tor in einem Finanzdienstleistungs-
konzern und ist .nebenbei” Erster
Vorsitzender von Intermar Amateur-
Seefunk e. V.

Er hat seine Funkbude vor dem Fenster
zum  Garten schon unter Dampf.
Nicht ganz entzerrt plirrt ein schnell
englisch sprechender Italiener na-
mens Mike aus dem Lautsprecher.
.»Da gehich mal rein”, sagt Giinther und
meldet sich mit dem Intermar-Rufzei-
chen. Nach einer kurzen Beschrei-
bung seiner Anlage und einem
Roger” ist das Gespriich schon wieder

vorbei. ,,Das ist nichts. nur so von
Deutschland nach Italien. Neuseeland
wiire da schon besser.”

Die eigentliche Aufgabe von Intermar ist.
die Verbindung mit deutschen Seglern
in der Welt zu pflegen und ihnen zu hel-
fen. ..Um halb sieben kommt der Riidi-
gerrein, Dem gebe ich immer einen Wet-
terbericht.” Riidiger ist ein Weltumseg-
ler, der gerade durchs Rote Meer und den
Suezkanal ins Mittelmeer gekommen ist.
Nach iiber fiinf Jahren geht seine Welt-

umsegelung zu Ende. Und so lange
erhilt er schon von Intermar die Wet-
terberichte.

.Normalerweise senden wir tiglich
Wetteranalysen um 6.30 Uhr (UTC) und
um 16.30 Uhr (UTC). Aber wenn einer
etwas Spezielles wissen mochte, dann
beraten wir den natiirlich auch gern. Die
Segler haben ja sonst keine Chance, Wet-
terinformationen zu empfangen.”
Amateurfunker halten zusammen,
und das nicht nur in Sachen Wetter.
. Wir haben schon gestohlene Yachten
aufgespiirt, Schiffen, die in Not
waren, Ersatzteile bestellt oder an der
Aufklirung einer Kindesentfiihrung
malbgeblich mitgearbeitet.”

Eine Sechsjihrige war von ihrem
transsexuellen Vater entfiihrt und zuletzt
auf einer Segelyacht in Frankreich
gesehen worden, Uber Intermar wurde
die Meldung rausgegeben, der Ama-
teurfunker Willy spiirte die Yacht
dann in Spanien auf und brachte die
Suche dadurch zu einem guten Ende.
Der Entfithrer konnte schlieBlich in
Tanger festeenommen werden. Das
kleine Midchen war wohlauf.

Zuriick nach Kronberg. Es ist kurz vor
halb sieben. Zeit fiir den zweiten Wet-
terbericht an diesem Tag. Nach der tibli-
chen Meldung mit dem Vereinsrufzei-
chen De Ell Null November Lima gibt
Experte Giinther dem Riidiger im
Mittelmeer zuniichst die Wetterlage.
..Kleines Tiefdruckgebiet knapp nérd-
lich Zypern mit einer Kaltfront, die sich
der israelischen Kiiste nihert. Ihr liegt
auf der Riickseite dieses kleinen
Tiefs, dessen Kerndruck etwa 1008
Hektopascal betriigt ... Die Prognose:
Das  Tief verindert sich wenig,
schwiicht sich dabei ab. Danach bleibt
es fast unverindert.”

,Ja’, kommt es von Riidiger aus dem
Lautsprecher zuriick, ..De EIl Null
November Lima, hier ist De Jott Null
Uniform Echo Maritime Mobil. Alles
wunderbar verstanden.” Riidiger gibt
anschlieend noch die Bitte durch, fiir
einige Segler, die in Israel auf ihren

.. von Seglern weltweit abgehart wird.

Absprung Richtung Zypern und Grie-
chenland warten, zusitzliche Wetter-
prognosen zu erstellen.
..Ehrensache”, sagt der Vorsitzende und
schaut wieder auf einen der beiden
Monitore. Simtliche Unterlagen fiir
seine Wettervorhersagen bekommt er
vom Deutschen Wetterdienst oder bes-
ser gesagt vom Seewetteramt Hamburg
iiber das Wetterprogramm Seewis.
.Ohne das ginge es inzwischen gar
nicht mehr. Obwohl ich zusitzlich fiir die
Gebiete, die vom Seewetteramt nicht
abgedeckt werden, auch vieles aus dem
Internet ziche”, erliutert Giinther.
Hinter dem Begriff Intermar verbergen
sich mittlerweile zirka 320 Mitglieder.



LEinen Beitrag gibt es bei uns nicht,
aber die Spenden sind wegen unserer
Gemeinniitzigkeit von der Steuer
absetzbar. Bisher konnten wir mit
Spendengeldern in Hohe von sieben-
bis achttausend Mark unser Jahres-
heft bezahlen.” Das wird immer akri-
bisch von den Hamburger Weltum-
seglern Johanna Michaelis und Klaus
Nolter zusammengestellt. Der Bericht
1998 hat 54 Seiten.

Nach den Informationen an Riidiger
iibergibt der Erste Vorsitzende weitere

Welterberichte an Rolf. Er ist einer der
drei Wetterfrésche von Intermar und
sitzt in Saarbricken. Dall er mit
Nachnamen Behnke heil3t, mub Giin-
ther erst einmal nachschlagen, denn
Amateurfunker nennen und kennen
sich nur mit Vornamen.

Dritter im Bunde ist Herbert Liibke, mit
87 Lenzen der Nestor im Dreige-
spann. Liibke ist sehr erfahren und funkt
von Lemgo aus. Glinther ist immer
sonntags dran, statt Kirchgang”.

Dann kann man auBen vor dem
schmucken Haus sehen, wie die hohe
Antenne mit ihren drei Richtstiiben
gedreht wird. Giinther kennt die mei-
sten Richtungen zu den vielbesegelten
Gebieten und schaltet den Rotor vor
dem Fenster rechts ein.

. Wenn ich es nicht genau weil}, habe
ich hier noch meine Karte mit Frank-
furt als Weltmittelpunkt. Da kann ich
dann grob die einzustellende Anten-
nenrichtung abschitzen. Der Rest ist
Feinarbeit.”

thr Club Intermar sind, beweisen die
vielen Dankschreiben aus aller Welt.
»Binige schicken auch Geschenke,
wie Muscheln oder Plaketien. Die
schonste hat mir Clark Stede ge-
schenkt, aus China mitgebracht.”

Manche kommen auch selber vorbei,
wie zum Beispiel Heide und Erich
Wilts. Dann wird im Funkschatten der
Bude getafelt und aus aller Welt
berichtet. ,.Bei den Wilts vorwiegend

iiber Torns ins Eis der Antarktis.”

Wann denn der Amateurfunker selber
mal lossegeln und den kostenlosen
Service auf der Frequenz 14313 oder
14307 kHz genieBen will? ., Wenn die
Kinder nicht mehr mitwollen und eige-
ne Wege gehen.” Bis dahin bleibt ihm
neben Arbeit und Funkerei noch sein
Motorrad, das er als 50 jihriger nicht als
Statussymbol sieht. ,,Dann hitte ich
mir eine Harley kaufen miissen. Ich
geniefie das auch so.” Seine Yacht vom
Typ Ecume de Mer liegt die letzten Jahre

am ljsselmeer in Holland, wo es im Som-
mer nach dem Wunsch der Kinder
,.von Disko zu Disko geht”.

Bei den Amateurfunkern liuft ohne
Abkiirzungen nichts. Die Ziffer 73
beispielsweise bedeutet ,,Auf Wieder-
sehen” und 88 ,Kiisse an die Da-
men”. Schade nur, dal3 der Nach-
wuchs fehlt.

Christoph Schumann
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Seine Leidenschaft ist das Wetter (CQ DL 2/99)

von Manfred LamB, DL3FQ

Rolf Behnke, DK4XI, hilft segelnden
Funkamateuren, die auf den Welt-
meeren unterwegs sind, mit den
neuesten Wetterprognosen.

Wer das Shack von Rolf Behnke,
DK4XI, betritt, glaubt im ersten
Moment, eher in Cape Canaveral
gelandet zu sein, als im Saarland.
..Das ist nur Spielerei”, sagt OM Rolf
zum offenbar verdutzt blickenden CQ
DL-Redakieur. ,,Spielerei” das sind
etliche PCs, die der Funkamateur um
seinen Sitzplatz herum aufgebaut hat.
An der Wand sorgen mehrere Uhren
stets fiir die genaue Uhrzeit. Zwi-
schen den PCs ist noch Platz fiir
Kurzwellen und UKW-Transceiver,
unter dem Tisch buhlen beein-

druckende Endstufen um die Auf-
merksamkeit des Betrachters.

Auf den Bildschirmen flimmern Wet-
terkarten, Satellitenbilder, Tabellen
mit Temperatur, Luftdruck und Wind-
daten. ,,Das Seewetter ist das Haupt-
thema fiir Segler”, sagt Rolf Behnke.
»Wenn du an Bord gehst, mufit du wis-
sen, wie das Wetter wird. Ein guter Seg-
ler mul3 das Wetter wissen, das linger
als 24 Stunden dauert.” Segeln ohne
Wetterprognose ,. ist so, als wenn du mit
dem Auto wegfihrst, ohne zu gucken,
ob du Sprit hast.” Behnke segelt auch
selbst mit einem 9m-Segelboot im
ljsselmeer.

Fiir sein Hobby hat OM Behnke im Gar-
ten hinter dem Haus einen ,,Anten-
nenwald” gepflanzt. Auf einem 26 m
hohen Mast sorgt eine 20m-Mono-
band-Quad fiir sichere Funkverbindun-
gen mit den segelnden Funkamateuren
der sieben Weltmeere. Die Figen-
bauantenne mit vier Elementen hat
eine Boomldnge von 12 m. Eine
Groundplane auf dem Dach des Hauses
ist an die eigene Pactorbox angeschlos-
sen mit Link zum Digipeater-Netz.
AubBerdem stehen am Boden mehrere
Parabolschiisseln fiir Satellitenemp-
fang und ein beeindruckendes Areal von
4 x 4 gestockten 11 Element-2m-
Yagis. Daneben ist ein 2m-Spiegel fiir
23 cm gerade im Aufbau. ,,EME ist
mein Hauptinteressengebiet”, erklirt
DK4XL.

Gleich neben dem EME-Ungetiim
steht Rolf Behnkes lokale Wetterstation
einmal nostalgisch mit Quecksilbert-
hermometer und Haarhygrometer und
einmal digital mit PC-Auswertung.
Zuriick im Shack bereitet sich der
Wetterfreund auf das abendliche See-
wetternetz im 20m-Band vor. Téglich
um 1015 UTC auf 14313 kHz und um
1630 UTC auf 14307 kHz treffen sich
die segelnden OMs, um die neuesten
Wetterprognosen zu erfahren. DK4X1
ist Operator der Station DLOIMA
und einer der Netzcontroller im See-
wetternetz. DLOIMA ist das Clubruf-
zeichen des Vereins ,,Intermar Amateur-
Seefunk e V", dessen Geschiifts-
fiihrung Behnke innehat. Eine weitere
Leitstation ist DLONL mit dem Ver-
einsvorsitzenden von Intermar, Gii-
nther Hirschberg, DL2FCG. Um die
Vereinsmitglieder und andere Segler
mit zuverlissigen Wetterdaten zu ver-
sorgen, hat OM Behnke den kosten-
pflichtigen ,.Seewis”-Dienst des See-
wetteramtes Hamburg abonniert. Alle
drei oder sechs Stunden (im Winter sel-
tener) kann eine aktuelle Vorhersage per
Modem abgerufen werden, mit Daten
vom Nordkap bis zum Mittelmeer.
.Die Drei-Tages-Prognose ist iiber
95 % zuverlissig” lobt der OM die

Hamburger Profis. Aber auch Synop-
Daten und Wetterfaxe tiber Kurzwelle
und einen Internet-Gateway zum
amerikanischen ~ Wetteramt  fragt
DK4XI ab.

-Wir fangen piinktlich an. Vor dem
Check-in warten wir 30 s fiir Emer-
gency Calls (Notrufe)”, erklért
DK4XI. Er beginnt mit dem
Grobwetterbericht, klappert die ein-
zelnen Seegebiete ab und gibt auf
Nachfrage zusitzliche Informationen.
Verbindungen werden mit QSL-Karten
bestitigt, ein spezielles Diplom gibt es
aber nicht.

Llch bin taglich dabei, weil mir das
Spall macht”, erziihlt der Hobby-
Meteorologe. ,Mit dabei sind im
Sommer etwa 15 bis 20 Stationen und
50 bis 100 Horer. So ein Netz kann bis
zu zweieinhalb Stunden dauern.” Erst
kiirzlich war auch wieder ein Seenot-
rettungstall dabei.

Und wie ist das Echo auf diese
ganzen Mithen? . Es ist wie immer im
Leben eine einseitige Geschichte”,
sagt Rolf Behnke nachdenklich. ,.Es
kommt nichts oder wenig zuriick. Ich
bin von der Erwartung weggekom-
men, ein Dankeschon zu erwarten,
das ist einfach so. Es ist eine Gabe, die
wir freiwillig tun es sollte aber auch
niemand eine Verpflichtung daraus
ziehen.”




In Erinnerung an Gabi und Jens

Letti, DJOMEY, hatte wenige Stunden
nach dem Ungliick Kenntnis davon
erhalten. Da wir fast alle Jens und Gabi
gut kannten, mufite Letti leider die
schreckliche Nachricht in der Funk-
runde des Morgennetztes am Montag,
den 19. April 99 verbreiten, um uns alle
zu informieren.

Jens und Gabriele Kasack (46 und 36
Jahre alt) sind beide TO-Segler und
stammen aus Bremen. Sie sind am
frithen Montag Morgen im Hafen-
becken von Roquetas del Mar tot auf-
gefunden worden. Die Behérden
gehen vom Tod durch Ertrinken aus, ein
Fremdverschulden wurde nach der
erfolgten Obduktion ausgeschlossen.

Jens und Gabi starteten vor mehr als
sechs Jahren auf ihrer Yacht AQUILA
(spanisch fiir Adler) zu einer Reise in
die Karibik oder auch rund um die Welt,
Auf den Kanarischen Inseln beschlos-
sen sie, die Reise nicht weiter fortzu-
setzen, da sie sich aus gesundheitlichen
Griinden die langen Ozeanpassagen
nicht zutrauten. Stattdessen wollten
sie fiir die nédchsten Jahre das Mittel-
meer in kleinen Schritten bereisen.

In den letzten Jahren hatten sie den idy-
llischen Yachthafen von Roquetas del
Mar an der Stidostecke Spaniens als
stiindiges Quartier ausgewithlt, zumal
sie 50 auch mal ihr Boot dort liegen las-
sen konnten, um sich einige Monate in
Deutschland aufzuhalten. In  der
Szene der Transozeansegler waren sic
gut bekannt, zumal Jens auch aktiver
Funkamateur war (DF8BL). Auch im
Hafen Roquetas del Mar waren sie bei
den Angestellten des Segelelubs und bei
den vielen Seglern, die dort iiberwin-
tern, bestens bekannt.

Wie es zu dem bedauerlichen Ende der
beiden kam, kann wohl niemand
mehr sagen. Wir haben in Erfahrung
bringen kénnen, daf Jens und Gabi am
Sonntagabend auBerhalb des Hafens,
wohl in der Ortschaft, unterwegs
waren. Ziemlich spidt des Nachts

Gabi und Jens in Roques del Mar

befanden sie sich dann wohl auf dem
Weg zu ihrer Yacht.

Was dann, offenbar ziemlich nahe am
Liegeplatz der AQUILA geschah,
bleibt riitselhaft. Thr Schiff haben sie
den Abend nicht mehr betreten, die Nie-
dergangstiiren waren noch verschlos-
sen, als man die Leichen der beiden
fand. Die Leiche von Jens wurde
ziemlich dicht bei den Yachten unter-
halb von Mooringleinen gefunden,
die Leiche von Gabi war offenbar
quer durch das Hafenbecken getrieben
und wurde in der Niihe des iuBeren
Wellenbrechers entdeckt. Die Polizei
gab bekannt, daf beide Alkohol im Blut
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hatten, eigentlich nicht unbedingt
etwas ungewdhnliches nach einem
Besuch einer Party oder eines Restau-
rants.

Wir hier unten in Siidspanien, die wir
mit Jens und Gabi, nicht nur iiber
Funk, sondern auch persinliche
Kontakte hatten, fiihlen uns durch
ihren tragischen Tod sehr betroffen.

Christa und Holger Strauss
(DL7ATT) :




Informationen der MF-RUNDE e.V.

(Vereinigung noch funkender Marinefunker)

Hamburg, den 22, September 1999

Anderung des Vorstands der MarinefunkerVereini-
gung (MFRunde e.V.)

Hier: Zusendungen von Mitteilungen, Publikationen
Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit teilen wir mit, dal sich der Vorstand der Marine-
funker-Runde e.V. geiindert hat, Wir bitten deshalb,

1.) Publikationen, Allgemeine Mitteilungen elc. kiinftig an
unsere offizielle Postfachadresse:

100 Jahre Seefunk in Deutschland

Zum 100 jihrigen Jubilium der Seefunkversuch von Cux-

haven im Jahr 1899 sendet der Deutsche Wetterdienst

einen einseitigen Rundspruch an alle Funkstellen:

Sender DDH47

QTH Pinneberg bei Hamburg

QSS 147.3 kHz

QRX 2230 UTC

Date: 12. November, 10. Dezember 1999, 14. Januar,

11. Februar 2000
Power, 15 5 1

Mode: CW 100 120

Sprache: deutsch englisch — franzosisch - italienisch

15 kW

Wir versenden eine Sonder QSL Karte im Format DIN
A4.2-farbig bei Einsendung,:

Emptangsbericht RST

Names eines in der Sendung genannten Funkpioniers

Unsere Homepage:
www.marinefunker.de

MF-RUNDE e.V.
Vereinigung noch funkender Marinefunker
Postfach 240135

D45340 Essen

2.) Personliche Einladungen, Mitteilungen etc. an die u.a.
Anschrift des 1. Vorsitzenden zu leiten. Wir danken fiir die
in diesem Zusammenhang entstehenden Miihen.

vy 73

Harald Joormann (DL5XI)

1. Vorsitzender MF-Runde e.V.
Pahlblockenstieg 6

D - 22143 Hamburg

Adressaufkleber mit eigener Anschrift
Riickporto 3, DM Briefmarke innerhalb Deutschlands
2 IRC Europa

3 IRC Ubersee

Anschrift:

Deutscher Wetterdienst

Amateurfunkgruppe

Bernhard Nocht Str. 76

20359 Hamburg

Einsendeschluss 31. Mirz 2000

Veranstalter:

BSG Bundesverkehrsbehorden Hamburg

Sparte Amateurfunk. (DLOSWA)

Deutscher Wetterdienst

Bernhard Nocht Str.76

20359 Hamburg

DLOSWA = MF Runde e.V. Clubstation MF 880




Zwei Traume werden wahr! (CQ DL 10/99)

von Norbert Kox (DHINK)

%s ist 1000 UTC, die Segel-
yacht ,Octavia”, eine Bavaria
44, lduft sanft im Westpassat rollend
Richtung Karibik. Schnell noch einen
Kaffee, und dann muss ich den Friih-
stiickstisch mit der Navigationsecke
tauschen.

Wihrend die Mannschaft sich noch an
Riihrer und Speck erfreut, rufe ich
iber den IC725 auf 14,305 MHz
mehrmals”DL9FM”, und schon nach
wenigen Sekunden hore ich klar die
vertraute Stimme von Wolfgang. Er sitzt
in seinem Shack in Heinsberg bei
Aachen und bedeutet fiir mich in die-
sem Augenblick das Fenster zur Welt,
besonders zu meiner Familie.

Der Anfang liegt lange
zuriick

gngcfangcn hat es vor tiber 40 Jah-
ren. Yor mir war kein ausrangier-
tes Radio sicher, es wurde anfangs
mehr ausgeschlachtet, um zu sechen,
was drin ist. Nachdem ein Schul-
freund einen Kosmos-Radiomann-
Baukasten bekam, wurde die Bastelei
produktiver. Es entstanden Detektor-
empfénger und mittels einer Klingel,
einigen Federblechstreifen und einem
Stiick Draht Morsesender, die ,,wun-
derbar™ breitbandig in allen Radios
der Nachbarschaft zu horen waren...
[ch war vom Virus Funk angesteckt. Es
folgten Jahre als SWL., mehr lieBen Stu-
dium und Beruf als Arzt nicht zu. Die
Teilnahme an einem Fernlehrgang
liel mich in Ehrfurcht vor der Stofffiille,
die zur Amateurfunkpriifung verlangt
wird, erstarren.

Der erste Traum

mi[[ierweilc war ich dem Segeln
wverfallen”, hatte reichlich
Scheine und Seemeilen gesammelt,
aber auf meiner inneren Wunschliste
stand immer noch der Amateurfunk. In

einigen Segelbtichern erfuhr ich tiber
die Vorteile des Amateurfunks im

Langstreckensegeln, den letzten Ruck
gab mir wihrend meines Sommerur-
laubs 1996 dann die Lektiire ..Der
erfilllbare Traum™ von Johanna Mi-
chaelis, DLSHY, und Klaus Nélter,
DL5HN, aus Hamburg.

Sie bereiteten sich im Frithjahr 1991
withrend der Vorbereitung zur Welt-
umsegelung mit Hilfe eines Kurses in
Hamburg auf die damalige B-Lizenz-
Priifung vor und bestanden sie auf
Anhieb. In threm Buch schildern sie den
Nutzen des Amateurfunks. Jetzt woll-
te ich es wissen.

Ich biiffelte ab sofort Technik, Be-
tricbstechnik, Gesetzeskunde und

kramte Morse-Kassetten und Morseta-
ste aus der Fernkurszeit hervor, um die
notwendigen CW-Kenntnisse zu er-
werben. Der Computer und ein Lern-
programm liefen die Kassettenmetho-
de aber als tiberholt dastehen. Durch das
neue Amateurfunkgesetz ergab sich
dann die Moglichkeit, die A-Lizenz zu
erwerben, die ab 1. Mai 1998 zur
Lizenzklasse 1 aufgewertet wurde.
Die Zeit driingte, da der Kurs auf Prii-
fung im Juni/Juli ausgerichtet war.
Am 29. April 1998 bestand ich dann die
Priffung zur Amateurfunkklasse A,
die ich im Mai zur Lizenzklasse 1
umschreiben lief3,

Der zweite Traum

it dem Amateurfunkzeugnis in
der Tasche ging ich daran,
meinen zweiten Traum zu verwirkli-
chen: Eine Atlantikiiberquerung per
Segelboot. Die Vorbereitungen fiir dic
Teilnahme an der Atlantikregatta ARC 98
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lielen vorerst keine Zeit, die Einrichtung
eines Shacks weiter voranzutreiben.
Ich suchte nach einem Schiff, auf dem
ich als Kojencharterer mitsegeln
konnte. Der Eigner einer Bavaria 44
hatte keine Vorurteile gegen Amateur-
funk und stellte mir Unterlagen tiber die
funkmiiige Ausriistung des Bootes
zur Verfiigung. Es war mit einer Verti-
kalantenne am Heckkorb, einem Auto-
matik-Antennentuner und  einem
Transceiver von Icom ausgeriistet.
Uber Johanna und Klaus stellte sich ein
Kontakt mit Christoph, DL9YCX, aus
Miinster her, der tiglich Segler in
aller Welt iiber das deutsche Maritim-
Mobil-Net mit Wetterberatungen ver-
sorgt. Weiter nahm ich Kontakt zu
Intermar e. V. auf. Dessen Vorsitzender
Giinther, DL2FCG, sicherte mir
Funkbegleitung zu.

gm 21. November 1998 war es
dann soweit: 169 Schiffe starteten
in Las Palmas auf Gran Canaria zur
ARC 98 mit Ziel Marina Rodney Bay
auf St. Lucia. Mit im Gepiick war ein
[com IC-706MKIL, wasserdicht einge-
schweilt, als Reservegeriit, falls das
schiffseigene ausfallen sollte.

Seefunk-Alltag

Das gesamte Regattafeld war nicht
nur in unterschiedliche Geschwindig-
keitsKlassen eingeteilt, sondern auch in
drei Funkgruppen. Jeder Gruppe
waren zwel . Netcontroller” zugeteilt,
die tiglich zu festen Zeiten einen
LRollcall” auf einer Seefunkfrequenz
absolvierten. Jedes Schift einer Grup-
pe wurde angesprochen und Position
und Wetterdaten abgefragt. Je linger die
Uberfahrt wurde, desto weiter driftete
das Feld auseinander, und die taglichen
Funkkontakte auf der Seefunkfre-
quenz wurden immer schwieriger.

% s gab Tage, an denen ich den Con-
troller nicht erreichte, aber ande-
re Schiffe, die dann wiederum als
Relais arbeiteten und umgekehrt.



AmateurfunkAlltag

m Gegensatz zu den Seefunkge-

spriichen kamen die Funkverbin-
dungen auf 14,313 MHz + 20 kHz ein-
wandfrei zustande. Sowohl die QSCs
mit Christoph von Montag bis Samstag
plinktlich um 1015 UTC als auch vor-
her oder nachher mit Wolfgang,
DL9FM, klappten vorziiglich. Beiden
ein ganz herzliches Dankeschon fiir die
treue Begleitung.
Uber diesen Weg erfuhren wir auch am
dritten Tag von der Aufgabe der hol-

liindischen Yacht ., Harlequin™, Dehler
42. Die Mannschaft hatte zwischen den
Kanaren und den Kapverden einen
Ruderbruch mit starkem Wasserein-
bruch und musste das Schiftf schlielilich
verlassen. Sie wurden von einem
Frachter auf dem Weg nach Siidafrika
abgeborgen.

Aufl einer anderen (eilnehmenden
Yacht (Nimbus) war ebenfalls ein
OM-Werner, DLANBA - mit ihm
konnte ich leider nur einige ,.dienstli-
che” QSCs fahren. Insgesamt hatte
ich an 19 Segeltagen 49 QSOs.

Griibe aus der Ferne

Angekommen

ach 19 Tagen liefen wir dann bei

Regenschauern in die Rodney
Bay ein. Abgeschirmt durch Berge
und inmitten von vielen anderen
Segelbooten mit ihren Riggs war ein
Funkkontakt aus dem Hafen heraus
nicht mehr moglich.

Die restliche Woche war ausgefiillt
von Kontaktpflege mit Mitmen-
schen aller Herren Linder ohne
Funkgeriit.
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Thailand — Indischer Ozean

13. Reisebericht der SY KAYA (Auszug)
von Gabi (DL2FDZ) und Riidiger (DJ9UE)

Dezember 98 - April 99

m 16.12. laufen wir in die Bucht
von Ao Chalong/Phuket ein. Ein
riesiges Ankerfeld, viele bekannte
Yachten. Hier laufen die Kurse wieder
zusammen vor dem Start iiber den
Indic. Viele bleiben wochenlang hiin-
gen, denn Ao Chalong ist ein Paradies
fiir Yachties: ein sicherer, rundum
geschiitzter Ankerplatz, gleich hinter
dem Dinghi-Steg reiht sich an der
Waterfront eine Kneipe an die andere.

ie Thailindische Kiiche ist so

hervorragend, die Preise sind so
verlockend, daB auch wir kaum noch an
Bord essen. Tom Yam, Tom Kha,
Chicken Curry, Fried Noodles. Letzte-
res hort sich profan an, aber ,noodles”™
in Thailand sind etwas anderes als
einfach Nudeln. Und wenn nichts
mehr geht, dann rutscht immer noch
einer der herrlichen Fruchtsalate.
Nur das Friihstick ordern wir ,,Ame-
rican style”, Toast mit Eiern und
Speck, dazu lduft unterm luftigen
Strohdach das Friihstiicksfernsehen:
CNN World News. Noch mehr als das
Kidnapping im Jemen beunruhigen
uns die Bilder aus dem Irak:

Die USA bombardieren
Bagdad! Was tun, wenn
das Rote Meer, wenn der
Suez-Kanal blockiert
wird?

Wir haben doch einen nicht ganz
unwichtigen Termin, den I. August
99

Fiir ein paar Tage mieten wir cin
Moped, das Hauptverkehrsmittel auf
der Insel. 100 ccm und 4 Ginge.
Riidiger hat fast Motorradgefiihle.
Die reisserische Aufmachung der
.Deutschen Inselzeitung” lie uns
schon nichts gutes ahnen. Aber
Patong, das Touristenzentrurn Phu-
kets, tibertrittt alle unsere Erwartungen.
Rotgesichtige Fettbduche, im Unter-
hemd schwitzend, an den allgegen-
wiirtigen Zapfstellen Bier saufend, oft
mit einem zierlichen Thaigirl an der
Seite. Grell lackierte Motorrider und
aufgemotzte Jeeps beherrschen das
StraBenbild. Deutsche Kiiche, Bier-
garten, Eisbein, Sauerkraut, Filterkaf-
fee tiberall. Der perfekte Thailand-
Urlaub.

m Strand liegt man dicht an

dicht, liest, schwitzt, lisst sich
das Haar in kleine Zopfchen flechten
oder die schlaffen Muskeln von einer
Thai-Masseuse durchwalken. Eisver-
kaufer steigen iiber rotverbrannte
Beine, eine Szenerie wie im Langnee-
se-Spot. Zwischen den ankernden
Yachten rasen Wassermotorriider mit
ohrenbetiubendem Liirm hin und her.
Uns schaudert bei dem Gedanken,
hier vor Anker zu liegen. Immer wie-
der hatten uns Segler vorgeschwiirmt:
Silvester in Patong, eine Riesen-Fete,
ALLE sind da. Sofort sind wir uns
einig: WIR NICHT!

us dem geplanten Neujahrsstart
gwird nichts: nicht einer, sondern
gleich vier Feiertag hintereinander.
Alle Behérden dicht, und ohne Aus-
klarierung konnen wir das Land nicht
verlassen. Erst am 5. Januar haben
wir alle Stempel und setzen Segel mit
Kurs West.
Schoénes Segeln bei leichten Winden,
KAYA gleitet unter Schmetterling
wie auf Schienen, Strom schiebt mit. 32
Grad im Schatten, dunkelblaues Was-
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ser. Gaby kocht ein thailindisches
..Green Curry”, damit der Abschied von
Siidostasien nicht gar so schwer fallt,
Drei Tage spiter passieren wir die
indischen Nikobaren. Ab jetzt ist es vor-
bei mit den Trodelwachen, der dichte
Verkehr der SchiffahrtsstraBe  Sri
Lanka-Singapur erfordert  hichste
Aufmerksamkeit.

Am 10. Tag kommt Sri Lanka in
Sicht. Bei Totenflaute motoren wir
die Stidkiiste entlang. Ein Teil der
Flotte liegt schon in Galle. Uber Funk
horen wir, dafi das Einklarieren nur
Arger bringt und viel Geld kostet.

Und die Bedingungen im dreckigen,
tiberfiillten Hafen klingen auch nicht
verlockend. Ohne uns, wir starten
durch zu den Malediven.

Hinter uns, im Osten,
zucken grelle Blitze aus
einer Wolkenbank, Bruch-
teile von Sekunden sieht
man die weillen Schaum-
kdmme leuchten.

ei Sonnenaufgang kénnen wir die
BBerg- und Talfahrt bewundern.
Im Wellental sieht man nichts, auf
dem Berg hat man einen weilen
Rundblick. Das Meer sieht feindlich
aus...
Um 9 Uhr morgens steht im Logbuch,
wwieder voller Zoff, Seen hoch”, Das
Mittags-Etmal ist Rekord: 155 smin 24



Stunden. Am Nachmittag raumt der
Wind, flaut ab. Am Abend trisdeln wir
ruhig dahin, nur der Schwell erinnert an
den hinter uns liegenden Segeltag.

ach zwei Wochen auf See

kommt das Ivahandiffulu-Atoll in
Sicht, die nordlichste Inselgruppe der
Malediven. Der Anker tillt vor der klei-
nen Insel Ulegamu, wo schon einige
Yachten liegen. Noch vor kurzem hiit-
ten wir hier nicht einlaufen kénnen.

Yachten waren in den Ma-
lediven unerwiinscht, und
so machte man es ihnen so
schwer wie moglich:

Ein- und Ausklarieren nur in der
Hauptstadt Male, bei Ankertiefen um 40
Meter ein fast unldsbares Problem,
Zwischenstops auf dem Weg dorthin
wurden streng bestraft. Aber jetzt
haben sich die Vorschriften gelockert.
Das Ankern vor Ulegamu ist erlaubt,
tagsiiber kam man sich auf der Insel frei
bewegen. Eine einmalige Gelegenheit
ein Stiick Malediven-Alltag kennen-
zulernen, weit entfernt von den Touri-
steninseln rund um Male.

Ecr Richter, der wichtigste Mann
im Dorf, ldsst uns cinen ,, Welco-
me drink™ servieren: eine herrlich
kithle Trinknuss. Von ihm erfahren
wir niheres iiber das Fest, das am
Abend beginnen soll. Wir sind piinki-
lich zum Ende des Ramadans ange-
kommen, des moslemischen Fasten-
monats. Die anschlieBende Fete dauert
5 Tage, die Yachties sind herzlich ein-
geladen, teilzunehmen.

B

iir uns ist es hochste Zeit, Abschied
szu nehmen. Ende Januar, nach
nur einer Woche, die uns viel linger
vorkommt, machen wir KAYA seeklar.
Im Cockpit tiirmen sich Abschiedsge-
schenke: grine Kokosntisse und
Friichte. Die aus dem Dinghi zi-
schende Luft signalisiert, daP auch
diese schéne Zeit nun zu Ende ist.
1260 Seemeilen in 11 Tagen bis nach
Oman. Herrliches Segeln, aber auch
Logbucheintrige wie lausige
Nacht”. Und kalt wird es, jedenfalls fiir
uns, die wir an konstant 35 Grad Tro-
penhitze gewohnt sind. Bei Nacht-
temperaturen um 26 Grad triigt die
Wache Faserpelz und dicke Socken.

Wir fiihlen uns wohl in
Oman. Ein Land, in dem
alles im Uberfluss vorhan-
den scheint, ein Land, das
den Besucher gastfreund-
lich empfingt.

Es gibt keine Kriminalitit keine, auf-
dringlichen Hindler, keinen Stress.
Sogar der Stralienverkehr ist vollig

aNAS
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entspannt, jeder iiberldsst dem anderen
die Vorfahrt, der Verkehr hill sofort an,
wenn sich ein FulBginger der Strasse
nihert.

Nach einer Woche ist KAYA wieder
startklar, randvoll beladen mit:
Frischproviant, Wasser und Diesel.
Nachdenklich betrachten wir die beiden
groffen Holzkihne aus Somalia, die
gerade im Hafen in der Nihe von
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KAYA entladen werden. Sie sind
iibervoll mit Ziegen, zwischen den
dichtgedringten, veriingstigten Tieren
liegen Kadaver am Boden. Tierquile-
rei. Aber die Somalische Besatzung hat
es nicht viel besser als die Ziegen, haust
unter primitivsten Bedingungen im
Zwischendeck.

iﬁier in Oman nehmen wir Ab-
schied von den Annehmlichkeiten
der Zivilisation. Vor uns liegt nun ein
langer, schwieriger Térmn. Starkwind
und ungenau vermessene Riffe werden
uns das Leben schwer machen. Tech-
nische Hilfe wird bei jeder Art von
Panne nur schwierig oder tiberhaupt
nicht zu erhalten sein. Und krank soll-
te man in den vor uns liegenden Liin-
dern auch nicht werden.

ir beschlieBen, als nichstes die

Hanish Islands anzulaufen. Um
diese Inselgruppe gab es in den letzten
Jahren immer wieder militdrische
Auseinandersetzungen zwischen Ye-
men und Eritrea. Es war nicht ratsam,
dort zu ankern, denn zuweilen wurden
auch ahnungslose Yachten in den
Konflikt  hineingezogen, verhaftet
und als vermeintliche Spione verhort.
Aber nun gehoren die Inseln eindeutig
zum Yemen, und Eritrea braucht seine
Militirs im Krieg mit Athiopien.

N7 otorengeridusch.  Eine  dritte
Dhau lduft ein und nimmit Kurs
auf KAYA.

Noch bevor wir richtig
begriffen haben, dass sie
nicht nur neugierig guk-
ken, sondern in voller
Fahrt bei uns ldngsseits
gehen wollen, ist es auch
schon zu spit: der Bug des
grofen Holzbootes kracht
gegen unseren.

Riidiger briillt .Go! Go! Go!”, withrend
wir verzweifelt versuchen, das Boot
abzudriicken. Fender wiirden nichts
niitzen, weit herausstehende Teile,
darunter ein rostiges Eisenrohr bedro-



hen unseren Rumpf, ein dicker Holz-
balken droht unser Oberwant mitzu-
nehmen. Endlich sind wir frei. Keiner
der verstindnislos glotzenden Min-
ner hat eine Hand geriihrt, ihnen ist gar
nicht bewusst dass sie beinahe unser
Boot demoliert hitten. Offenbar
haben sie keinen Anker, denn sie ver-
suchen ihr Gliick noch bei den anderen
Dhaus, bevor sie ithren Kahn schlieBlich
auf den Strand ziehen. So ganz wohl ist
uns nicht in unserer Haut. Die Situati-
on konnte sich jederzeit wiederholen,
auberdem wissen wir nicht, ob unser
Verhalten als feindliche Geste aufge-
fasst wurde. Wir gehen friih in die Koje,
verrammeln alle Luken und legen den
Scheinwerfer bereit.

Eie Route fiihrt wihrend der
nichsten Wochen entlang der
Westkiiste des Roten Meeres. Das
hort sich harmlos an, ist aber eine
ganz schon harte Nufi. Der Wind bliist
fast immer heftig und genau von vom.
Die Riffe sind nur bei richtiger
Beleuchtung sichtbar. Das bedeutet,
dass man die Riffankerplitze, die
sogenannten  Marsas, nachmittags
gegen die im Westen tiel stehende
Sonne nicht mehr anlaufen kann. Das
fasser spiegelt dann so stark, daf
man die dicht unter der Wasserober-
flache liegenden Riffe nicht mehr
sieht. Also mul} man spitestens gegen
15 Uhr den Ankerplatz erreicht haben,
ader gleich tiber Nacht draufen bleiben.

Um die Marsa zu verlassen, mufl man
morgens nach Osten, also wieder
gegen die Sonne fahren. Das ist erst bei
hoch stehender Sonne gegen 10 Uhr
moglich. Oder man mogelt sich kurz
vor Sonnenaufgang hinaus, wenn die

Riffe gerade nur zu ahnen sind, aber die
Wasseroberflidche noch nicht spiegelt.
Uber diese Tiicken und noch viele
andere hatten wir natiirlich schon
gelesen, aber wirklich verstindlich
wird das erst in der realen Situation.
Mal wieder ist .learning by doing”
angesagt.

Mitte Miirz haben wir uns in kleinen
Etappen bis zur Grenze Sudan-Agyp-
ten geschatft.

Das Deutsche Amateur-
funknetz versorgt uns mit
den neuesten Wetterbe-
richten aus dem Internet
und sagt fur tbermorgen
den seltenen Stidwind vor-
aus.

Grobe Freude einerseits, aber auch
Sorge: wir kilmen an unserem nach
Stiden offenen Platz in echte Schwie-
rigkeiten, wenn der Wind schon
wihrend der Nacht auf Stid drehen
wiirde. Aber wir haben Gliick,
zunichst nimmt der Nordwind immer
mehr ab, wir kdnnen starten. Einen Tag
spiiter bekommen wir tatsiichlich den
versprochenen Stidwind. Wir atmen
erst einmal auf, als wir den Ankerplatz
am Kap Ras Banas querab haben: die
Foul Bay haben wir geschafft! Weiter
geht es mit ausgebaumten Segeln, bei
Stidwind wiire es ein Frevel, sich am
Anker auszuruhen. Zwei Tage segeln
wir nonstop durch bis zur dgyptischen
Marsa Toronbi. Eine halbe Stunde
spiter beginnt es wieder heftig aus
Nordwest zu kacheln...

n Safaga klarieren wir ein. Uber die

korrupten dgyptischen Behorden
hatten wir schon viel gehort. Der
Geheimtip fiir Safaga ist keinesfalls,
wie sonst tiblich, den Hafenmeister zu
kontaktieren, der hilt die Hand ganz
weit auf. Riidiger spurtet also frisch
rasiert und adrett gekleidet direkt zum
Immigration-Office. Es gibt auch
nette Agypter: der Beamte schlieft
extra sein Biiro und chauffiert Riidiger
durch die ganze Stadt, um die fiir
unser Visum nétigen Gebiihrenmar-
ken bei einer Bank zu besorgen.
Die Zivilisation hat uns wieder, das
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muss gefeiert werden. Zusammen mit
unseren Freunden von der MOON-
WALKER stiirmen wir das Buffet im
.Paradise Hotel”. . Eat all you can™
Fleisch, Huhn, Fisch, Gemiiseauflauf,
Salate, Kuchen... Angesichts solcher
lang entbehrten Kostlichkeiten ist es
uns egal, was die deutschen Taucher
von uns denken, die ganz gesittet an den
Nebentischen speisen. Wir hiiufen
unsere Teller mehrmals voll und rollen
schlieilich fast zu den Dinghis zuriick...

inige Tage spiter, Mitte April, lau-

fen wir bei Totenflaute in die
Bucht von Suez ein. Was fiir ein Gefiihl:
vor uns, uniibersehbar, das Ende des
Roten Meeres! Viele grofle Frachter lie-
gen hier auf Reede, der Kanal spuckt
gerade den ,Southbound Konvoi”
aus. Der ,Suez Yacht Club™ hort sich
nobler an als er ist. Immerhin, wir kin-
nen seit langer Zeit mal wieder heils
duschen, was fiir ein unendlicher
GenuB! Und eine klapprige Waschma-
schine gibt es auch.
Den Papierkrieg fiir die Kanal-Passa-
ge iberldsst man am besten einem
Agenten. In Suez hat der ., Prince of the
Red Sea” das Monopol, er organisiert
auch unseren Transit, wihrend wir
mit dem Kleinbus nach Kairo fahren.
120 km baumlose Wiiste.

gm nichsten Morgen warten wir
nervds auf ,unseren” Lotsen.
Bose Geschichten kursieren iiber die
Agypler, die unverschiimt Bakschisch

verlangen, Bordfrauen betatschen und
,.den Hebel auf den Tisch legen”, bis der
Motor tiberhitzt. Aber wir wissen
gleich bei der Begriilung: Mohamed ist
ok. Sympathisch, umsichtig, bescheiden.



Sobald der letzte Frachter des ,North-
bound Konvoi” den Yacht Club passiert
hat, fahren wir in den Kanal ein. Gaby
reicht von unten Kaffee und Schnittchen,
wiithrend die Minner im Cockpit die
Weltpolitik durchdiskutieren und sich
offensichtlich prichtig verstehen. Der
Autopilot steuert, im Kanal ebenso
streng verboten wie das Segel, das bei
jedem passenden Liifichen gesetzt
wird. So laufen wir mit tiber 7 Knoten
nach Norden, der Strom schiebt kriiftig
mit. Aus der pektive der kleinen
KAYA wirken‘die Aufbauten der riesi-
gen  Containerschiffe  turmhoch.
Gleiflende Hitze, zu beiden Seiten
nichts als Wiiste. Mittags irrt ein ratlo-
ser Mohamed iibers Deck, nachdem er
um Wasser gebeten und sich die Fiille
gewaschen hat. Riidiger schaltet richtig
und rdumt die Solarmatten beiseite:
nun ist der Weg nach Mekka frei, aul
KAYAs Vorschiff wird gebetet.

rith am néichsten Morgen sitzen
ijir gerade beim Friihstiick, als
schon der zweite Lotse auf der Pier
steht, zwel Stunden vor der angekiin-

digten Zeit. Wieder ein Mohamed,
und wieder ein sehr netter. Heute
bleibt der Autopilot unter Deck, Mo-
hamed steht selbst am Ruder. Manch-
mal steuert er fiir unseren Geschmack
etwas zu dicht an den Tonnen vorbei,
aber wir wollen die gute Stimmung
nicht durch Besserwisserei verderben.
So bleibt Ridiger nur unauffillig
standby, um notfalls eingreifen zu
konnen. Alles geht gut, und wir laufen
trotz starkem Wind und Gegenstrom
noch vor Dunkelheit in Port Said ein.
Der Anleger vor dem sogenannten
Yacht Club ist dann allerdings haar-
straubend, der Liegeplatz sogar gefihr-
lich. Bei starkem Schwell von den
draufen vorbeifahrenden Fihren und
Lotsenhooten  knallen die Boote
gegeneinander. Wir trauen uns nicht von
Bord, sind durchgehend in Alarmbe-
reitschaft. Schade, denn Port Said
wiire sicher einen Besuch wert.

Samstag, der 17. April. Fiir uns ein
grofer Tag. WIR SIND WIEDER IM
MITTELMEER! In Gibraltar im We-
sten haben wir es verlassen, nun laufen
wir von Osten wieder ein. Der Empfang

kimnte nicht schoner sein: strahlender
Sonnenschein, blaver Himmel, leichter
Wind.

Wie hatten wir diesen Moment in den
letzten Wochen herbeigesehnt! Wir
begieBben ihn feierlich mit einem
Schluck Rum: fiir uns, fiir Rasmus und
natiirlich auch fiir KAYA. Unsere
Gefiihle schwanken zwischen Freude,
Stolz, Erleichterung und Wehmut.

Die Reise ist nun fast zu Ende.
Hinter uns liegen 51> Jahre,
30.000 Seemeilen und 34 Linder.
Werden wir den Wiedereinstieg
in das biirgerliche Leben ebenso
meistern wie die Umrundung
des Globus? Auf uns wartet eine
neue Herausforderung.

Anmerkung der Redaktion:
Unsere Gliickwiinsche zu FEurer
Weltumseglung und wir wiinschen
Euch einen gliicklichen Landfall.

GriiBe aus der Ferne

von Schorsch (DL2AT)

Mehetia

Makatea
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Von Las Palmas nach Panama

Bericht der SY NIEJE LEEV
von Rudi (DH3PP) und Rotraut (DH3RST)

Panama, 31.4.99
Ihr Lieben,

Der Aufenthalt in Gran Canaria dauerte
entgegen der urspriinglichen Absichten
nicht 4 sondern fast 7 Wochen. Er war
angefiillt mit den unterschiedlichsten
Aktivititen, die als Arbeit, als Vorbe-
reitung auf die bevorstehende Atlanti-
kiiberquerung, als tigliche Bordrouti-
ne, als touristische Unternechmungen,
als Ablenkung von den Anstrengungen
des Bordlebens oder als ,dolce far
niente” (davon hab ich nichts ge-
merkt, R:) einzustufen waren.

ie Vorbereitungswoche und der

Start der ARC waren ein ganz
besonderer Hohepunkt im Sportboot-
hafen von Las Palmas. Es sollten ca.
180 Boote am 21.11.98 an den Start zur
Transatlantik-Regatta mit Ziel St.
Lucia gehen. Die teilnehmenden Boo-
te waren alle {ber die Toppen ge-
flaggt. Sie kamen aus aller Herren
Lénder und lagen nebeneinander an der
Aulienmole und an Schwimmstegen
des Hafens. Sie boten ein buntes, seg-
lerisches Ambiente mit internationalem
Flair. Dazu wurde der gesamte Hafen-
bereich mit dem geschiftigen Trei-

ben der Seglercrews zu den Regatla-
vorbereitungen erfiillt: Proviant und
Ausriistung wurde angeliefert, teil-
weise vorsorglich aus Sorge vor
Kakerlakenbefall auf der Pier gewa-
schen und getrocknet, an Bord ge-
bracht und verstaut. Segel wurden zur
Probe gesetzt, laufendes und stehen-
des Gut wurden gepriift, getrimmt
und repariert, zusitzliche Ausrii-
stungsteile wurden angebaut, dazu
sah man stindig, wie iiberall Crew-
mitglieder in den Mast gehievt wurden,
um irgend etwas im Rigg zu klarie-
ren.

nd dann waren wir endlich aul

See.
Zunichst segelten wir bei ca. 3 Wind-
starken mit halben Wind nach Siiden,
passierten die Siidspitze Gran Canarias
und behielten den Stidkurs noch eini-
ge Meilen bei, um aus dem Windein-
fluBlgebiet der Insel herauszukom-
men. Am 22,12, morgens setzte ich
dann den Generalkurs auf 240° ab,
konnte dazu das Passatsegel nach bei-
den Seiten ausbaumen und so sollte es
ftir die nichsten Tage weitergehen.
Ich war der alten, immer noch giiltigen
Kolumbus-Empfehlung gefolgt, von
den Kanarischen Inseln zunichst
nach SW zu segeln, die Kapverden
etwa 150 sm an Bb zu passieren und
dann erst auf ca. 17° nordlicher Brei-
te auf Westkurs einzudrehen. Das soll
den Vorteil haben, dall man in dem
Gebiet siidlich von ca. 20° N den ste-
tigen Passat mit hochster Wahr-
scheinlichkeit antrifft und darin ohne
Flaute oder andere als ostliche Winde
nach Westen sicher zu seinem ge-
wiinschten Ziel in der Karibik voran-
kommt. Und so trat es auch in etwa ein.

Rotraut und ich teilten uns die Nacht-
wachen im 6-stiindigen Wechsel. Aus
Griinden der navigatorischen und
nautischen Sicherheit hatten wir uns
dazu  entschieden,  durchgehend
Wache zu gehen. Obwohl wir uns auf
weitgehend unbefahrenem  Gebiet



abseits der Schiffahrtsrouten bewegten,
begegnete uns doch hin und wieder ein
Fahrzeug, so dal ich die Aufrechter-
haltung der durchgehenden Wache
auch nachtriiglich als gerechtfertigt
und sinnvoll, ja sogar als erforderlich
ansche.

E ie stindig in unregelmifi-
gen Zeitabstinden einfallenden
starkwindigen Boen hatten mich ver-
anlaBt, die Segelfliche der Passatsegel
durch Einrollen durchgehend gekiirzt zu
halten, insbesondere nachts, so dafy wir
zwar immer noch gut Fahrt machten,
etwa 5 bis 7 Knoten, aber trotzdem keine
Rekord-Etmale erzielen konnten, weil
ich uns die Miihe des Ausreffens und neu
Einreffens nach und vor jedem Durch-
gang einer BO ersparen wollte. So
erreichten wir Etmale zwischen 121
und 146 sm. Hiermit war ich schr
zufrieden, denn wir kamen gut voran und
blichen in unserer erhofften Zeitplanung.

as Boot wurde von der neuen

»Windpilot”-Selbststeueranlage
auf dem Vorwindkurs unter den ge-
refften, zu beiden Seiten ausgebaumien
Passatsegeln emwandfrei auf Kurs
gehalten. Ich war deshalb mit meiner
Kaufentscheidung in Las Palmas sehr
zufrieden, fast schon enthusiastisch,
taufte die Anlage nach ihrem Kon-
strukleur und Hersteller und wegen der
weilh gestrichenen Windfahne auf den
Namen ,,WeiBer Peter” (und als Legi-
timation fiir einen doppelien Schluck
Rum, R.) und genoB, wie durch uner-
miidliches Zusammenarbeiten der
Windfahne mit dem Servoruder und
dem Hilfsruder die Kurststabilitit des
Bootes und damit unsere eigene
.Steuerfretheit” sichergestellt wurde.

@iese Freude wurde jedoch jih
unterbrochen: am 28.12.98 um
16:00 Uhr hie die Logbucheintra-
gung: ,Halterung Bb unten an der
Windfahnenselbststeueranlage durch
Bolzenbruch aus der Bordwand geris-
sen, Windfahnenanlage mit 2 Leinen
iiber Winsch und Klampe beigefangen
und provisorisch festgesetzt, so dab die
Funktionstiichtigkeit wieder gegeben
ist.”” So niichtern und leicht, wie sich
diese Zellen nachlesen lassen, war die
Aktion natiirlich nicht,

Nach der Reparatur war zu iiberlegen,
ob der Kurs in Richtung Karibik beibe-
halten werden konnte, oder ob wir die
Kapverden, die wir jetzt in ca. 280 sm
Entfernung mit 150° (also am Wind)
peilten, zur Reparatur anlaufen sollten.
Nach eingehender Uberpriifung der
Hilfskonstruktion und deren Funkti-
onstiichtigkeit entschlof3 ich mich zur
Durchfithrung der ersten Alternative:
Kurs Karibik, die vor uns liegenden 2200
sm mit Provisorium weiterlaufen. Um es
vorweg zu nehmen: meine Hilfskon-
struktion hielt durch! Leider lief die
gespannte Befestigungsleine liber das
geschlossene Achterluk, so dal3 wir fiir
den Rest der Reise in der stickigen
Achterkabine schlafen mulfiten.

Die NIEJE LEEV auf den Marquesas

gbcr am 30.12. nachts mubte ich
erneut die Feststellung treffen:
Windfahnenselbststeueranlage aus-
gefallen, zunichst steuern von Hand”.
Mit aufkommendem Tageslicht am
31.12.98 konnte ich dann feststellen,
daff sich die Verbindung zwischen
dem Servo Ruder und dem Hilfsruder
geloste hatte. Ich mufite unter schwie-
rigen Bedingungen im Seegang (es
herrschte ,.nur” Windstirke 6 -8 und die
Anlage scherte hin und her) die gelo-
ste Kugelkupplung dementieren. die
Kugel neu verschrauben, die Anlage
erneut montieren und in Betrieb neh-
men. Danach arbeitete sie wieder.
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m eihnachten auf See war mehr als
niichtern und fiel hauptsich-
lich wegen der unruhigen Schiffsbe-
wegungen dem Seegang zum Opfer.
Selbst unsere als Weihnachtsbraten
vorgesehenen Putenkeulen blieben in
der Backskiste, sie wiren uns vom Tel-
ler gerollt. Ein kleines dekoriertes
Mini-Weihnachtsbidumchen war alles,
was in dem ansonsten ungeschmiickten
Salon an dieses Fest erinnerte.

%um Jahreswechsel 6ffnete ich
eine Flasche Sekt und wir stielien
um Mitternacht auf das Neue Jahr an.
Dabei grenzte es fast an eine akroba-
tische Meisterleistung, mit Flasche
und Gldsern heil in die Plicht zu

gelangen, die Flasche zu entkorken, die
Sektgldser zu fiillen, dabei stindig
das Gleichgewicht zu halten und bis
zum AnstoBen zu warten, ohne von dem
kostbaren Nall etwas zu verschiitten
oder ein Glas zu Bruch gehen zu las-
sen. (Natiirlich stiefen wir auch auf das
Wohl der Spender, Rudi und Mary aus
Moraira, an!* Wir haitten die Flasche
eigens fiir Silvester liegen lassen. R.)

Uber Amateurfunk hatte ich tiglich
Kontakt mit den Stationen von INTER-
MAR; um 08:00 UTC mit Gerd
(DJ4UQ) auf 14313 kHz und gegen
16:30 UTC mit Rolf (DLOIMA) auf



14307 kHz, auch mit Giinther
(DL2FCG) in  der  Clubstation
DLONL. So waren wir regelméliig mit
der Heimat verbunden, unsere Position
wurde tiglich durchgegeben und wir
empfingen detaillierte Wetterinforma-
tionen, allerdings fielen diese Wetterin-
fos in der Urlaubszeit tiber Weihnach-
ten/Neujahr aus. aber ich glaube, wir
waren eine der ganz wenigen Yachten,
die in diesem Zeittenster in See standen.

E ie ostlichen Winde um 7 Beaufort
mit unregelmifBig einfallenden
Schauerbden zwischen 8 und 9 hielten
weilerhin an, am 6.1. flaute es etwas ab,
die Regenboen wurden seltener, aber
am 9.1. begann die Ungemiitlichkeit
erneut mit Regen und Boen bis 35 kn.
Einmal zeigte der Windmesser 41 kn als
ich zufillig draufschaute. Erst am
Montag, 11.1. beruhigte sich das Wet-
ter spiirbar, es klarte auf, der Wind ging
auf 4 Beaufort zuriick und die Bdéen
wurden schwiicher, die Regenschauer
seltener. Wihrend der Nachtwachen
gab es schone Stunden in der Natur und
viel Zeit zum Nachdenken.

Wir niherten uns der Karibikinsel
Antigua und am Mittwoch den

13.1.99 liefen wir nach 22,5 Seetagen
in Englisch Harbour ein, der Anker

faBte im Schlick der Ordnance Bay und
fast um 09:00 Uhr Bordzeit (Zuscirzlich
zur UTC und der Ortszeit mit Sonnen-
aufeang wn 06:00 Uhr hatten wir als
dritte Zeit die Bordzeit mit Sonnenauf-

gang 8:00 und Sonnenuntergang wm
20:00 eingefiihrt. Das war sozusagen
unsere bordeigene , Sommeizeit”, R.)
lagen 2.951 sm nach Log seit dem letz-
ten Auslaufen hinter uns.

qanser néichster Torn stand uns mit
ca. 1200 sm bis Panama bevor.
Wir teilten ihn in zwei Abschnitte auf.
Zunichst segelten wir mit schonem
dstlichen Passat bis zu den sog. ABC-
Inseln (Aruba, Bonaire, Curacao) und
machten auf Bonaire in der neu errich-
teten Marina am Steg fest, um unsere
hierher georderte Post abzuholen. Am
néchsten Tag legten wir bereits wieder
ab und gingen in der schonen Lagu-
nenbucht ,.Spanish Waters” auf der
Nachbarinsel Curacao vor Anker.

Von unserem Ankerplatz aus konnten
wir die ca. 100 m entfernte ,,Marina
Sarifundy” mit dem Dingi bequem
erreichen. Das Ankern war hier noch
gebiihrenfrei und von Sarifundy aus
konnten wir die wichtigsten Dienstlei-
stungen abwickeln: Einkaufen mit
einem Supermarktbus (an 4 Tagen in
der Woche), Telefonieren, Faxen,
Waschen, sanitire FEinrichtungen
(keine Dusche), eine Bar mit ,Happy
Hour™ (Do), ein Restaurant, Dingi-
steg. Hier wurden aus einem zuvor gar
nicht geplanten Ankerplatz 4 Wochen
Aufenthalt . Das allerdings hatte seine
Griinde: Unsere Rollreffanlage war
nicht mehr funktionsfihig. Die Reff-
trommel sal fest, die Vorsegel lieBen
sich nicht mehr aufrollen. Nach dem
volligen Entfernen der Vorsegel tiber-
priiften wir die Anlage und stellten fest,
dal der Topwirbel festgefressen war.
Die zwei Kugellager waren villig
zerstort, Der Hersteller ,.Facnor” in
Frankreich bot uns per Fax einen
neuen Topwirbel an, ich bestellte sofort,
und so brauchten wir nur noch auf die
Zulieferung mit Federal Express zu
warten. Ebenfalls erwarteten wir hier
den inzwischen reparierten Laptop.

ie Zwischenzeit nutzte ich dazu,
E unseren  defekten  Generator
komplett auszubauen und mit einem
Niederlindisch-Karibischen Transport-
unternehmen ins Herstellerwerk nach
Volpi-Trieste-Italien zu  versenden.
Dort soll der Generator zu Lasten der
bestehenden Garantie grundlegend in-
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standgesetzt werden. Ob, wo und
wann wir dieses Aggregat zum Wie-
dereinbau  zurlickerhalten  werden,
wissen wir noch nicht. Ich schitze, es
komnte frithestens in unserer Langzeit-
pause auf Neuseeland der Fall sein.

o waren die Tage in Curacao mit
%Arbeit ausgefiillt, zumal ja noch
viele zusitzliche Dinge organisiert und
abgearbeitet werden mufiten: Seekar-
tenbeschaffung, Kauf eines Windgene-
rators mit der dazu erforderlichen
Mast und Abstageinrichtung sowie der
elektrischen Installation, Sdubern der
Wasserlinie von Bewuchs elc..

Der Topwirbel aus Frankreich traf
ein. In einer Gemeinschaftsarbeit mit
unserem  Ankerplatznachbarn  Risto
demontierten wir die Rollreffanlage.
Dazu mufte ich in den Masttop, die
gesamte Rollreffanlage auch oben
losen und sie an Deck fieren. Unten
demontierten wir den alten Topwirbel,
bauten den neuen ein und riggten die
Gesamtanlage wieder in den Masttop.

m 94. waren wir nach einem

aehetzten Seeklarmachen auslauf-
klar. Wir nahmen noch Dieselkraftstoft
und Wasser im Curacao Yachtclub und
verlieBen um 20:30 mit Einsetzen der
Dunkelheit die ,.Spanish Waters™. Die nun
folgenden 800 sm nach Cristobal am
Atlantikeingang  zum  PanamaKanal
absolvierte die ,,NIEJE LEEV® in rau-
schender Fahrt. Das Boot erreichte
unter den nach beiden Seiten ausge-
baumten Passatsegeln sein bisheriges
Rekord-Etmal von 1724 sm. Aufgrund
eines Bruchs des BbUnterwantes ent-
schloB ich mich in der letzten Nacht, die
letzten 63 sm unter Motor zuriickzulegen.
Am 14 4 liefen wir durch die Breakwater
des Panamakanaleingangs in Cristobal ein
und machten am Steg des Panama-
Canal-Yacht-Clubs fest.

ie sozialen Verhiltnisse hier in

Cristobal, in der angrenzenden
Stadt Colon sowie auch auf der ande-
ren (Pazifik-)Seite in Balboa und
Panama-City sind undurchsichtig. s
soll eine weitverbreitete Kriminalitit,
insbesondere fiir Eigentumsdelikte,
um sich gegriffen haben. Dic Offiziel-
len des Yachtclubs und die Mundpro-
paganda, sowie auch Berichte in den



deutschen TO-Zeitschriften empfehlen
Fremden, sich nicht allein zu Ful3 in den
Wohnvierteln und Straflen zu bewegen,
aus Sorge vor Uberfillen, Raub und
Diebstahl. Die Taxifahrten sind preis-
wert und so sollte man zu jeder Ein-
kaufs-Besichtigungs- oder sonstigen
Tour nur das Taxi benutzen. Wir hiel-
ten uns an diese Empfehlung und sind
damit bisher ohne schlechte Erfah-
rungen klargekommen.

4 ausreichend starke Festmacher-
leinen von je mindestens 38 m Linge.
Zusiitzlich zum  Bootsfiihrer/Ruder-
ginger sind 4 Personen als sog. . line-
handlers” erforderlich. Eine ausrei-
chende Ausriistung mit Fendern und
eine einsatzklare Ankereinrichtung
sowie funktionsfihige Sanitiranlage
werden ebenfalls gefordert. Getriinke
und Verpflegung fiir den Lotsen und die
Linehandler werden erwartet.

jﬁiir die Kanalpassage braucht man

er Kanaltransit mul3 in einem

Gebiude der Schleusenverwal-
tung in Gatun im voraus bar in US$
bezahlt werden. Dazu ist das Taxi
wieder obligatorisch. Fiir eine Yacht bis
40 Ful Lénge iiber alles sind 500 § plus
eine Kaution (in unserem Falle 125 §)
einzuzahlen. Die Kaution soll angeb-
lich nach der Kanaldurchlahrt mit
Post an die Heimatanschrift erstattet
werden. 8 Stunden nach Einzahlung des
Geldes kann man von einer anderen
Stelle der Kanalbehorde telefonisch
einen Transit-Termin erhalten. In
unserem Falle hatte man die ,NIEJE
LEEV" fiir Freitag, den 23.4. einge-
plant. Die genave Uhrzeit wird
wiihrend der Folgetage und endgiiltig
24 Stunden vorher telefonisch verein-
bart. Zur vereinbarten Stunde wird
am Yachtankerplatz, den sog. ,flats”,
der Lotse aufgenommen. Dazu stiegen
die Linehandler Rudi, Aniceto und
Ariel um 7:00 an Bord, wir legten
gegen §:00 ab und nahmen gegen
8:50 den Lotsen Edwin an Bord. Vor
uns ging ein groBes Passagierschift in
die Kammer.

' nsere Schleusungen sollten im

Pickchen erfolgen. was hier
Lnested” genannt wird. Dazu werden
vor den Schleusen 3 Segelboote

lingsseits miteinander vertiut und
fahren gemeinsam in die Schleusen ein.
Die jeweils dulieren Boote geben ihre
langen Festmacherleinen an die
Schleusenbesatzung tiber. Diese Leinen
werden an bestimmiten, von den Lotsen
definierten Pollern an Land belegt.
Wiihrend  des  Aufwiirtsschleusens

miissen die Linehandler an Bord die
entstehende Lose ziigig und mit Uber-
sicht durchholen, so daf3 das Pickchen
trotz des stark bewegten, gurgelnden,
wirbelnden und strudelnden Wassers
wihrend des Befiillvorganges die
Mittellage in der Kammer beibehalt.

Im Panamakanal

as ist kein einfacher Job und man
Bmml& schon hdéllisch aufpassen,
dals alles klar geht. ,,Rudis” eingespiel-
tes Team, insbesondere Aniceto, hatten
unsere Seite super im Griff und so war
es [iir uns eine Freude, die drei Kam-
mern bergauf bis in den Gatun See zu
schleusen. Die Stimmung an Bord war
gut, der Lotse war zufrieden und
schien sogar happy. Im Gatunsee war-
fen wir die Leinen zu unserem Nach-
barboot wieder los und jedes Boot fuhr
die folgenden 25 sm in Einzelfahrt. Ich
sollte mindestens 7 kn schnell sein,
wenn wir die Abwirtsschleusen noch am
selben Tag passieren wollten.
Die NIEJE LEEV konnte diese Fahrt
zwar gut durchhalten, ich bemerkte
jedoch einen starken Widerstand beim
Rudergehen und irgend etwas
erschwerte das Kurshalten gewaltig.
(Das Schifl gierte villig unkontrol-
lierbar, wie verriickt und nach drei
Stunden harte Rudi Blasen an den
Héinden vom schweren Kurbeln! R.)
Unabhiingig davon wurde bereits
gegen [5:00 Uhr iiber UKW entschie-
den, daf} wir in Gamboa ankern und den
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nichsten Tag abwarten sollten. Um
15:15 fiel der Anker in einer schinen
Aligator-Bucht vor Gamboa, der
Lotse, Anicelo und Ariel stiegen aus
und es trat Ruhe ein.

“rn einem Tauchgang untersuchte
g ich das Achterschiff und fand sofort
die Ursache fiir das schlechte Kurs-
verhalten: das Hilfsruder der Wind-
fahnenanlage war halbseitig ausge-
brochen und stark beschidigt. Ich
demontierte es und nahm es an Deck.
Am Abend salien wir noch lange bei
einem Glaschen Wein in der Plicht und

<4

mit ..Rudi” hatte ich einen erstaunlich

gebildeten und geistreichen  Ge-
spriichspartner, der mir gute Einblicke
in die Verhillinisse seines Heimatlandes
Panama vermitteln konnte.

Am nichsten Tag lief alles plan-
miBig. Aniceto und Ariel waren
piinktlich uni 8:00 Uhr wieder an
Bord. Edwin erschien sogar eine
halbe Stunde frither als vereinbart,
der Anker flog fast an Deck und ab ging
es zunichst noch 7 sm durch den
Caillard Cut, das schmalste Stiick des
Kanals, welches als Graben durch ein
Bergmassiv ausgehoben worden war,
zur Pedro-Miguel-Schleuse. Abwiirts
wurde wieder im Pickchen ge-
schleust, diesmal hatten 7 Yachten
und ein kleines Fithrboot die Kammer
fiir sich allein. In der gleichen Weise
wurden auch die zwei letzten Kammern
der Miraflores-Schleuse genommen.
Bereits gegen 14:00 Uhr offneten sich
die letzten Schleusentore und die
Pazifikseite wurde sichtbar:
Welcome Pazifik

Was erwartet uns jetzt?

Herzliche Griille, Euer Rudi



Die Reise mit dem Eissturmvogel

oder: Wie die LARA iiber einen Friedhof segelte
von Renate Kahle und Peter Bottcher (DJ5PB) (Ausziige)

ir verlieBen die Orkneys am 14.

Juni mit der Absicht, als niichste
Station die Shetlandinseln zu errei-
chen. Wind aus NE und Seeverhéltnis-
se waren ideal, der Windpilot hatte die
Steuerung wieder tibernommen, der
Kurs 3007 war schon auf Island abge-
setzt, mal sehen, was daraus werden
sollte, und achteraus wurden die Kon-
turen der nordlichen Orkneys lang-
sam undeutlich. Wir genossen ent-
spanntes Segeln.

och war die Zeit des ,Nichts-

Tuns” nicht gekommen, Renate
iibernahm die Wache und ich versuch-
te erstmalig auf dieser Reise iiber den
Kurzwellensender Kontakt zu irgend-
welchen Amateurfunkstationen zu
bekommen. Zwei Jahre zuvor hatte
ich meine Amateurfunklizenz erwor-
ben, es war mir aber bisher noch nicht
gelungen, mit Stationen, die ich hérte,
Kontakt aufzunehmen, denn offenbar
nahm niemand mein heimliches™
Rufen wahr. Will man am Verkehr auf
den Atherwellen teilnehmen, so sind

zweil Dinge von entscheidende Be-
deutung: das eine ist ein gutes Sende-
Empfangsgerit, das besitze ich, das
andere ist die richtige Antenne. Das
Antennenproblem war bisher noch
nicht gelost. Einerseits hat man auf
einer kleinen Segelyacht ein riumli-
ches, andererseits ein Energiepro-
blem. Im Jahr zuvor versuchte ich, das
isolierte Achterstag als Antenne zu
verwenden, das ich mit einem Ab-
stimmgerit passend machen wollte,
hatte aber keinen Erfolg und die Bat-
teriespannung ging schnell in die
Knie. Die Alternative war ein auf das
20m-Band abgestimmter Antennen-

draht, den ich um eine acht Meter
lange Angelrute gewickelt am Heck der
LARA installierte.  Funkamateur

Heinz aus Dortmund hatte mir die
Antenne vermacht, bei der ich auf den
Tuner

stromfressenden verzichten

konnte. Als ich nun am 14. Juni mein
TRX einschaltete, horte ich auf 14313
kHz sofort mehrere Stationen, das
war frither auch schon der Fall, als ich
dann aber in eine kleine Sendepause
CQ.CQ,CQ DI5SPB in den Ather rief,
bekam ich umgehend Antwort, zuerst
von Rolf DLOIMA in St. Ingbert im
Saarland, dann meldete sich Bernd
DL2QK aus Paderborn und schlieBlich
Harald DL2KHK aus Tunesien. Rolf
sendete fiir INTERMAR, einer Ama-
teurfunkabteilung, die Amateurfunker
auf Yachten in aller Welt mit Wetterin-
formationen fiir die entsprechenden
Seegebiete versorgt. Natiirlich wird
bei diesen Gelegenheiten auch manch
technisches aber auch persénliches
Problem gelést. Seit meinem ersten
QS0, so nennt man den Funkkontakt
unter  Amateurfunkern, mit Rolf,
gehorten wir automatisch dem Kreis der
tiglich ein bis zweimal personlich
angesprochenen Yachten an und wur-
den mit den neusten Wetterprognosen
des Seewetteramts Hamburg, bis zu 5
Tagen im voraus, beliefert. Diese per-
sOnliche Beratung ist besonders werl-
voll, weil sie sich genau auf das Fahr-
gebiet, in dem man sich bewegt, zuge-
schnitten ist. Wir haben uns auf die tig-
lichen Sendezeiten eingerichtet und
gefreut, weil man bei diesen Gelegen-
heiten auch viel iiber andere Yachten
erfahren konnte. Harald, der im Win-
ter in Troisdorf wohnt und im Sommer
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auf seiner ,NAXOS” im Mittelmeer,
war es, der mich, als ich ithn einmal auf
den Balearen auf seinem Schiff traf,
liberzeugte und begeisterte von der
idealen Kombination des Yachtsports
mit dem Hobby Amateurfunk. Seither
waren einige Jahre vergangen und
nun fiihrte ich mit ihm mein erstes
QS80, er in Tunesien, ich auf der
LARA nordwestlich von Schottland.
Meine, aber auch Renates Freude war
riesengrof3, das Glick, das wir emp-
fanden, dall wir eine solche Reise
unternehmen konnten, wurde gesteigert
durch die Mdoglichkeit, Verbindung
aufzunehmen mit vielen anderen, die
das eine oder auch beide Hobbys mit
uns teilten. Was wir am 14. Juni erleb-
ten war erst der Anfang einer langen
Kette neuer Kontakte.

Der Nordost an diesem Tag war mit 2
Bft eher schwach und unser Etmal
betrug 75 nm; es storte uns nicht,
unsere Stimmung war auf dem Hohe-
punkt. Selbst als in den nichsten
Tagen die LARA nur jeweils 50 sm hin-
ter sich bringt, war unsere Laune
ungetriibt. Wir genossen unser Leben
auf dem Schiff. Alte und neue Funk-
verbindungen kamen zustande, so

z.B. mit Christoph DL9YCX in Miin-
ster, der uns im Wechsel mit Rolf auf
der ganzen weiteren Reise mit WX ver-
sorgte. Renate fiel ein, dal3 wir uns auf
der . boot” ja irgendwann einmal eine
Angel gekauft hatten. Auf unserer
Finnlandreise im vergangenen Jahr
gelang es uns nicht, mit dieser Rute
auch nur einen Trostpreis aufs Schiff zu
zichen. Unser Stimmungshoch, das
weiterhin anhielt, mag wohl der
Grund dafiir gewesen sein, daB ich es
noch einmal versuchen wollte, denn ich



badete das Makrelenvorfach zunichst
erfolglos, erst als mehrere schwere
Schiikel das fehlende Bleigewicht er-
setzten (die Angler unter den Lesern
mdgen mir mein unfachmiinnisches
Verhalten verzeihen), dauverte es gar
nicht mehr lange, bis zwei Makrelen sich
gleichzeitig bemiihten, Abwechslung
in unseren Speiseplan zu bringen.

rstaunlich, wie schnell wir uns an

die Wetterinformationen, die uns
Rolf und Christoph tibermittelten, ge-
wohnten. Aufgrund der vorherrschenden
Wetterlage hatten wir uns ldpgst ent-
schieden, die Shetlands im Osten lie-
genzulassen und unseren Kurs nach
Island beizubehalten. Die Firér Inseln
lagen ja nicht weit vom Kurs und
waren immer noch gut fiir eine neue Ent-
scheidung im Bedarfsfall. Unsere
Freude tiber die hinzu gewonnene Rei-
sequalitit mit unserem Kurzwellen-
geridt wire beinahe nur von kurze
Dauer gewesen. Ich war noch damit
beschiiftigt, dem TS 50, so heilit der
schwarze Kasten, einen stindigen Fin-
bauort zu verschaffen, als ich wegen
einer kurzen Winddrehung an Deck
gebraucht wurde. Es dauerte nicht lan-
ge, aber die kurze Dauer geniigte, mei-
nen Leichtsinn, das Funkgerit ungesi-
chert liegenzulassen, zu bestrafen. Es
mul}  zwischenzeitlich irgendwo so
heftig gegengestofien sein, dafl sein
grofie Abstimmungsknopf seine Funk-
tion nicht mehr wahrnahm. Nattrlich
bekam ich einen gehorigen Schreck,
stellte aber bald fest, dal seine Haupt-
arbeitsfrequenz  noch  programmiert
war. Ich ging also auf Sendung und
berichtete erst DF10T aus Neustadt
von meiner Misere. Damit hatte ich eine
Lawine losgetreten, denn es meldeten
sich in Folge eine Reihe von Funkama-
teuren, die mir mit guten Ratschligen
halfen mit meinem Problem fertig zu
werden. Es gelang zwar nicht, den
Abstimmungsknopf zu neuem Leben zu
erwecken, aber mit ihrer und der Hilfe
des Geriitebedienheftes gelang es mir,
tiber die Scan-Funktion die wichtigsten
Frequenzen zu sichern, so dafl wir bis
zum Schlul} der Reise die Annehmlich-
keiten der Kurzwelle genieflen konnten.

eit den Orkney Inseln hatten wir
einen treuen Begleiter. Anfangs

fiel er uns gar nicht so sehr auf, wes-
halb seine Gegenwart auch schon seit
Schottland moglich war. Der Eis-
sturmvogel hielt sich gern in der Nihe
unseres Schiffes auf. In ornithologi-
schen Nachschlagewerken wird er
nicht zu den Méwen gezihlt, sondern
zu den Sturmvigeln, die eine eigene
Ordnung bilden. Zu ihnen zihlt auch
der Albatros, beide haben ein dhnliches
Flugverhalten fast ohne Fliigelschlag
direkt tiber den Wellensystemen.

er Eissturmvogel hat ein weiljes

Gefieder, seine Fliigeloberseite
variiert von hell bis dunkelgrau. Der
Schnabel scheint zusammengesetzt
aus verschiedenen Einzelteilen, er
besitzt eine blafigelbe Farbe, auf seiner
Oberseite sind die Nasenlocher als
weiches Gebilde als Rohren aufge-
setzt. Uber dieses Nasenorgan ist erin
der Lage, Salz. das er mit dem See-
wasser aufgenommen hat, wieder
auszuscheiden. Am auffilligsten sind
die groBen schwarzen Augen, mit
denen er uns anschaut, keineswegs
aggressiv, sondern in aufmerksamer,
ruhiger Gelassenheit. Er war immer in
unserer Nihe, egal wie sich das Wetter

gestaltete, bei Tag, auch wenn es reg-
nete oder Nebel die Sicht behinderte,
chenso in den Nichten.

m Juni und Juli sind die Nichte im

Norden nur noch kurze Zeiten der
Dammerung, der Nachthimmel ist
blal, Sterne sind kaum noch zu erken-
nen. Am 21. Juni verschwand die
Sonne nur noch kurz hinter dem Hori-
zont, sie gestaltete ihren Untergang in
einem Meer von gelben, orangen,
roten und blauen Ténen, sie firbte es
mit leuchtendem Gold bis sie in das
Wolkenbett am Ende der Well ein-
tauchte. Das Licht blieb, die Farbtone
verinderten sich, wurden erst kriiftiger,

(]
L2

ER

dunkler, darin wieder leuchtender,
wie Lichtblitze drangen gleifende
Strahlen iiber den Rand der Erde. Ein
Furiosum als wiirde Thor mit dem
Feuer der Vulkane spielen. Die Sonne
erschien 30 Minuten nachdem sie ver-
sunken war, eine Szene, aus der die
nordische Mythologie hiitte entstanden
sein kénnen. Inmitten glithender Wol-
ken zeichneten Islands Berge die
Konturen unseres Traumziels dieser
Reise. Renate und ich, wir befanden uns
in einem Taumel, berauscht von den
Farben, in denen sich uns das seit
Jahrzehnten ersehnte Ziel darbot.

E er Stiden Islands mit der Haupt-
stadt Reykjavik priisentierte sich
in diesem Frithsommer ausgesprochen
freundlich. Anders als sonst {blich
luden die Regenwolken ihre feuchte
Fracht in diesem Sommer erst im Nor-
den der Insel ab. In der zweiten Hilfte
der warmen Jahreszeit, im August, als
wir unsren Reiseweg schon weiter
nach Norden verlegt hatten, begossen sie
den Stiden. Revkjavik, die nordlichste
Metropole dieser Erde, besitzt einen
ganz anderen Charakter als ihre
Schwestern auf sudlicheren Breiten.
Der Reiz dieser Stadt liegt vielmehr in
ihrer natiirlichen herben Schonheit,
die Island zu eigen ist.

sland ist ein Land fiir Liebhaber
g unbelasteter Natur, Die Luft ist
ebenso klar wie das Wasser. Sowohl die
Gewiisser, die Insel umgeben, als auch
Biiche, Quellen und zahlreiche Was-
serfiille fiihren nicht nur klares sondern
auch wohlschmeckendes Wasser, das
ohne Einschrinkung getrunken werden
darf. Die Rinnsale, Biiche und Fliisse,
die von den Gletschern gespeist werden,
fiihren milchig triibes Wasser, weil sie
die im Eis eingeschlossenen Sedimen-
te mit sich fiihren.

Mit dem Schiff besuchen wir die
Nachbargemeinde  von  Olafsvik,
Grundarfjordur. Wie zwei Geschwister
sind diese Orte, und doch gefillt uns
Olalsvik etwas besser. An der Pier von
Grundarfordur stinkt es nach Fisch von
der nahen Fischfabrik, dankbar nehmen
wir einen zugewiesenen Anlegeplatz
auf der anderen Seite der Bucht an. Wie
in Olafsvik sind die Menschen auch hier



sehr freundlich, den Fisch bekommen
wir geschenkt und ein Fischer, der mir
beim Filettieren zuschaut, nimmt mir
Fisch und Messer aus der Hand und mit
zwel Schnitten hat er erledigt, womitich
mich schon seit zehn Minuten be-
schiftigte, er hat es wohl nicht mehr mit
ansehen konnen.

Reff aus St. Ingbert im Saarland sagt
mir beim tiglichen Funkge-
spriich: .. Wenn ihr noch nach Grinland
wollt, dann solltet ihr morgen able-
gen.” Um diese Information hatte ich ihn
schon vor Wochen gebeten, jetzt war sie
da. Die LARA war ausgertistet fiir die
Expedition, Wasser und Treibstofl-
behiilter aufgefiillt, wir kehrten nach
Olafsvik zurtick, um frisches Brot und
Gemiise zu bunkern, hier verbrachten
wir die Nacht, um 11.00 Uhr am 9.
August nahmen wir Kurs West vor
dem Wind. Unter Grob und Genua lief

die LARA fiinf Knoten, der Wind legte
zu, wir bargen das GroB}, bald war die
Genua zuviel, die Arbeitsfock wurde
gehildt, spéter die Fock 2 und schlieBlich
die Sturmfock. Mit dem kleinsten
Tuch preschte die LARA mit 7 Knoten
unserem Ziel entgegen. Segeln nur mit
kleinster Fock bei raumen bis achterli-
chen Winden, ein Traum, der Windpilot
tibernahm die Steuerung, so konnten wir
die Fahrt genieflen.

ur der Eissturmvogel, unser treu-
J%er Begleiter, blieb noch beim
Schiff. Je stirker der Wind. je hisher die
See, desto wohler fiihlt er sich. Er
gehdrt zu den Arten, die nur zum Brut-
geschidft an Land kommen. Auf
schmalen Simsen, in hohen, steilen
Felswiinden wird fiir gewohnlich nur ein
Junges aufgezogen. Im Gegensatz zu
anderen Vogelarten konnten wir den Eis-
sturmvogel nie bei der Futteraufnahme
beobachten. Seine grofien Augen sind
vielleicht ein Hinweis darauf, daf3 er in
der Nacht sein Futter findet. Andererseits
geht die Natur mit Energie fiir ge-

wohnlich aufierst effektiv um, weshalb
dann die Frage unbeantwortet bliebe,
weshalb die Visgel auch am Tag stun-
denlang in elegantem dsthetisch scho-
nem Flug iiber den Wellen verweilen?

Ber Bug der LARA wiihlt sich
noch immer mil ungestiimer
Fahrt durchs Wasser. Deutlich fiel die
Temperatur von zwdlf Grad auf Island
auf vier Grad in der Dinemarkstrale.
Langsam wurde es diesig, dann dunstig
und nebelig, noch konnte man sehen. Die
Niichte waren noch nicht dunkel sondern
mehr wie eine tiefe Dimmerung.

“r m friihen Morgenlicht am 12. August
g sahen wir ihn, den ersten Eisberg.
Glatt und rund wie eine nach allen Sei-
ten abgeschliffene Walze ragte dieser
vielleicht 150 Meter lange Brocken nur
fiinf bis sechs Meter aus dem Wasser.
Obwohl wir Eisberge erwartet hatten, lief
uns jetzt doch ein Kribbeln iiber den
Riicken. Mit der Ruhe war es vorbei, ver-
schirftes Ausschau halten war ange-
sagt, kaum war der erste hinter uns ver-
schwunden tauchte auch schon der
niichste vor uns auf. Michtig. kantig,
gigantisch, wir horten, wie die Wellen
gegen ihn brandeten, sahen die Aus-
hohlungen. die sie an der Wasserlinie ver-
ursachten, die Spriinge, die den Eisblock
durchzogen. Respekt und Ehrfurcht
verboten uns, dicht heranzufahren,
zumal sein Gipfel im Nebel ver-
schwand. Fiinf, sechs Meter iiber dem
Wasser konnte man noch einigermalien
¢ut sehen, dariiber begannen die Unter-
kanten der Wolken. Wir waren begeistert
und fasziniert von dem, was wir sahen
und horten, unsere Gefiihle sind mit Wor-
ten kaum wiederzugeben. Ein Eisberg
nach dem anderen tauchte jetzt auf,
jeder hatte einen anderen Charakter,
andere Form und Farbe und somit auch
eine eigene Geschichte.

wischen diesen Kolossen

schwammen auch kleinere Triim-
mer, sie waren nicht weniger eindrucks-
voll. Sie hoben und senkten sich in der
Diinung und das Wasser stromte im sel-
ben Rhythmus in thre Aushéhlungen
und Narben aus und ein. Die dabei ver-
driingte und wieder angesogene Luft
verursachte ein tiefes, sich endlos
wiederholendes Schnauben und Prusten
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wie bel einem libermichtigen Walrol.
Diese Gestalten aus erstarrtem, uraltem
Wasser fiihlen sich wohl auf ihrer
Reise bei Temperaturen um den Null-
punkt und darunter. Inmitten ihrer
Gesellschaft war der Seegang moderat.

(Begen Mittag klarte das Wetter
aut, wortlos, jeder mit seinen Ge-
danken beschiiftigt, erkannten wir nun
die versammelten eisigen Gesellen,
deren Revier wir durchfahren hatten. Vor
uns lag weitgehend freies Wasser, am
Horizont ragten die Gipfel Gronlands
empor. Die letzten Wegepunkte waren
eingegeben. der Endpunkt Ammassalik,
unser Ziel, lag 18 sm voraus. Wir
waren wie benommen von dem Erleb-

ten, von dem, was noch vor uns lag, der
Landfall schien in greitbarer Niihe.

Kulusuk. auf der sich das Kap Dan
befindet. Nicht weit von dort stief3
einst eine dinische Expedition auf
eine Inuit Niederlassung, die Inuit, so
nennen sich die Grénldnder, waren
dem Verhungern nahe. Die Minner
der Expedition setzten sich in Kopen-
hagen dafiir ein, daf3 den Inuit, der Esk-
imobezeichnung fiir Menschen, ge-
holfen wurde. Aus der Niederlassung
entstand auf diese Weise die Stadt
Ammassalik. die manchmal auch
Angmassalik geschrieben wird.

Cap Dan hatten wir bereits passiert, als
wir ein paar Meilen voraus iiber der
Wasserlinie einen feinen weilien
Streifen bemerkten, der sich beim
Niherkommen als die Packeisgrenze
entpuppte. Der Ostwind der vergange-
nen Tage schob die Brocken an der
Kiiste zusammen und fiillte auch den
Fjord, in dem unser Ziel lag, vollstin-
dig auf. Am 12. August um 15.40 war
unsere Reise nach Westen auf 65°
28.5° N und 037° 32,1° E zu Ende. Die
Kiiste lag mit 2 bis 3 sm greifbar
nahe, nach Ammassalik wiren es

%mucrhord voraus lag die Insel

noch 8 sm gewesen.



eniger traurig als verbliifft
mstenerten wir die LARA zwi-
schen die Eisschollen, die am Rande der
Packeisgrenze noch locker zusammen
lagen, doch plétzlich horten wir ein
schiirfendes Gerdusch, als der Rumpf
mit dem Eis direkten Kontakt bekam.
Obwohl das Boot nur wenig Fahrt
machte, ging dieses Gerdusch uns
durch Mark und Bein.

ald hatten wir das freie Wasser wie-

der erreicht, zuvor wurde von
einem glasklares Eisblock noch ein
Stiick abgeschlagen und an Bord
genommen, wurden die Segel geborgen
und die Maschine gestoppt. Renate und
ich wollten nichts als den Anblick
genielien. Die Sicht war vollig klar, der
Wind war schwach, erst variabel, kam
dann aus Siid, die Diinung relativ leicht,
durch sie entstand ein Wasserfallrau-
schen irn Packeis, und die Temperatur lag
knapp unter dem Gefrierpunki.

tir diesen Augenblick hatten wir
:l?einen ganz feinen Tropfen an
Bord. Die Flasche wurde in feierlicher
Zeremonie geodffnet, der edle Duft
stromte durchs Cockpit, goldbraun
fiillte die Labsal die Gliser, dazu noch
ein Stiickchen des glasklaren Eises.
Wir stieBen an aufl den westlichsten
Punkt unserer Reise. Wir konnten
unser Ziel nicht erreichen und waren
trotzdem gliicklich. Unser Gruf} an die
Inuit verhallte ungehort iiber den Eis-
schollen, oder auch nicht, vielleicht
hat der grofie Geist ihn auch hiniiber
getragen an die Flanken der Berge,
von wo ein Eskimo das kleine Schiff-
chen am Rande des Eises beobachtete.

etzt war es soweit, der erste

Schluck dieses kostlichen Whiskys
lief tiber die Zunge und die Kehle hin-
unter. Erinnerungen wurden wach an
einen Segeltorn nach Schottland mit
unseren Freunden Bodo, Gerald, Piko
und Uwe. Nach einer Fiihrung durch
die Destille, die nur fiir die Crew der
BARASKO veranstaltet wurde, er-
warb jeder von uns eine Flasche mit
dem einen Tropfen, der vor dem
Abfiillen in die Flasche 18 Jahre im Falf}
gereift war. Bodo und ich gaben uns das
Versprechen, unsere Bottles nur zu
6ffnen, wenn der Inhalt mit Gronlandeis

getrunken werden kann. An der Eis-
kante dieser grofiten Insel der Welt
dachte ich an Bodo und wiinschie
ihm, dali auch er in nicht allzu ferner
Zeit sein Geliibde einltsen kann.

Der nichste Schluck rann wirmend
durch den Hals hinab, im Packeisfeld
hatten sich weille, graue und schwar-
ze Minieisberge versammell, dazwi-
schen ragten einige tiirkisblave Ge-
stalten heraus. Diese Farbe entsteht,
wenn ein Eisberg umgekippt ist, d.h.
seine Oberfliche noch glatt ist und noch
nicht von Wind, Sonne und Gischt
bearbeitet wurde. Wenn er aus dichtem
Eis besteht, das keine Lufteinschliisse
aufweist, dann wird von ihm alles
Licht absorbiert bis aufl das blaue. So
entsteht auch das Blau des Himmels
und des Wassers, wenn keine Verun-
reinigungen einen anderen Farbton
hervorrufen. Wir genossen die Zeit, die
Ruhe und die Stille, das Glidschen
wurde noch einmal eingeschenkt,
diesmal ohne Eis, ab sofort genossen
wir das Elixier ohne jeden Zusatz nur
noch in seiner reinsten Form.

1 m 18.00 Uhr setzte ich das Grof3
und die Genua, Renate brachte
LARA auf Kurs Richtung Island.

Nach Mitternacht war ein Frachtschiff

mit riesigem Scheinwerfer auf dem
Bug, um die Eisberge zu erkennen,
ebenfalls nach Island unterwegs, wie wir
erfuhren, ein Versorgungsschiff fiir
Ainmassalik, genau wie wir ohne
Erfolg. In Island hrten wir spiiter, dafi
Ost-Gronland in diesem Jahr auf dem
Seeweg nicht zu erreichen war. Auf dem
Riickweg hatte es die LARA nicht
eilig, an vier Tagen herrschte mehr-
stindige Flaute, die Sonne schien vom
wolkenfreien Himmel, am 15. August
beobachteten wir auf 657 35° N und 31°
06" E die letzten Eisberge, die gronlin-
dische Gastlandflagge wurde wieder
mit der islindischen getauscht.

eit Bolungarvik befanden wir
%uns im nordwestlichen Teil Is-
lands, den Westjorden, einem Teil, der
fiir sich schon eine Reise wert wiire. Das
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Wetter war sommerlich schon und lud
uns ein zum Verweilen, an den Hiangen
der Berge reiften Heidelbeeren, die
wir uns schmecken liefen, die uns
aber auch daran erinnerten, wie weit das
Jahr schon fortgeschritten war. Nach
dem Verlassen des Isafjardardjup steu-
erte der Wind uns nérdlich des islindi-
schen Cap Horris iiber den Polarkreis.
Diese Linie war auf dem Wasser nur
schwer zu erkennen, denn just als wir
ihn erreichten, herrschte Nebel. Auf die-
ser Linie, auf der zur Mittsommer-
nacht die Sonne nicht hinter dem
Horizont verschwindet, sondern 24
Stunden sichtbar bleibt, inderten wir
unseren Kurs nach Osten. Der Nebel
verzog sich, der Himmel war klar, nur
iiber den islindischen Bergen im
Siiden hingen noch einzelne Wolken.
Jetzt, wo auch der August schon lang-
sam zerrann, fand man hier im Norden
wieder ausgeprigte, dunkle Nichte.
Am 25. August eine Nacht zum Tréu-
men, das Schiff zog seine Bahn, der
Wind steuerte zwar nach Stidost, aber
was sollte es, genau als der neue Tag
begann, lief tiber das sternklare Firma-
ment ein zarter Schleier, der sich in sei-
ner Intensitit und Form wie ein Vorhang
im Wind stindig éinderte. Das Nordlicht
war ein neues Erlebnis fir uns, nach
zwei Stunden war es so plotzlich, wie
es auftauchte, auch wieder ver-
schwunden. Am Morgen umrundeten
wir Grimsey, cine kleine Insel, die
sichtbar vom Polarkreis geschnitten
wird. Unsere Ankunft brauchte nicht erst
publik gemacht zu werden, die etwa 200
Bewohner hatten uns schon lidngst
beobachtet.

kurery liegt nicht nur in einer

malerischen Landschaft, sie ist
hier im Norden eine Perle, die Aul-
merksamkeit verdient. In Island
pflanzt jeder, der den Platz dafiir hat
und der es sich leisten kann, Baume auf
seinem Grundstiick. Das ist ein Zeichen
seines Wohlstandes und hebtl sein
Image deutlich an. Akzurery hat es sich
zur Aufgabe gemacht, Stadt in bewal-
deter Landschaft zu werden. Was das
bedeutet wird klar, wenn man sieht, wie
miihsam es fiir einen Baum ist, sich in
der Welt nahe dem Polarkreis zu
behaupten. Dab dies tiberhaupt moglich
ist, hat man dem Golfstrom zu ver-



danken, der die Temperaturen noch in
moderaten Grenzen hilt. Das Haupt-
problem fiir das Uberleben einer grii-
nen Vegelation ist die lange Dunkelheit
withrend der Winterzeit, wodurch die
Phase, in der die Fotosynthese statt-
findet im Laufe des Jahres sehr
begrenzt ist. Wenigstens in dieser Zeit
sollte sich der Baum rasch entwickeln
konnen, was ihm wiederum schwerfillt,
weil die Humusschicht, soweit {iber-
haupt vorhanden, sehr diinn ist. Die drit-
te Schwierigkeit fiir das Aufwachsen
eines Baumes sind die Windge-
schwindigkeiten. Die Initiative der
Aufforstung von Akurery geht auf
eine Bickersfrau zuriick, die 1913
damit begann, als die giingige Meinung
noch von einer Unméglichkeit des
Projekts tiberzeugt war. Mit Hilfe von
Schulkindern und einigen beherzten
Frauen machte sich die Bickersfrau
Jahr fiir Jahr an die schwerer Arbeit.
Das Geldande mufite urbar gemacht
werden, das heilit, Steine, mit denen es
tbersit war, muliten entfernt und
Humus herangekarrt werden, dann
konnte man Biiume pflanzen. Hierzu
bendtigte man Jungpflanzen, die fiir die
Bedingungen die notige Uberlebens-
fahigkeit mitbrachten wie Birken,
Erlen, Weiden, Fichten und Kiefern.
Der Mut und die Ausdauer dieser
Frau wurden belohnt, nicht nur durch
die Bidumchen, die tatsiichlich zu
wachsen begannen, sondern auch
durch die Stadt, die ihr Programm
tibernahm und bis zum heutigen Tag
fortfiihrt. Akurery ist heute die Stadt in
Island mit dem grisBten Waldanteil, ihre
Aktivititen sind Vorbild fur viele
Gemeinden des Landes.

nsere Blicke hingen an dem

Land, das wir verlieBen, das uns
monatelang mit seiner aullergewohnli-
chen Gastireundschaft verwdhnte,
unsere Gedanken waren bei den Men-
schen, die wir liebgewonnen hatten.

I’y ber der Kulisse der Berge bilde-
ten sich Nebel, die sich innerhalb

einer Stunde auf das Wasser herab-
senkten, so, als fiele ein Vorhang. Island
entzog sich unseren Blicken und
mahnte uns, vorauszuschauen, dem
neuen Ziel entgegen. Vor uns war die
Sicht klar, langsam aber stetig nahm der
Wind zu, ich war froh, auf Renate
gehort zu haben, denn gegen meine
Absicht blieb das zweite Rell einge-
bunden. Die See backte, alte und neue
Wellen liefen noch iiberkreuz, den-
noch kamen wir gut voran. Am Sonn-
tag frischte der Wind weiter auf, trotz
kleiner Besegelung kriinkte die
LARA fast ohne Unterbrechung 30°
und mehr. In kurzen Abstinden spiilte
die See iiber das Deck, im gleichen
Rhythmus versuchte sie das Cockpit zu
fiilllen. Plotzlich fiel mir auf, dafl die
Bodenbretter im Salon sich lose
bewegten. Die Bilge war randvoll,
soviel Wasser hatten wir auf der
LARA noch nicht erlebt. Der Motor
und die Batterien waren gliicklicher-
weise noch trocken. Mit unseren
Pumpen wurde das meiste Wasser
bald wieder gelenzt, trotz intensiver
Suche konnten wir die Undichtigkeit
zundchst nicht ausmachen. Die

Staurdume auf der Leeseite hatten alle
Wasser abbekommen und nur der Teil
unserer Bekleidung, der in wasser-
dichten Taschen gestaut war, blieb
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trocken. Immer noch lief in der Bilge
Wasser nach, so dal von Zeit zu Zeit
die elektrische Pumpe zum Einsatz
kam. SchlieBlich entdeckien wir, dal
das Wasser im Cockpit unter der
Griiting in den Ablauf der Bilgenpum-
pe driickte und {iiber diese dann
zurtick in die Bilge gelangte. Nachdem
die Offnung verstopft war, kam kein
neues Wasser mehr ins Schiff. Drei
Tage und Nichte mit der Begleitung
durch unsere Freunde, die Eissturm-
vogel, bendtigten wir bis Thorshavn,
der Hauptstadt der Firor Inseln.

exel und der Leuchtturm von

Den Helder waren schon auszu-
machen. Ein Gewitter kiindigte sich an.
Dreiig Minuten spiter: schwarze
Wolken im Westen und Norden, dann
ein heller Blitz, der kriftige Kracher
gleich hinterher. Das Ende dieser
Reise wurde mit einem Paukenschlag
eingeleitet. Ob wir das verdient hatten?

och einmal gelang uns der

Funkkontakt mit Christoph und
Harald, die sich mit uns iber den
schonen Abschluly unseres Sommer-
torns freuten. Im [jsselmeer gab es noch
eine Motorpanne, die unsere Stim-
mung aber nicht mehr triiben konnte.

L\
Anmerkung der Redaktion:

Wir gratulieren zu Eurer groBarti-
gen Reise ans grinléindische Packeis
und bedauern, Euren schon
geschriebenen Bericht leider nicht in
voller Liinge abdrucken zu kinnen,

-




Reisebericht der Sanssouci
Australien Mooloolaba Yacht Club Marina

von Gisela und Klaus (DLSLCA)

Dezember 1999
Hallo Ihr Lieben alle,
Seit Mirz 99 sind wir wieder in der
Siidsee auf unserer Sanssouci. Es war
ein langer Winter in Deutschland
und es war fiir uns ein ganz schwe-
rer Abschied.

0 haben wir im Mirz und April
%noch heftig wie jedes Jahr am
Schiff gearbeitet, zuerst noch an Land
in Raiatea, dann endlich wieder im
Wasser an ,Stegen”. Hier war es dann
nicht mehr so heil3 und es gab nicht so
viele Moskitos wie an Land. Wir hatten
ja unser Teakdeck, das wir untenrum
schon im Vorjahr in Venczuela ge-
macht hatten, noch obenrum zu machen.
Vier Wochen hiirteste, schweili-
treibende Arbeit! Mittlerweile waren
auch unsere neue Profurl-Anlage aus
Frankreich und unsere neuen Segel
aus Hongkong eingetroffen. Alles
ohne jede Zollprobleme und Zusatzko-

sten. Dann wurde noch unser Blister

beim Segelmacher aufgefrischt, er
hatte in einer B6 im Pazifik sich mit lau-
tem Knall in viele bunten Fetzen
eeldst.

ie ganze Zeit schon hatten wir das

Wetter, besonders den Wind,
aulmerksam beobachtet. Horten Wet-
terfax und schrieben Wetterkarten. Im
Mai wollten uns ja Freunde aus
Husum besuchen kommen und wir
wollten sie auf Tonga aufsammeln.

s waren bummelige 1300 sm bis

Tonga! Wir starteten dann auch
riiber zur Schwesterinsel Thahaa, in
derselben Lagune gelegen wie Raiatea.
Auf Raiatea waren wir noch zu den
historischen Maraes gefahren, wo ja alle
polynesische Tradition, aller Gotter-
glaube seinen Ursprung haben soll. Es
war sehr beeindruckend, zu sehen, wie
diese grofien Steinfelder und ihre heili-
gen Stitten heute noch erhalten sind.

gul' Thahaa fanden wir wunder-
schone, ruhige Ankerbuchten,

Mittagsschlaf unter Palmen

wenig Boote. Sie alle zieht es zur
berithmten Schwester, nach Bora
Bora. Uns hat die Ruhe der anderen
Inseln besser gefallen. Zuviel Tourismus
findet auf Bora Bora statt. Bis zum glim-
merden Nightclub gibt es hier alles fiir
den jetsetTouristen. Wir lagen vor dem
Yachtclub, konnten leicht per Dinghi an
Land, und durften gegen teures Essen im
Club . kostenlos™ an einer Mooring lie-
gen, Wassertiefe ca. 32 m.

—

E ann starteten wir nach Maupiti,
wenig Wind bis gar keiner mehr,
aber wir sollten ja nach Tonga, bis zum
12.Mai! Nichts zu wollen, kein Passat,
nichts. Also zuriick nach Bora Bora!

uguter letzt. blieb nur das
Umbuchen unserer Giiste nach
Bora Bora, es soll ja die weltschonste
Lagune der Welt haben! Traumhaftes,
tiirkises Wasser, Sonne und siidliches
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Flair empfing dann unsere beiden, nur
den richtigen Wind zum Weiterse-
geln, den hatten sie nicht im Gepick!

Iso ging es mit Maschine und

Segel weiter nach Maupiti, dieser
kleinen Vulkaninsel im grofien Koral-
lenriff, gesaumt mit etlichen Motus,
kleinen palmenbestandenen Inseln im
Riff. Knifflig die Einfahrt durch den
Pass, aufschdumende Brandung rechts

und links, dazwischen eine Passage, in
der das Wasser brodelte! Einmal durch
dieses Toben durch, empfing uns die
traumhafteste Lagune der Welt, ruhig
zogen wir den gut betonnten Weg
durch die Riffe bis vor das Dorf, wo wir
guten Ankergrund fanden. Hier konn-
ten wir in aller Ruhe unsere 1.42 m Do-
rade, die wir nach erheblichem Kampf
an Bord holen konnten, zerlegen und
dem Kiichenfahrplan einverleiben!



as Wetter blieb zweifelhaft, kein

bestiindiger Wind, viel Regen
und auch Béen. Trotzdem holten wir
zwei Tage spiiter, unsere Giiste wollten
weiter gen West, unseren Anker hoch.
Wieder diese grimmige Passage, mir
flattern da immer die Nerven! West-
wirts. Kein schoner Start, grau und
auch Regen, dann viel Wind aus allen
Richtungen.

s gab auch einen schinen Segeltag

dazwischen, aber der Hauptteil
dieser Strecke nach Rarotonga in den
Cook-Inseln  war doch  ziemlich
unfreundlich. Unsere Giistin - wurde
sehr tibel seekrank und so war sie froh,
als wir nach ca. 600 sm Avatiu erreicht
hatten. Auch fiir uns war es ziemlich
schwierig, mit diesem Problem der
Seekrankheit, was von Halluzinatio-
nen, Phantasieren, dann so simplen
Dingen wie Nichtaufnahme von Fliis-
sigkeit und Salzen, was ja lebensge-
fithrlich werden kann, fertig zu werden.

Iso fand unser Besuch es besser,
gleich auf Rarotonga von Bord
zu gehen und ein Hotelzimmer aufl

Navalu — Fiji

nicht schwankendem Boden zu bezie-
hen!

Wir fuhren dann per Motorrad tiber die-
ses wunderschone Eiland mitten im
Pazifik. Jeder Segler ist hier Gast, Du

wirst zum Tee eingeladen, kriegst
gleich Familienanschluf3.

igentlich wollten wir ja nach

Nukualofa, auf die siidliche
Hauptinsel, aber der Wind wehte uns
dann in die Nordgruppe Vau“vau nach
Nei“afu. Traumhafte Buchten, herrli-
ches Schnorcheln, unzihlige kleine
und kleinste Inseln. Die Tonganer
eine Sorte fiir sich! Alles ist muddelig,
die StraBen dreckig, der Markt bietet
nur Taro (Spinatart), Juka (Wurzeln wie
Kartoffeln) und ein paar Bananen und
Ananas. In den Shops Reis und Zucker,
kaum Kiise und noch weniger Fleisch
und keinerlei Wurst etc. Es war die diirf-
tigste Versorgung, die wir je hatten.
Uberall auf diesen Inseln laufen jede
Menge schwarze Schweine vom Fri-
schling bis zum ausgewachsenen
Eber. Sie fressen um die dirmlichen Hiit-
ten alles kahl und durchwiihlen die rote
Erde. Wenn es dann regnet, spritzt
alles hoch und die Hiitten sind un-
tenrum, sie stehen auf Stelzen, alle rot.

it den Tonganern feierten wir ein
Jfeast”. Da gab es Spanferkel und

Leben wie vor 100 Jahren

allerlei Gemiise, Fisch und Obst, alles
gegart im Erdofen, gewickelt in grofie
Bananenblitter und mit Zitrone und
Kokosmilch gewiirzt. Alles wird auf
cinem grofien, langen Tisch auf Palm-
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blittern aufgepackt, in grofie Mu-
schelschalen oder Bambusholz ver-
teilt. Das sieht ganz herrlich aus und
duftet berauschend. Gegessen wird
mit den Fingern, Besteck jeglicher
Art unbekannt! Dazu gibt es Limo-
nensaft,  selbstgebraut.  Hinterher
triefst du von all dem Fett. Dann gab es
noch Tanzvorfithrungen zu einheimi-
schen Musikinstrumenten. Aul Palm-
matten sitzen die Musiker, barful
windet sich ein schlankes Midchen.
Viele Tonganer sind einfach fett”, es
gibt wenig hiibsche Menschen hier.

iele verschiedene Buchten lernen

wir kennen, das Wetter ist sehr
wechselhaft, mal blist es volles Rohr,
dann regnet es wieder, aber unser CQR
macht alles brav mit. Uber die Insel
Vau vau lassen wir uns von einem Ein-
heimischen kutschieren. Da gibt es
herrlich leuchtende wilde Mandarinen,
Papaya, Bananen und phantastische
Ausblicke iiber die schroffen Kiisten.
Uberall vereinzelt die Hiitten der Ein-
heimischen, Schweine, Hunde und Kin-
der in rauhen Mengen. Uber die Hilfte
der Bevblkerung ist unter 20 Jahren alt!

roBe Aufregung herrscht, als der

Konig zur Einweihung der
neuen Markthalle kommt! Dick und
rund gibt er ein beredtes Bild seines
Volkes. Br ist sehr deutschfreundlich,
geht alle paar Jahre nach Deutschland
mit offener Hand und bringt Geld
oder Frachter oder andere Wohltaten
mit! Nur das Volk sieht davon nichts.

%nd]ich am 7. August holen wir
unseren Anker hoch und steuern
wieder West, raus aus diesem so herr-
lichen Inselparadies, wo es nichts
ausmacht, wenn da ein paar Schiffe
mehr liegen. Jeder findet seine Bucht.
Und die Schénheit dieser Inselgruppe
entschiidigt dicke fiir manche Versor-
gungsmiingel, vor allem gibt es kein-
erlei Moglichkeit, fiirs Schiff auch
nur einen Schikel oder ein Niro-
Schraube zu besorgen. Aber leckeren
Lobster brachten die Fischer ...

mit einem grauen Regenhimmel
und ruppiger See starten wir,

aber wir haben guten Wind und kommen
vorwiirts. Immer wieder Regenfronten,
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boig, dann schlift der Wind ganz ein.
Irgendwann nachts holt Klaus die flap-
penden Segel ein, der Jockel lduft.
Drei Minuten spiiter springt uns eine
Front mit 45 kn aus Siid an. Froh sind
wir, dal alle Segel geborgen sind, auf
dem Radarschirm sehen wir — es ist 4
Uhr nachts — nicht nur die kleinen
Inseln der Lau-Lau-Gruppe, wir kimnen
auch die dicken Wolken dieser Front
sehen. Versuchen, aus den Wolkenfel-
dern  rauszukommen,  vergebens,
immer wieder holen sie uns ein, neue
kommen stindig aus allen Richtungen.
Die See wird wieder rauh. Nach zwei
Stunden wird der Wind weniger, dreht
zuriick auf SE, es bleibt erst noch diese
See. Wir sind hundemiide und versuchen
abwechselnd zu schlaten. Allmihlich

Zuckerrohrbahn — Fiji, Okt. 99

kommen wir raus aus der Konvergenz-
zone, es wird [riedlicher.

rgendwann miissen wir unsere

Uhren wieder um 1 Stunde vor-
stellen, wir haben den 180. Liingeng-
rad am 9. August iiberquert, nachts um
2.20 Uhr bei 197 04,51° Siid! Es ist
schier unglaublich, was wir da schon an
Strecke hinter uns haben und was
noch an Meilen vor uns liegt ...

EB a wir Suva aul Fiji nicht nachts
anlaufen wollen, miissen wir vor
Topp und Takel drauBen triideln, bis es
endlich heller wird. Wir wissen ja
nicht, ob die Ansteverungslichter
funktionieren, manches Licht, von
einem  Solarpaneel gespeist,  ver-
schwindet gegen Morgen. Die Riffe sind
nur spirlich, wenn tiberhaupt markiert
und iiberall liegen Wracks wie Perlen
auf der Schnur hier in der Einfahrt, Dann
gibt es da ,.Suva-Markierungen”, roter
Pfeil auf Steuerbord!

nen vollen Mirkten und Stralien
¢ut gefallen. Das Leben hat hier stark
indischen Einschlag, Restaurants und
Geschifte wimmeln von Frauen in

% uva hat uns mit seiner Hektik, sei-

farbenpriichtigen Saris. Alles konnten
wir hier wieder zu giinstigen Preisen
einkaufen, selbst gekocht habe ich
kaum, essen in der Stadt war ja so bil-
lig. Wir lagen vor dem Yachtclub vor
Anker, mit uns ca. 25 weitere Schiffe.
Und da triffst du immer wieder
Freunde und Bekannte, es ist ein stin-
diges Kommen und Gehen in diesem
Regenloch. Das erste, was wir kauften,
war ein groffer Regenschirm, ganze 5
DM fiir dieses Familiendach. Beim
Ministry of Fiji Affairs holen wir uns
ein Permit, um weiter westwiirts um Fiji
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segeln zu diirfen, miissen genau ange-
ben, wann wir wo sein wollen...

nd so starten wir auch mit

Regen, Nebel (1) und viel bdigem
Wind entlang der Siidkiiste durch die
Riffe nach Vunanui. eine nervige Ein-
steuerung durch die Riffe. Hoch auf-
schiumende Brandung, keinerlei See-
zeichen, nur unsere Unterlagen aus
einem  einheimischen  Handbuch.
Aber es klappt, Klaus findet das Loch
im Riff und wir liegen bald hinter
dem Riff auf gutem Sandgrund mut-
terseelenallein, weitab liegt ein winzi-
ges Dorf, bei Ebbe fillt das ganze
Vorland trocken. Wohltuende Ruhe
umfingt uns nach dem trubeligen
Suva. Neugierige kleine Fischerboote

kommen, griifen freundlich, fragen
nach woher, wohin und verschwinden
wieder.

wunderbaren sicheren Ankerplatz
an der Siidkiiste Fijis, es gibt nicht
viele davon auf der Strecke nach
Westen zum Navula Pass, wo wir wie-
der sicheren Schutz hinter dem Riff fin-
den. In Vuda Point in der Marina feiern
wir meinen Geburtstag mit Freunden.
Fahren in ein altes Einheimischen
Bergdorf, wo sich das Leben noch wie

B el Hochwasser verlassen wir diesen



vor Jahrhunderten abspielt, kein
Strom, keine Wasserleitung, kein TV.
Der Osten Fijis hat sonniges Wetter und
vollig andere Bedingungen als Suva.

m 8. Oktober verlassen wir die

Gewilsser  Fijis, wieder Kurs
250°- 270 °, erst herrliches Segeln, dann
schlift der Wind ein. Christoph kiindigt
Schlechtwetter an, eine Kaltfront mit 35
kn. Dann laufen wir, nachts natiirlich,
in ein schweres Gewitter. Wilde, tag-
helle Blitze, ich ziihle nur bis drei, dann
knallt und rumpelt es firchterlich.
Und wir sind diesmal froh, dafi es

Tam-Tam auf Efete, Vanuatu

schiittet! Du bist ja machtlos diesen
Naturgewalten ausgeliefert. du kannst
nur hoffen, daf} alles gut geht, édndern
kannst du gar nichts, merkst wieder
mal, wie klein du doch eigentlich bist.
Nach einer schlimmen Nacht kehrt
wieder ein wenig Ruhe ein, es gibt
Friihstiick, Blitz und Donnerschlag

sind vorbei und wir sind hoffentlich
durch diesen Trog durch! Unsere bei-
den Geckos (kleine Eidechsen), die wir
seit Raiatea als blinde Passagiere mit-
fahren lassen, huschen manchmal
scheu durchs Cockpit, finden hoffent-
lich alle kleinen Miicken und auch die
Fruchtstiickchen, die wir ihnen immer
hinstellen.

%wei schine Segeltage brachten
uns dann nach Vanuatu. Hier

muliten wir erst wieder mal an die
Quarantine-Tonne, Papiere etc., dann
ging es hinter die kleine Insel Irikiri, wo

i'H: L ‘,"’.
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wir guten Schutz fanden. Ganz be-
troffen waren wir von den vielen Boo-
ten, die hier lagen, wir glaubten so
ziemlich alleine hier zu sein in Port Vila
auf Efate.

nde Oktober, die Saison driingt,
wir miissen westwirts. Uber
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Neukaledonien wollen wir nach Aus-
tralien weiter. Unser Kurs bringt uns
256° Richtung Nord-Neukaledonien.
Das Wetter ist endlich mal richtig
schon, und so konnen wir Kurs auf die
Grande Passage absetzen, sparen vie-
le Meilen im Norden und steuern
direkt das Chesterfield-Reef an. Es
gibt wenig gute Karten, aber von Aus-
traliern haben wir Kopien von der
Ansteuerung erhalten. So kommen
wir wunderbar rein ins Riff, erschrek-
ken wohl, als wir unter dem Schiff klar
und deutlich jedes Sandkorn, jede
Muschel, jede Koralle sehen! Aber
wir haben 12 bis 15 m Wasser unter
dem Kiel, also keinerlei Problem.
Unser Anker fillt denn auch auf 7.5 m
nach 592 sm (103 Stunden). Wir
haben ein Stiick Paradies gefunden!

uf den kleinen Sandinseln hier
gsehen wir am spiiten Abend grofie,
bald 2m lange Schildkriten miihsam
den Hang raufspatieln. Sie graben
hier im warmen Sand riesige, tiefe
Licher und legen da nachts ihre Eier ab.
Frithmorgens liegen dann diese Tiere
vollig erschopft am Wassersaum und
warten, bis die nichste aufsteigende
Flut sie wegtrdgt. Im Abstand von ca.
2 Wochen legen sie dann drei bis vier-
mal ihre Eier ab. Nach zwei Monaten
dann graben sich die Jungen aus dem
warmen Sand und versuchen bei
Nacht mit Hunderten von hungrigen
Vogeln iiber sich, den Weg ins siche-
re Wasser zu finden. Wir waren ganz
tiberwiiltigt von diesen Eindriicken.

rstmals konnten wir Albatrosse

beobachten, diese riesigen V-
gel, die wohl hier nur briiten und wie-
der in siidlichere Breiten ziehen, Und
du kannst ganz nahe an alle Végel und
Schildkréten ran, sie haben keinerlei
Scheu. Menschen gibt es ja sonst
nicht in diesem Riff. Viel zu schnell
mubBten wir weiter.

igentlich wollten wir dann doch
%gieich nach Bundaberg durch-
laufen. Anfang November beginnt die
Hurrikansaison und die Tiefdruck-
fronten kamen auch schon immer
enger. Jeden Tag erwischte uns ir-
gendwann mal so eine Front mit Regen
und béigem Wind, nichts Schlimmes,



aber auch nicht gerade schén. So wa-
ren wir schon am Frederick-Reef vor-
bei, als die Coast Guard von Australi-
en eine  Schlechtwetter-Warnung
durchgab. Also 20 sm zuriick ins
schiitzende Riff! Diesmal fanden wir
nur nackte Sandhiigel vor, keinerle
Getier, ein paar kreischende Seevogel
in der Luft. Aber wir lagen sicher auf
gutem Sandgrund.

Tagelang warten wir, bis das Sturmtief
an der Kiiste Australiens verschwunden
Ist.

o 14 ber Funk melden wir uns an in

Australien, miissen vor Anker
gehen und warten bis wir zum Einkla-
rieren aufgerufen werden am ,.Clearing-
Steg” in Bundaberg-Port-Marina. Die
Beamten sind sehr freundlich und
korrekt. Unsere letzten Zwiebeln,
Kartoffeln, Kise, Butter wandern in den
Quarantine-Miillsack Australien hat
sehr strenge Quarantine-Bestimmun-
gen, aber das Land hilt sich so Schiid-
linge aus Ubersee fern. Wir miissen 120
A$ (ca. 150 DM) dafiir zahlen.

%s gibt hier viele Deutsche. So
wurden wir als |, Stiddeutsche”
von einem Sylter begriifit! Und da
hing auch auf dem Grundstick die
Nordfriesen-Flagge! Bei einem Bar-
beque (kurz BBQ genannt und allge-
genwiirtig in Australien) gab es nicht
nur Steaks und .,Oldesloer Korn™, es
wurde viel erzihlt und dabei fanden wir
auch gemeinsame Bekannte.

aryborough am Mary-River

lernten wir kennen mit seinen
prachtigen Hiusern aus der Siedlerzeil.
Schon in Bundaberg haben uns diese
farbigen Fassaden fasziniert. Ttirme und
Giebelchen und Balkone. Ubers Land
verstreut liegen einzeln die Hiuser, teils
in den weiten Zuckerrohrfeldern, teils
in kleinen Eukalyptuswildern. Ir-
gendwo sehen wir in freier Natur
unser erstes Kinguruh, Mutter mit
Kind.

it unserer Sanssouci segeln wir
weiter siidwirts, immer ent-
lang der Kiiste. Wir kommen in die
Great Sandy Street, die ihrem Namen
alle Ehre macht. Nur bei Hochwasser
sind die meisten gut ausgetonnten

StraBen zu fahren, es ist bedenklich
flach. Uberall leuchten helle Sand-
binke, kleine Inseln, Mangroven stehen
mitten im Wasser! Das geht auch ganz
gut, bis Klaus meint, er miisse die rote
Tonne nicht so weit umfahren, nur 50
m trennen uns von der gelben... Als ich
meine, es wird hier immer flacher,
steuert Klaus weiter und wir sitzen fest!
Unbeweglich auf einer Sandbank, das
Schiff kriinkt stark, es weht wunder-
schoner Passat! Maschine zuriick,
vor, zurtick, nichts tut sich. Segel
hoch, nichts. Aber Schimpfen hilft
auch nicht, es ist gleich Hochwasser
und wenn wir es jetzt nicht schaffen, he-
gen wir fiir mindestens 6 Stunden
fest! Wir konnen unseren Ankerplatz in
Garry ‘s Anchorage schon sehen und
auch die zwei Schiffe dort, aber was
niitzt uns das! Wir wissen nicht, wie
sich unser Schiff verhilt, wenn es bei
Ebbe kippt... Da, es ruckt etwas, noch
mal Gas vor, zuriick, noch ein Ruck
ganz langsam kriechen wir tiber den
Sand, aber wir sind wieder frei!

m as fiir ein Gefiihl, in all den Jah-
ren haben wir nie Grundberiih-
rung gehabt und jetzt liegen wir
erleichtert in dieser herrlichen man-
grovenumsiiumien Bucht. Hinter uns
die gréfite Sandinsel der Welt, Fraser's
Island, 150 km lang, Sanddiinen und
SiiBwasserseen, Regenwald. Hier gibt
es Dingos (Wildhunde) und Wildpfer-
de.

iese geschiitzten Gewiisser werden

durch eine Barre vom Pazifik ge-
trennt. Hier gibt es eine knifflige Passa-
ge, durch die wir durch miissen. Gleich
neben der Barre hinter einer Sandbank
werfen wir Anker, mit uns warten sieben
weilere Segler auf die niichste giinstige
Passage. Es schaukelt méchtig hier, der
Pazifik driickt mit auflaufendem Wasser
in die flachen Wasser rein. Anderntags
friih um /2 5 Uhr, die Sonne ist noch
nicht da, starten wie auf Kommando alle
Segler hier und es geht im Ginse-
marsch durch diese Engstelle. Das
Schiff biumt sich auf, fillt in die Seen.
Zu beiden Seiten lduft die Brandung iiber
die Aubenriffe. Nach gut einer Stunde
Zick-Zack-Kurs  sind wir drauflen,
kommen um Double Island Point, kiin-
nen endlich Segel setzen.

3]

er Funk melde ich uns an in

Mooloolaba, alles voll, meint
der Harbourmaster. Aber als ich ihm
sage. wir hiitten reserviert, davert es nur
ganz kurz und wir erhalten Anweisung,
wo wir einsteuern kénnen! Wir sind in
Mooloolaba  angekommen, unser
Endpunkt fiir diese Saison. Hier wol-
len wir das Schiff in der sicheren
Marina liegen lassen und mit einem
Wohnmobil durchs Land fahren.
Hier gibt es einen Club, wo du preis-
werl essen kannst, wo auch unsere
Post ankommt.

Wir wiinschen Euch allen ein frohes
Weihnachtsfest und eine gesunde,
schnelle Fahrt ins Jahr 2000.

Liebe Griifie senden Euch aus dem
australischem Sommer 30° am
Tag, 18° nachts, herrlichem Pa-
zifik-Brandungsschwimmen gleich
200 m weiter,

Gisela und Klaus von der Sanssouci

ps.: Euch beiden, Constanze und
Giinther, danken wir fiir Euren
Einsatz im ,,Intermar-Service”. Es ist
immer gut, die Stimmen aus der
Heimat zu hiren.




SY GALEB wieder zuriick auf Lanzarote

von Lisbeth und Arnulf

Arrecife, 8§.12.99

n Casablanca hatten wir, wie
g immer, 2 Nichte verbracht. Es war
extremes Niedrigwasser, was laut
Einheimischenbericht, nur alle drei
Monate der Fall ist. Wahrscheinlich
haben wir deshalb beim Einlaufen in
den friihen Morgenstunden mit unserer
Stb-Schraube eine dicke Leine gefalt.
Und schon taucht der Skipper wieder
wie der Pirat personlich mit Messer im
Maul.

n Casablanca, ganz am Ende des

Hafens hat sich ein Segelklub eta-
bliert, ziemlich heruntergekommen,
aber, das ist ja die lokale Mentalitit —
es gibt also auch Marokkaner mit
Geld —und davor ein einsamer priva-
ter Ponton, so ziemlich die einzige
Anlegestelle im Hafen. Der Ponton
gehort Otman, einem Marokkaner,
der einige Jahre in der BRD verbracht
hatte und daher schr gut Deutsch
spricht. Leider ist er ein grober Gauner,
der nicht dazulernt. Jedes Jahr haben
wir unsere Debatten und er bekommt
nicht das, was er unverschiamterweise
verlangt, sondern beachtlich weniger
und trotzdem versucht er's immer
wieder. Das ist nicht die iibliche ara-
bische Mentalitiit, die ich wihrend
meiner Jahre im arabischen Sprachraum
kennenlernte.
Casablanca hat den typischen Charme
einer arabischen Grofistadt. Es gibt
eine fiir uns schéne Altstadt mit Basar

und vielen Geschiiften und offenen
Mirkten. Man braucht jedoch schon die
richtige Einstellung, um die Schon-
heiten einer Stadt zu sehen, auch
wenn es viel Dreck drum herum gibt.

ach 2 Niichten und Auftanken von

Wasser und Diesel ging es wei-
ter Richtung Kanaren. In der zweiten
Nacht, am 27.11. um 21.35 UTC,
Position 31° 54,71° N, 10° 33,76° W,
hatte ich ein sehr seltsames Erlebnis.
Ich hatte die erste Wache. Es war eine
sternklare Nacht, der Mond noch
nicht aufgegangen und ich triumte so
vor mich hin, als plétzlich ein Blitz die
Nacht erhellte. Ich sah mich verwun-
dert um, sollte ich eine Gewitterfront
iibersehen haben ? Natiirlich nicht,
der Horizont war ringsherum Kklar,
wie gehabt. Als ich jedoch gegen den
Himmel blickte, sah ich hoch iiber
unserem Mast eine grofie dunkle und
sehr dichte Rauchwolke. Von dort
fiihrte eine ebenso dichte Rauchspur
Richtung NO, also Festland Marokko.
Und dann sah ich auch den Grund
dafiir.

Ein dunkelrot glithender
Korper, ca. 112 m im
Durchmesser flog lang-
sam, etwa mit der Ge-
schwindigkeit eines Jets
im Landeanflug, Richtung
Festland und verschwand
dann am Horizont.

Da kein Fluglirm bemerkbar war,
mufte ich ein Flugzeug ausschliefen.
Es kann sich also nur um einen groBe-
ren Meteoriten gehandelt haben.

m Tag darauf hatten wir wieder
gvjcde Menge Petri Heil. Die Fische
bissen wieder wie wild. Nach den
iibliche Abrissen, konnten wir dann
zwei grolie Brocken landen. Einen
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Thuna mit etwa 85 cm und einen
etwas kleineren mit etwas unter 40 cm.
Wir fischen nur mit knallrotem
Oktopussi”, mit etwas Silberlametta
um den Haken gebunden.

(B raciosa, die nordostlich Lanzaro-
te vorgelagerte Insel mit einigen
schinen Ankerbuchten, ist regel-
miBig unser erster Anlaufpunkt.
Diesmal war der Wind aber auflandig,
schwach zwar, aber man weil} ja nie,
was daraus wird, also ging es weiter
nach Arrecife.

n Puerto Naos hatten wir uns letz-
gte Saison ecine Muring gemacht,
um nicht bei jedem Windwechsel neu
ankern zu miissen — der Hafen ist
recht klein und meist anfangs Dezem-
ber auch ziemlich iiberfiillt. Die At-
lantikiiberquerer warten hier das
richtige Wetter ab. Manche brauchen
einige Zeit, um wieder Mut fiir die
niichste Etappe zu sammeln. Diesmal
lag leider ein Segler dran. Er jammerte
was von Motorschaden und Schraube
austauschen und er briuchte halt noch
2-3 Tage. Also haben wir gesagt, ist

zwar eine Frechheit, aber was soll’s.
Wir legten uns in den AufBenhafen
Arrecife, der zwar nach SW offen ist,
aber dafiir sehr klares Wasser hat. Bei
SO bis SW liegt man halt nicht sehr gut
hier, aber dafiir schén und man kann
baden, wiihrend der Innenhafen die
absolute Sicherheit bietet, aber dafiir
saudreckig ist. Da wir die ersten
Giiste erst fiir die Sylvesterwoche
erwarten, bleiben wir also vorliufig
hier.



Wir fiihlen uns sehr wohl
hier auf den Inseln. Das
Leben ist billig und die

Leute freundlich.

Nur die Segler konnen einem manch-
mal alles verleiden. Letzte Saison
wurden drei Dingis gestohlen. Diesmal
auch wieder zwei. Es wird auch in
Yachten eingebrochen. Bis Anfang
Januar werden die meisten jedoch
weg sein. Der Hafen leert sich schon
langsam. Der letzte Hurrikan, ein
Lopitling” im November, hat sich
auch vertschiift und die Autobahn
nach Westen ist also frei.

o sind die Zeiten, wo sich

Yachties noch gegriibt haben.
Jeder Neuankdmmling wurde von den
Alten betreut und iiber alles notige
informiert. Man trafl sich auf Yachten
zum Umtrunk, jeder brachte eine Fla-
sche und etwas zum Knabbern und
schon lief eine Fete. Durch die vielen
Charterer hat sich alles etwas zum
Negativen gewandelt. Es fehlt der alte
Geist, der alles zusammenhielt, die
Liebe zum Wasser und zum Segelsport.

Heute ist nur wichtig, den neuesten
Bootstyp gechartert zu haben und
maglichst viele Meilen zu sammeln, die
Seemannschaft ging leider dabei ver-
loren. Ich sche es an unseren Giisten fast
taglich. Alles was sie konnen, ist
Segel setzen und moglichst stramm zu
segeln. Keiner achtet auf Wind und
Wetter und es gibt immer Diskussionen,
wenn ich reffen anordne. Danach sind
sie sehr erstaunt, daf wir gleich
schnell oder gar schneller sind. Kaum
liegen wir am Steg, springt alles von
Bord. Von einem Segler erwarte ich,
dali erst das Boot kommt und dann alles
andere.

ch erinnere mich an unseren ersten

Sturm, es war 4 Tage nach unserer
Ubernahme des Bootes in La Rochel-
le. Wir rundeten gerade Cape Finiste-
re und waren am Reffen, da es etwas
zulegte. Noch wiithrend des Reffens
sagle ich, lieber gleich drittes Reff. Und
ich hatte noch nicht ausgesprochen,
kam mein Kommando .alles weg”
und so schnell als moglich, es hatte
inzwischen auf 45 kn aufgebrist.
Dabei blieb es aber nicht. Es legte in der
néchsten Stunde noch ordentlich zu und

wir hatten fiir die nichsten 2 /2 Tage
konstante 55 kn mit Béen bis 60 kn.
Nachdem wir aber alles eingestellt
hatten, ein kleines Fleckerl Genua,
die Bb-Maschine /4 Gas zur Unter-
stiitzung von Charly, unserem Autopi-
loten, war nichts mehr zu tun, als
Sturm schauen. Die GALEB zeigte ein
vorziigliches Schwerwetterverhalten
und die Bordroutine brauchte nicht
angepalst werden, es wurde normal
gekocht und gegessen. Der Grund
war, dab unser Wetterfax keine Karten
produzierte, wir also blind segelten. Die
ersten Tage hatten wir noch Info von
Meteo France. danach nichts mehr.
Die Franzosen hatten namlich meine
Wetterfaxantenne nicht dort montiert,
wo ich ich’s gerne gehabt hiltte, sondern
dort, wo es leichter ging — Vive la
France. Inzwischen ist sie im Masttopp
und das W-Fax tut vortrefflich seine
Dienste. Es war fiir mich eine Erfah-
rung, die ich nicht missen méchte, da
ich nun weil3, was unser Boot kann, nur,
es hiitte nicht gleich in der ersten
Woche sein miissen.

Inzwischen haben wir ja viele Mog-
lichkeiten, schlechtes Wetter zu
vermeiden und nutzen das auch.

Griibe aus der Ferne von Max (DJ7SU-mm)

Motu Tapu - Bora Bora
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SARILIKA an Siziliens Ostkiiste

Atna lisst griissen!

von Ingrid (DL3SAR)und Herbert (DJ20V)

m 22.7. wollten wir eigentlich

Siracusa verlassen, wir hatten
die wesentlichen Sehenswiirdigkeiten
angeschaut, aber als wir die Nase aus
der Bucht steckten, blies uns ein
Nordwind direkt ins Gesicht. Da wir
mit den ortlichen Winden noch nicht
vertraut waren, Zogen wir es vor, wie-
der umzudrehen. In die teure Marina
wollten wir aber nicht zuriick und leg-
ten uns im grofen Hafen mit Buganker
und Heckleine zu vielen anderen
Segel- und Motoryachten. Es war ein
sehr heiBer Tag uns so genossen wir, so
gut es ging, den ,kiihlen” Hauch
Nordwind, der nach Sonnenuntergang
etwas Erfrischung brachte.
Im Norden tauchte eine schwarze
Wolke auf. Ob das wohl ein Gewitter
gibt? Nein, es gab leider keines!

as Leben der Altstadt erwachte,

Kinderkarussel, Kettcars, Eis-
buden und eine entsprechende Men-
schenmenge fiillte die Strasse am Kai.
Der erste Versuch, etwas Schlaf zu fin-
den, war um 0:30 als gescheitert
anzusehen, einmal des Spektakels
wegen und zum zweiten, da es im
Boot einfach noch zu heiss war. Und so
safen wir denn im Cockpit und tranken
o vor uns hin. Das Wasser im Hafen
war glatt wie ein Ententeich und spie-
gelte die Lichter der Stadt. ,,Da muss
doch irgendeiner wieder im Schutz
der Dunkelheit eine Riesensauerei
veranstaltet haben!”, mutmasste ich, als
sich das Spiegelbild im Wasser plotz-
lich triibte. Ingrid monierte , daf sich
ihre Haut wie mit Sand bestaubt
anfithlte. Und so schoben wir die
Schuld zuniichst auf das franzosische
Kriegsschiff, das seit einigen Tagen
Siracusa einen Besuch abstattete. Um
1:30 wurde es dann ruhig und wir
krochen in unsere Kojen.

' m 7:00 sollte der Markt seine

Stinde 6ffnen und so machte
ich mich auf den Weg., um einen
Biicker zu finden, denn wir wollten ja
weiter nach Catania.

Um uns, auf uns, kurz tiberall, eine Rie-
sensauerei. Alles schwarz! Sah aus
wie RuB. Der Skipper eines Nachbar-
boots lief auch kopfschiittelnd am Kai
auf und ab und verdiichtigte auch den
U-Boot-Jiger. Ich ging zum Markt
und an dem mutmaBlichen Urheber
vorbei. Und siehe da, auch nordlich des
Schiffs, das gleiche Bild. Autos wir-
belten schwarze Wolken auf. Die
geparkten Fahrzeuge, die Dicher der
Marktstinde, alles schwarz. Ich fragte
cinen, der missmutig seinen Stand
abfegte. Der deutete nur stumm nach
Norden und murmelte was von
.Atna”. Trgendwie hatte ich den Ein-
druck, daB das ein ganz normaler Vor-
gang war, den man - wie bei uns das
Glatteis - akzeptierte. Ich bekam mein
Brot und marschierte zuriick. Dort
inzwischen grosse Hektik. Alles
schrie nach Wasser! Aber wir hatten
mal wieder mit Zitronen gehandelt! Die
Hydranten lagen 50 m auseinander
und wir genau in der Mitte. War also nix
mit unserem 25m Schlauch. Und so
fegten wir so gut es ging den grobsten
Dreck vom Schiff und machten uns auf
den Weg nach Catania.

E ort angekommen, bot sich uns ein
grausliges Bild. Withrend Sira-
cusa mit Kornung 200 oder feiner
bedient wurde, hatte es Catania mit dem
groben 20-er Korn erwischt. Teilweise

fingerdick lag der Atna-Auswurf auf

der Strasse, den Stegen, den Schiffen
usw. Strom gab es keinen, Wasser
auch nicht.. an allem war der Atna
schuld. Inzwischen hatten wir auf der
Fahrt nach hier tiber Funk erfahren, das
der Atna einen Ausbruch hatte und die
Lava zwei Dorfer im Norden beschi-
digt haben soll. Nun wussten wir end-
lich, was die Ursache dieser Land-
schaftsschwiirzung war.

@ nser neuer Stegnachbar, ein

Osterreicher, erzihlte, dall er
vorhatte, in die Stadt zum Essen zu
gchen, aber wo sonst sich die Menschen
auf die Fiisse treten, war gihnende

34

Leere. Man bedeutet ihm, so schnell
wic moglich nach Hause zu gehen
und Fenster und Tiiren zu schliessen,
denn gleich wiirde die Welt untergehen.
Nach einiger Zeit hitte er es dann
auch begriffen und sei zuriick auf's
Schiff. Um 22:00 hiitte es dann ange-
fangen zu regnen. 3 Stunden lang... um
1:30 morgens hiitten sie dann die erste
Schicht runtergefegt und gewaschen —
sah trotzdem noch bés® aus!

m Abend konnten wir dann an der

Spitze des Berges immer wieder
ein rotoranges Piinktchen leuchten
sehen (ca.30 km), (wie das Glimmen
einer Zigarette) aber mit dem Fernglas
sah man dann die Feuergarben in den
Himmel schiessen. Am 24.7. haben wir
dann Catania etwas erkundet. Eine
arosse Stadt mit viel Industrie. Um den
Dom herum viel vornehme Geschiifte,
die gegen 20:00 Uhr schliessen und
deren Trottoirs sofort von den angren-
zenden Restaurants und Bars mit
Stiihlen und Tischen belegt werden.
Auch der Kirchplatz muss nach dem
letzten Gottesdienst dafiir herhalten! Im
grossen Ganzen macht die Stadt einen
etwas diisteren Eindruck, womit man
ihr sicherlich Unrecht tut. denn ich habe
nur freundliche und hilfsbereite Men-
schen dort getroffen!

amstag 25.7.98, Auf zu dem
‘% Feuer speienden Berg!
Um 7:30 verlassen wir das Boot, um im
Schatten der Kaimauer zum Bahnhot zu
marschieren. Mit festen Schuhen, in
langen Hosen und Pullover nebst
Windjacke im Rucksack finden wir
auch den Busbahnhof. Bei 28 Grad im
Schatten folgt nun die schweiitrei-
bende Suche nach dem richtigen Bus.
ie Sizilianer sind ja so nett! Jeder
weilh natiirlich, welcher Bus zum
Atna fihrt, und zeigt auf einen anderen
Bus! Und alle haben recht. Das Atna-
Gebiet hat einen Durchmesser von ca.
30 km und so gibt es viele Orte, die am
FuB des Feuerspuckers liegen. Ein

g



Taxi-Hai mischt sich ein und will uns fiir
150.000 Lire in 3 Std. zum Berg hin und
zuriick fahren. Auf meine bescheidene
Frage, ob denn die Fahrt mit der Seil-
bahn inbegriffen sei, meint er nein,
~aber er wiirde es auch fiir 100.000
machen. .... Wir finden den richtigen Bus
und zahlen 7.000 pro Nase.

E er Bus fihrt los und biegt nach ein
paar hundert Metern in die Via
Atna ein. Schnurgerade und endlos
bergauf ist dies die Renommierstrasse
von Catania. Bis ca. Hausnummer 150
mit vornehmen Geschiiften, dann wird
es biirgerlicher und am Ende wird es eine
ganz normale Strasse in der auch klei-
ne Leute wohnen und arbeiten. Wieviel
Hauser wirklich da stehen, weilh ich
nicht, aber Hausnummer 746 habe ich
noch in Erinnerung. Dann wird es kur-
venreicher. Kleine Dorfer, viel Griin,
Obstbidume usw. Nach 1 Std. erreichen
wir Nicolosi. Die Hilfte der Insassen
steigt aus, der Fahrer und der Schaffner
ebenfalls! . Jetzt kénnen Sie einen Kaf-
fee trinken, in 15 Minuten geht es wei-
ter!” Wie menschenfreundlich die
Leute hier doch sind, glaubt man und
geniesst die Kiihle des Morgens bei 25
Grad im Schatten eines Sonnen-
schirms bei einer Tasse Espresso. Fah-
rer und Schaffner schleppen mehrere
Papiersiicke mit Backwaren herbei, die
dann die vorderen 6 Sitzpldtze belegen.
Ein paar kleinere Tiiten sind auch
dabei (das wird wohl der Fuhrlohn
sein), war also doch nicht die pure
Sorge um unser Wohlbefinden!

och ca. 15 km windet sich die

Strasse den Berg hinan. Das
Griin wird spirlicher um abrupl zu
enden. Schwarzes Geroll, Felsbrocken,
ausgebrannte Hausruinen, abgeknickte
Tragmasten einer Seilbahn sind die
Zeugen des grossen Ausbruchs von
1983. Eine vollig ncue Strasse bringt uns
an den Ful3 der Seilbahn. Jetzt sind wir
ca. 1800m hoch. Eine Skihiitte des ita-
licnischen Alpenvereins, 2 Restaurants,
ein Dutzend Verkaufsbuden, die allerlei
Trodel anbieten und ein Riesen-Parkplatz
auf dem sich eine Kehrmaschine
abmiiht, die Aschenreste des Aus-
bruchs vom 22.7. zu beseitigen, wobei
sie den schwarzen ,Kies” aufsaug,
aber dafiir riesige gelbe Staubwolken

wieder hinten rausblist — Wasser ist
knapp hier oben.

Eie nédchsten 600 Hohenmeter
werden mit einer Kabinenbahn
bewiltigt. In 6-er Gruppen eingeteilt
werden wir in Gondeln gestoplft. ,,.Das
Offnen der Tiiren wihrend der Fahrt ist
verboten!” An einem 38 mm Stahlseil
hingen ca. 50 Gondeln, die dauernd
rundlaufen. Die Seilbahn muss bis
zum nichsten Ausbruch ihr Geld wieder
eingespielt haben: entsprechend sind
auch die Fahrpreise! Endstation. Alles
aussteigen, mit Geldndebussen — wir hat-
ten eine Sonderausfithrung eines UNI-
MOG fiir 12 Personen — geht's noch
héher. Aber leider nur 200m. Weiter aus

Sicherheitsgriinden heute nicht! Auf

2600 m ist also Schluss (normalerwei-
se geht es bis 2900). Jetzt kommen die
Pullover und Windjacken zur Geltung.
Da laufen doch tatséichlich einige in kur-
zen Hosen und Strandlatschen herum.
Offensichtlich haben die den Anorak-
und Schuh-Verleih an der Bergstation fiir
einen guten Witz gehalten!

Eer Bergfithrer — auch franzo-
sisch sprechend — fiihrt uns
noch ein paar hundert Meter ins
Gelidnde, kratzt ein wenig mit dem
Schuh im Geroll und schon stinkt und
dampft es. 10 cm unter der Ober-
fliche kann man sich die Finger ver-
brennen. Wer lange genug hinschaut,
kann aus dem aktiven Krater gele-
gentlich schwarze Brocken fliegen
sehen, gefolgt von einem Sekunden
spéter einsetzenden Donnergrollen.
Dann geht's wieder zuriick. Die
Strandlatschen  beschuhten  konnen
einem leid tun. Das Lavagerdll ist ver-
flixt scharfkantig! Die Geliindewagen
bringen uns wieder zur Bergstation
der Seilbahn, der eine bewirtschaftete
Berghiitte angeschlossen ist, wo wir
erstaunlich preiswert vespern.

m it der Gondelbahn wieder runter
und dann warten aut den Bus, der
mit '/ Std. Verspidtung schlieBlich
doch kommt und dann alle Menschen-
freundlichkeit aufer Acht lassend die
Serpentinen nach Catania wieder runter
fegt. Keine Pause in Nicolosi! So
schnell wie die Temperatur steigt, kin-
nen die Hiillen gar nicht fallen!
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Kurz vor 18:00 sind wir wieder am
Bahnhof in Catania. Der Bicker hat
schon zu — ist ja Samstag — an der
glithenden Kaimauer entlang zum
Boot - Cockpit 38 Grad - ... Trinken ...
Duschen ... Trinken ... Umfallen ... Atna
gut Nacht!

Zuriick in den Heimathafen

m 18.9. geht es zu den Porque-

gmlles. am 19.9. ankern wir vor
Carro und am 20.9.98 beginnt die
letzte Etappe nach Port Camargue.
Eine kleinere Motoryacht, die 200m
seewiirts geankert hatte, signalisiert
uns beim Vorbeifahren, daf} sie ein Pro-
blem hiitten. Wir gehen lingsseits. Sie
kénnen den Motor nicht starten. Nach
einer Viertelstunde ist der Fehler
lokalisiert. Die Motorbilge ist randvoll
Wasser und der Anlasser blockiert,
vermutlich fest gerostet. Ich biete
ihnen an, sie in den Hafen von Carro zu
schleppen, was der Skipper ablehnt. Er
hitte einen Ersatz an Bord und kénn-
te den Einbau selbst machen. Wir
wiinschen ihm viel Erfolg und setzen
unsere Reise fort. Am friihen Nach-
mittag laufen wir in den Golf von
Aigues Mortes ein. Dort bietet sich uns
ein buntes Bild. Offensichtlich findet
cine Regatta statt. 2 Dutzend Segel-
boote und doppelt soviel Zuschauer-
Yachten machen das Einlaufen zu
einem Hindernislauf. Und dazwi-
schen vier gelbe Punkte. Einer davon
ist die neue Untiefentonne. Aber wel-
che? Wir kamen von Siiden und es dau-
ert ziemlich lange, bis wir endlich die
Tonnenmarkierung ausmachen kon-
nen. Eine Nordtonne! Herrlich! Wir
kommen von Siiden und laufen direkt
auf eine Untiefe zu, von der wir nun
wissen, wo sie aufhort! Ich versuche
iiber Kanal 9 die Capitainerie zu
erreichen. Keine Antwort. Auch
CROSSMED auf Kanal 16 reagiert
nicht. Als das Echolot nur noch 2m
anzeigt, schlagen wir einen Haken
nach Westen und umfahren in weitem
Bogen die Nordtonne in Richtung
Hafen, wo wir um 17:00 an der Tank-
stelle festmachen.
Am 20.September 1998 um 17:52
endet unsere Reise nach 2113 sm an
unserem Liegeplatz, dort wo sie am
16.August 1997 begann.




GriiBe aus Neuseeland

von Helmut und Meryle SY FALLADO

INTERNATIONAL®

Join us on the top of the White
Cliffs in beautiful Wangaparapara to
help us celebrate our marriage and
the dawn of the new mellenium .

Die Hochzeit fand am 31. Dezember
um 17.00 GLZ auf 36° 24’ S und 175°
24’ E statt

Wir gratulieren!
(die Redaktion)



VYon Honolulu nach Kiribati e cm

von Elke (DL4DCF) und Fritz SY PICO

11.7.99
ach 11 Tagen, von Honolulu
kommend, kam kurz vor der

Dimmerung Land in Sicht.
Tabueran oder Fanning Island in Kiribati,
Im Osten ging die Sonne auf. im
Westen ging der Vollmond unter. Scha-
de, dass wir kein Rundumfoto machen
konnten. Nach einer wirbeligen Rift-
passage (natuerlich war Ebbe, so dass wir
reichlich Strom gegenan hatten) licssen
wir unseren Anker neben dem Versor-
eerschiff fallen. Es kommt nur alle vier
Monate und ist die einzige Chance,
sich mit Vorracten zu versorgen.
Erschoepft schliefen wir beide ein.
Durch laute und aufgeregte Stimmen
wache ich eine Stunde spaeter auf. Die
kleine Faehre mit den 4 Offiziellen in
schicker Uniform an Bord hat wegen der
Stroemung  Schwierigkeiten bei uns
festzumachen. Endlich sind die 4 mitsamt
den Aktenkoffern an Bord. Ich muss
einen Haufen Formulare ausfuellen,
waehrenddessen Fritz die Manschaft
mit Kaffee und Keksen versorgt.

Die Stimmung ist sonderbar, so als
wenn sich keiner trauen wuerde,
etwas zu sagen.

Uns verschlug es ebenfalls die Sprache
wegen der Gebuehren: 10 Austr.
Dollar fuer die Faehre, 40 fuer ein
Visum, 20 Ankerplatzgebuehr. Von
Bekannten hatten wir fuer einen
Inselbewohner Tabia 7 Pakete und 2
Eimer mitbekommen. Ohne Probleme
und Papierkram uebergeben wir sie an
den Zoll, der sich dann direkt mit
Tabia auseinandersetzle.

E en Rest des Tages konnten wir uns
nicht satt sehen an dem Verkehr
zum Versorger. Jeder Bewohner muss
min. | x mit seinem zu verkaufenden
Material zur Fachre hinueber. Ein klei-
ner Motorkatamaran wird ebenfalls
eingeladen. Ein wirklich farbenfroher
Anblick! Als wir am naechsten Tag zur
Insel fithren, erwartete uns Tabia schon
am Strand, um uns mit nach Hause zu
nehmen. Da Tabias Familie teilweise auf

Hawaii lebt, gehoert er zu den reichen
der Insel. Alle moeglichen Elektroge-
racte hat er, die meisten allerdings
defekt, seinen Gemuesegarten hat er
umzacunt (allerdings mit alten, z. T. offe-
nen Batterien, oh Graus) und 1 von 2
Wasserpumpen auf der Insel nennt er
sein eigen. Die Insulaner bauen Seegras
an, das bei uns als Stabilisatoren in
Medikamenten, Kosmetika usw. ge-
braucht wird. Die Arbeit ist wesentlich
einfacher. Die Stuecke werden in fla-
chem Wasser in Feldern angebunden,
wachsen dort, werden geerntet und

TEET .
Fanning Island mit Elke

getrocknet und das wars. Die urspru-
engliche Einnahmequelle Kopra ist da
wesentlich arbeitsintensiver. Sie mues-
sen auf die Palmen, Nuesse pfluecken,
den Bast entfernen, die Fleischstuecke
herausholen und auf Gestellen in der
Sonne trocknen, wobei es nicht durch
Tau oder Regen nass werden darf. Am
naechsten Tag fuhr Fritz mit Tabia in des-
sen Boot zum Angeln aufs Meer. Im
stroemenden Regen brachten sie 6
Fische mit nach Hause.

Is Tags darauf die Sonne wieder
schien, machten wir einen ausge-
dehnten Spaziergang ueber die Insel.
Wir fragten den Immigrationoffizier,
der sich fuer die gedrueckte Stim-
mung beim Einklarieren bei uns ent-
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schuldigte. Mit dem Versorgerschiff war
ein neuer Zolloffizier angekommen,
nachdem alle Zoellner wegen unkor-
rekten Verhalten entlassen worden
waren, und so kam es, dass sich die
Offiziellen erst einmal beschnuppern
mussten. 90 Prozent der Haeuser auf
Tabueran sind aus natuerlichen Stoffen
hergestellt worden, so dass eine Bau-
stelle einer Kirche aus Stein unsere
Neugierde weckfe. Sogleich wurden
wir zum Tee eingeladen bei den Dorf-
chefs. Als Gaeste sassen wir mit
ihnen auf einer Malte und unsere

Bedienung nacherte sich uns nur auf
den Knien, damit sie nicht groesser war
als die Chefs. Diese waren sehr entta-
cuscht, dass wir keine Videos zum
Tauschen an Bord hatten. Solange wie
Benzin fuer den Aussenborder vor-
handen ist, zeigen sie der Bevoelkerung
gegen Entgelt die Videos.

Die Entwicklung macht auch vor die-
sen abgelegenen Atollen nicht halt.

Wir sahen Flechterinnen an der Lagu-
ne, eine Krankenstation mit vielen
Unicefpaketen. Die medizinische
Versorgung einschl. Zaehne ziehen
mit oertlicher Betaeubung liegt in den
Haenden einer examinierten Kran-
kenschwester. Diese kann im Zwei-
felsfall ueber Funk im Krankenhaus in



Tarawa nachfragen. Schwerere Faelle
werden mit der Faehre nach Tarawa
transportiert, wenn sie diese noch er-
leben. Fuer die Kinder waren wir das
Ereignis der Woche, die mutigsten lie-
fen an uns vorbei und beruehrten uns am
Arm. Nachdem sie mitbekommen
haben, dass wir nicht gefachrlich sind,
schoben sich ihre Haendchen in meine
Hand, so dass ich hinterher mit jeweils
3 Kindern auf jeder Seite durchs Dorf
spazierte. Als wir das Dorf verliessen,
wurde der aeltere Bruder losgeschickt,
sie wieder einzufangen, was ihm nur mit
Muehe gelang. Wir sahen eine aben-
teuerlichen Windgenerator, dessen
Eigentuemer vor Stolz fast platzte, als
wir ihn fotografiert haben. Die Lagune
ist ca. 3 Seemeilen breit. Um unseren
Abfall zu verbrennen, fuhren wir bis ans
Ende. Trotz der nassen Ueberfahrt und
dem entsprechend nassen Muell, beka-
men wir mit trockenen Palmwedeln
das Feuer gut zum Brennen.

Waehrend der Aktion
stupste mich etwas in die
Knickehle.

Mein Erstaunen war gross, als ich sah,
dass dieses etwas ein Schwein war.
Eine Polynesierin mit 4 Hunden und 3
Schweinen war nicht minder erstaunt,
uns dort zu schen. Rinetta lebt mit
ihrem Mann Abiuda seit einem Jahr in
diesem Teil der Insel und noch nie
waren Yachties bis zu ihnen vorgedrun-
gen. Sie spricht gut englisch und sogar
ein paar Brocken Deutsch, da sie in Tara-
wa eine deutsche Lehrerin gehabt hatte.
Thre Einladung, mit zu ithrem Haus zu
kommen, konnten wir nicht abschlagen.
3 Locals kamen gleichzeitig mit uns dort
an. Einer musste erst einmal auf die
Palme wegen Trinkkokosnuessen, Abi-
uda ging mit Fritz in den Wald, um Krab-
ben zu besorgen. Fritz verblueffte ihn,
indem er die Baumstaemme, unter
denen die Krabben sassen, einfach
hochhob.

Abiuda toetete die Krab-

ben, indem er die Deckel

vom Koerper abriss.

Die Krabben wurden in Salzwasser auf
Kokosbastfeuer gekocht. Sie schmeck-
ten herrlich, waren allerdings schwer zu

knacken. Es wurde nachmittag, so dass
wir unsere Rueckreise antreten mussten,
da der Weg von Riffen gespickt war. Fuer
den naechsten Tag luden wir sie zum
Essen auf Pico ein. Natuerlich verfran-
sten wir uns mit dem Dinghi, so dass wir
es teilweise ueber die Riffs ziehen
mussten, wobei uns Schwarzspitzenhaie
um die Fuesse sausten, allerdings
Minimodelle.

Am naechsten Tag stand
Rinetta im feinsten Sonnn-
tagskleid winkenderweise

am Strand.

Als wir sie abholen wollten, meinte sie.
siec muesse erst beim Zoll fragen,ob sie
zu uns an Bord gehen duerften. Der
Offizier erlaubte es thnen, sie mussten
sich allerdings hinterher bei ihm vor-
stellen, damit er sah, dass sie nichts von
uns bekommen hatten. Fuer die beiden
war es das erste Mal , dass sie auf einer
Yacht waren. Unnatuerlich oft gingen
so zur Toilette, so dass wir davon
ueberzeugt sind, es war wegen des
Spiegels. Tapfer ueberlebten sie die
Konfrontation mit deutscher Esskultur
(es gab Sauerkraut, Gulasch und Kar-
toffelbrei), die eingelegten Chillies
aus Mexiko waren dann aber doch zu
viel. Wir zeigten ihnen einen Bildband
von Herdecke. Am meisten war Abiu-
da von den Parkplaetzen fasziniert,
waehrend Rinetta die Sauberkeit, die
Balkonblumen und die Litfassaeule
zum  Staunen  brachte.  Abends
wuenschten wir uns ueber die Lagune
hinweg ,,Gute ,Nacht”, Rinetta mit
brennenden Palmwedeln, wir mit
unserem grossen Scheinwerfer.

Fortsetzung folgt spaeter, da ich
den Server verloren habe. Ich
hoffe, dass alles durchkommt.

Fortsetzung per Brief:

a Rinetta und Abiuda in der

Woche arbeiten mufiten, verab-
redeten wir uns fiir Sonntag. Es war gar
nicht so einfach, das Haus wiederzu-
finden — irgendwie sehen die Palmen
alle gleich aus. Aber da wir schon spiil
dran waren, kamen uns die beiden mit
ihrem Segelkanu schon entgegen
gefahren. Abuida war in der Nacht
losgegangen und hatte mit seinen
Hiinden vier Vigel vom Baum geholt,
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da sie ihr Schwein nicht schlachten
konnten, weil es trachtig war. So gab es
gegrillten Fisch, die Vogel (zwei
waren Fregattvogel, zwei hatten
weiBes Gefieder), Brotfruchtbrei mit
frisch  hergestelllem  KokosnuBl.
Abiuda schenkte uns aus Pandanus-
blittchen Loffel, sehr zum Erstaunen
seines Freundes, dem er dann welt-
ménnisch erklirte, daff wir nicht mit
den Fingern essen, sondern mit Loffeln.
Fritz wurde zum Torti schneiden auf eine
allerdings kleine Palme geschickt. Der
frische Trieb der Kokosniisse wird
abgeschnitten, abgebunden und eine
Flasche mit Blatttrichter so aufge-
hiingt, daB das Wundwasser in die Fla-
sche geleitet wird. Fertig ist der Palm-
wein! Der [ingt sofort an zu giren und
je linger die Wartezeit, desto hoher der
Alkoholgehalt. Selbst die Ferkel werden
damit grof} gezogen.

achls gingen die Minner den
Rweiten Weg bis zum Aulienriff,
um mit unserer Taschenlampe Hummer
zu jagen, Schon auf dem Hinweg hatten
sie den Sack voll mit Krabben. Zu ein-
fach war es mit dem Licht, die Krabben
zu fangen. Bei der Jagd auf Lobster iiber
Korallenkopfe hinweg war sogar Fritz
bei deren Geschwindigkeit iiberfor-
dert, so dal} er sich auf das Festland
zuriickzog. Mitten in der Nacht kamen
sie bei Neumond zum Haus zuriick,
Rinetta kochte die drei riesigen Lobster
und schon wurde wieder gegessen.

gm letzten Tag kamen die beiden
noch einmal mit vollgepacktem
Boot vorbei und brachten uns eine
Bananenstaude, Brotfrucht, Torti und
jede Menge Kokosniisse. Rinetta
zeigle uns, wie sie aus frischen Blumen
dic Kopfkrinze flechtet. Richtig
schon fihle ich mich damit. Sie hatte
den ganzen Tag gebraucht, die richti-
gen Blumen dafiir zu finden.

Als wir die Insel verlassen
sind die Krianze verwelkt
und wir werfen sie ins
Wasser. Werden wir unsere
Freunde Rinetta und Abiu-
da irgendwann jinmal
wiedersehen? "G




Der Brand der Assy in Chile e

von Heinz-Jiirgen (HB9BFX)

8.6.99
m zweiten Tag unseres Aufent-
haltes in der Marina del Sur
fuhren Fenerwehrwagen mit Blau-
licht und Sirene an uns vorbei.
[rgendwo muss es brennen. Es dauerte
einige Zeit, bis ein Taxi kam. Wir stie-
gen ein und fuhren Richtung Marina del
Sur. Auf dem Weg dorthin sahen wir aus
der Ferne unsere ASSY am Steg liegen
und es schien uns, als wiren jede
Menge Menschen geschiftig um sie
herum. Wir konnten aber nichts genau-
es sehen, die Entfernung war zu gross.
Als wir den Weg zur Marina hinunter
gingen, sahen wir, dass da tatsiichlich
etliche Leute auf unserem Deck und vor
unserer ASSY herumliefen. Gleichzei-
tig sahen wir die Feuerwehrwagen und
einen Freund, der mit sehr emstem
Gesicht auf uns zukam. Uns wich alle
Farbe aus dem Gesicht.

m ir fragten Franzisco: ,Hat es
gebrannt?”  Auf sein ja”,
brachte Heinz-Jirgen noch hervor:
.JIst der Schaden gross?” Sein Nicken
sah er nur noch aus den Augenwinkeln,
er rannte bereits den Steg entlang zu
unserer ASSY. Man sah sofort, dass sie
unnatiirlich tief im Wasser lag. Als wir
das Cockpit betraten, war uns sofort
klar, dass der Schaden erheblich sein
musste. Auch die im Deckshaus ange-
brachten Instrumente waren regel-
recht weggeschmolzen.

Das Innere des Schiffes
glich einer schwarzen
Hohle, es war ein Alp-
fraum.

Wo das Feuer nicht gewditet hatte, hat-
ten Rauch und Wasser das ihre getan.
Unser erster Gedanke war: | Das war’s,
das ist das Ende unserer Reise.” Ich

brach in Trinen aus, ich konnte es
nicht fassen, es war zu schrecklich.

(BGrman und Francisco, die wir
L Jam ersten Tag unserer Ankunft
kennengelernt hatten, waren riihrend

um uns besorgt. Wihrend wir noch in
dem Schiff eine erste obertlichliche
Bestandsaufnahme vornahmen, hat-
ten sie organisiert, dass die Navy ung
eines ihrer Sommerhiiuser zur Verfii-
gung stellte. Sie hatten eingekauft, so
dall wir einen gefiillten Kiihlschrank
vorfanden, als wir in dem Haus anka-
men. In der erste Nacht war an Schlaf
nicht zu denken, zuviel ging uns
durch den Kopf. Was wiire gewesen,
wenn das Schiff vor Anker gelegen
hitte. Uns war klar, es wiire verloren
gewesen. Nur das schnelle Eingreifen
der Marineros in der Marina hatte
Schlimmeres verhindert. So gesehen
hatten wir Gliick im Ungliick.

Der néchste Tag begann
mit Wasser aus dem Schiff
pumpen und ersten Auf-
rdaumungsarbeiten.

Mit Abstand betrachtet, war der Scha-
den nicht so gross, wie zuerst ange-
nommen. Zwar war die gesamte Elek-
tronik, mit Ausnahme des Radargeri-
tes, sowie alle Scheiben und Luken zer-
stort, aber die Kabel hinter der Holz-
verschalung waren bis auf wenige
Ausnahmen in Ordnung.

lernten in diesen ersten

ir
m schweren Tagen die Hilfsbereit-
schalt der Chilenen kennen. Alle boten
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ihre Hilfe an. Rodrigo stellte 5 Leute ab,
Andres, Manager einer in der Marina
ansdssigen Firma, stellte 3 Leute zur Ver-
fligung. Sie halfen uns iiber ecine
Woche kostenlos, das Schiff vom
grobsten zu reinigen. Man dolmetschte,
fuhr uns hin und her und zeigte uns, wo
wir was bekommen konnten und man
stellte uns kostenlos einen Raum zur Ver-
fiigung, in dem wir unsere Sachen aus
dem Schiff unterstellen konnten. Auch
war man behilflich, gute und preiswer-
te Handwerker fiir den Wiederaufbau zu
finden. Trotz der Hilfe dauerte es fast
fiinf Wochen, bis wir unsere Achtekaj-
te soweit wieder hergerichtet hatten, dass
wir einzichen konnten.

n Baumaterial ist in Chile fast
gﬂilcs zu bekommen, anders sieht es
mit Schiffszubehor und Elektronik
aus. Alles konzentriert sich auf San-
tiago, wo es, zu allerdings sehr hohen
Preisen, fast alles gibt. Auslindischen
Yachten haben jedoch in Chile die
Méoglichkeit via ,,Rancho de Nava”,
Waren Zoll- und Mehrwertsteuer frei
einzufiihren. Wir haben davon ausgie-
big Gebrauch gemacht und keinerlei
Probleme gehabt. Auch die Luft-
fracht, sowie die Fracht fiir Waren, die
z.B. in Santiago bestellt werden mus-
sten, waren dusserst giinstig.

ie Handwerker hier in Puerto

Montt stellten sich als so gut
und preiswert heraus, dass wir uns
entschieden, unserer ASSY, parallel
zur Behebung des Brandschadens,
eine Plattform am Heck zu spendieren,
auf der wir nun unser Dingi sicher
abstellen kénnen. Der Rumpf wurde
lackiert und das Unterwasserschiff
erhielt einen neuen Anstrich. Zur Zeit
bekommit sie, neben dem immer noch
andauernden Innenausbau, auch ein
Holzdeck. Seit Dezember leben wir auf
einer Baustelle, aber das Ende der
Arbeiten ist abzusehen, voraussichtlich
werden wir Ende August in den
Siiden Richtung Kap Hoorn und die
Antarktis segeln .



s bleiben die Fragen zu beant-
worten:

. Was war die Ursache des
Feuers?” und ,,Wie konnte
es geschehen?”

Die erste Frage ist leicht zu beantwor-
ten, es war unser ,,Reflex” Diesel-
ofen. Bei der zweiten Frage ist die Ant-
wort nicht so leicht, denn um den
Ofen  herum war alles bis zur
Unkenntlichkeit zerstort.

ir hatten den Ofen bereits auf
See in Betrieb genommen und er
funktionierte seit fast drei Wochen

ohne Beanstandungen. Im Vertrauen auf
das bewiihrte System hatten wir ihn,
wie in den Jahren zuvor auch,
withrend unserer Einkdufe angelas-
sen. Genau in dieser Zeit muss der Reg-
ler in einer Stellung blockiert haben, so
dass unkontrolliert Diesel, zuerst in den
Verbrennungsraum und dann  iiber
den Uberlauf am Regler, in den Sink-
kasten unter dem Ofen floss. Obwohl
wir gerade vorher allen Staub beseitigt
hatten und der Abstand zwischen
Oberkante  Sinkkasten und dem
Boden des Verbrennungsraumes mehr
als 10 em betriigl, muss die Hitze im
Verbrennungsraum so gross gewesen
sein, dass sie den Diesel im Sinkkasten

entziindete. Aul dem Fussboden
waren deutlich die Spuren des tiberge-
laufenen, brennenden Diesels  zu
sehen.

qa nsere Lehre aus dieser Erfah-
rung ist, egal wie sicher und
1000fach bewihrt ein System sein
mag und egal wie kalt es im Schiff
nach unserer Riickkehr sein mag, der
Ofen wird ausgemacht, bevor wir das
Schiff verlassen.

Griifle aus der Ferne von Rotraut (DH3RST) und Rudi (DH3PP)

Papeete, Tahiti
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Thema: mitten im stationiiren, Hoch
Datum: 25.11.1999 02:03:03 (MEZ) Mitteleuropiische
Zeit

From: DL2XAT @akl.winnet.org

To: ghirsch599 @aol.com

Date: Thu, 25 Nov 1999 14:04:06 UTC

Lieber Guenther!

Schicke Wind. Nichts tut sich. Wir liegen fest. Position: 285
174 30 E. Wann geht’s weiter? Uns geht's dennoch gut. Bis
zum Landfall in NZ dauert es wohl noch einige Tage.
Gruss Tim

Thema: Re: noch 400 sm

Datum: 25.11.1999 22:44:59 (MEZ) Mitteleuropiiische
Zeit

Yon: GHirsch599

An:  DL2XAT@akl.winnet.org

Lieber Tim,

danke Dir fuer Deine beiden e-mails. versuche alles. Petrus
zu bestechen. Met Service Neuseland und Honolulu Fax
Mahne beschreiben die Wetterlage fiier Dein Seegebiet bis
Samstag 26.11.1999 18.00 UTC wie folgt:

Tief 1008 hp auf 31 Grad Sued und 173 Ost mit Front bis
26 Grad Sued ersteckend. Schlechte Sicht bei Schauern inner-
halb 120 Meilen oestlich der Front. Wind aus Nordost zuneh-
mend bis 6 bf oestlich der Front innerhalb eines Bereiches
von etwa 180 Meilen.

Weitere Aussichten: Nach Frontdurchgang voruebergehen-
de Windabnahme. Am 27.11. 99 Wind aus westlicher Rich-
tung, frisch bis etwa 6bf.

Gute Fahrt und nach Landfall schoene Tage in Neuseeland
wuenschen Euch

Constanze und Guenther

e-mail an Giinther (Faksimile)

(Carlos ist leitender Schiffsingenieur auf einem grofien Frachter)

Thema: Saludos

Reply-to:
To: ghirsch599@aocl.com

To : ghirsch599@aol.com
Date: Sun, 07 Nov 1999 21:28:50 -0500

Hallo Guenther + Co 06/11/99

ankommen solten wenn alles gut geht hi hi

laetztes Jahr eine Reisse bekommen .
OK hoffe es geht euch gesundheitlich gut soweit.
Ein Hertzlichen gruss an alle die mich kennen .

Alles gute .....
73 de Carlos DL1XAC /MM

Datum: 08.11.1999 04:29:10 (MEZ) Mitteleuropéische Zeit
From: DL1XAC*VK5RQ#SYP #SA AUS.OC@agj.win-net.org
DLAXAC*VK5RQ #SYP #SA AUS OC@agj.win-net.org

From: DL1XAC*VK5RQ #SYP #SA.AUS.OC@agj.win-net.org

Sind Z.Z auf den Weg nach Newcastle wo wir am 12 Nov.

Zur info Montag 9 Nov ca nord spitze N. Zeland und weiter gehts.
Nach Newcastle nehe Sydney geht es weiter nach Kwinana nehe Perth.
Und dann wider alles offen und warten auf neue beschaeftigung.

Es koente gut angehen dass wir richtung Europa schippern wie
. sind aber noch alles wuensche.
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Die SONNENSCHEIN im Minervariff (iibere-mail)

von Timm (DL2XAT)

Lieber Guenther!

Bevor wir in den Pacific kamen,
wussten wir so gut wie nichts vom
MINERVARIFF.

Viele Segler steuern dieses Riff
inzwischen als Zwischenstation auf
dem Weg nach Neuseeland an und
finden hier auch bei Stuermen ausrei-
chend Schutz. ...

ein  amerikanischer  Freund

John/SY CYGNUS hat dort
mit seiner Familie und anderen Yach-
ten ueber § Tage gelegen und uns den
folgenden  mich  begeisternden
Bericht geschrieben:

e sailed into Minerva Reef (Lat

$23 39 Longitude W178 53) on
Wednesday morning in clear skies
and a nice breeze. We were fortunate to
sail the entire way here without
having to motor. It is a magical place
as you come in the pass between the
reefs and enter the calm water inside.
We are surrounded by a ring of brea-
king waves on the horizon and tur-
quoise blue water. It is truly the end of
the world. The nearest land is 250
miles away. The reef forms a circular
atoll that is completely awash at high
tide and is exposed at low tide. The reef
is very wide, probably 1000 feet or
more. The complete ring is about 3
miles in diameter. The pass or entran-
ce 1s about 800 feet wide and very deep,
so it was no problem. It was neat
when we got here because all we
could see across the lagoon were the
masts of 4 other boats that were alrea-
dy here with the breakers beyond
them.

ur first day here, after a nap for

Dad. we went exploring on the
reef. It was low tide, so we walked all
the way across the reef in pools ol ankle
deep water. Tt was amazing to see the
sea life that lives in these pools, big
clams, lobster, tons of fish, cone
shells and all kinds of coral. The reef

stretches for miles around the lagoon.
On the windward side, the waves
crash upon the coral and wash up into
big chasms where 2 to 3 foot long elec-
tric blue Parrot fish school. On the reef
we found an OLD ship®s anchor and the
steel ballast that fell out of its bilge as
it was pushed across the reel by the sea.
There is a trail almost 500 feet long of
old rusty pieces. The anchor is the first
piece we stumbled on. The anchor
and stock is cast iron and is at least 6
feet long. What a tale there must be
behind this shipwreck.

pause to think as the cool salty bre-
g eze blows across the reef, this is one
of those places on earth that few people
get to see. You can‘t fly here, or take a
cruise ship. Most of us have to get here
under our own power with our skill, cou-
rage, luck and ambition. I may never
come back, but ITwill never forget it.

@ ur friend Tim on Forever Young
also went out hunting for lobster
on the reef. He came back with 60
pounds of lobster, two of the lobster
weighed almost 10 lbs. They were
HUGE. What a Thanksgiving feast we
had. He caught them with his bare
hands down under ledges and in little
caves in ankle deep water. You do have
to be careful where you put your hands
though. He also got a very nasty
Moray Eel bite. So, our first night we
grilled up some mahi mahi and got a
very quiet night sleep in calm water. On
Thanksgiving we had a lazy morming
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and then rafted Cygnus up with Apple-
dore and Syren and invited the members
of the Minerva Reef Yacht Club over for
a Thanksgiving potluck. We started at
1:00pm and ended after 11:00pm.

It was fun sharing our

American holiday with
our French, British, and

Swedish friends.

It was a beautiful day with clear
sunny skies, light winds and tempera-
tures in the high 70°s to low 80°s. I real-
ly enjoyed the talent show. One of the
boats, Syren, has a tradition that you
have to perform for your desert. So
everybody gol up and sang, told
jokes, read poetry, put on a skit or did
some other foolishness. What a blast.
This will be one of the most memora-
ble Thanksgivings for me.

moday we have overcast skies and
the wind is up slightly. The kids
are doing school work and I am getting
caught up on Email. It is hard to belie-
ve that we are 777 nautical miles from
the end of our trip. I think more about
that four letter word ,,Work™ these
days and of what it will take to return
to civilization. Cant complain too
much though while we are here in para-
dise. Also civilization has its advanta-
ges. ICE CREAM and MOVIES to
name a few.

That is all for now from the end of the
world.

Warmest Regards

Date:  Sun, 28 Nov 1999




Auf der Suche nach dem PARADIES

von Ingrid (DL1YJI) und Norbert SY Harlekin

Zwei lange Wochen haben wir vor
der Kiiste von MOGAN ausge-
harrt, doch nun hielt uns nichts
mehr:

uf zu neuen Ufern, oder besser
ggesagt.. da weitermachen, wo wir
im letztem Jahr unseren Térn abbrechen
multen. Doch das 1st leichter gesagt, als
getan, denn um nach Fuerteventura
und Lanzarote zu kommen, miissen wir
gegen den vorherrschenden Nordost-
passat ansegeln und  besonders ein
Katamaran hat da so seine Schwierig-
keiten!

mir versuchten es dennoch, und
zwar auf  dem Umweg iiber
Teneriffa. Kurz vor Santa Cruz wende-
ten wir auf den Steuerbordbug und
weil der Wind mehr nach Nord gedreht
hatte, konnten wir die Nordkiiste Gran
Canarias anliegen. In der Nacht
erreichten wir, nach fast 100 Tagessee-
meilen und ohne Motorunterstiitzung,
[as Palmas (Luftlinie:27 sm).

A

anz spontan lichteten wir dann am
Samstag, den 3. Oktober um
21.30 Uhr unseren Anker und motor-
ten bei leichtem Nordwind Kurs 65° auf
die Stidspitze von Lanzarole zu. Ein

leichter Nordwind unterstiitzte hoch am
Wind die Fahrt durch die mondhelle
Nacht, wiihrend eine Schule Delphine
uns ein Stiick begleitete. Mit Tages-
anbruch ging nun der Wind vollkom-
men weg und der Atlantik war so glatt
wie ein Spiegel, fiir eine Motorfahrt
o.k., denn so muBten wir nicht gegen
Wind und Welle an!

Ny nterwegs sahen wir zwei mal
laetwas Unbekanntes auf dem
Wasser schwimmen. Beim niherkom-
men erkannten wir Wasserschildkriten,
die dann leider untertauchten.

och am friihem Abend erreichten

wir den Ankerplatz an der Insel
LOS LOBOS: ein kleines Paradies
mit tiirkisfarbenem Wasser! Doch just
als der Anker unten war, frischte der
Wind auf und zwar aus nordwestlichen
Richtungen! Waren wir doch einen
Tag zu friih gestartet? Kein Wetterbe-
richt hatte das vorausgesagt! Der
Westwind hielt auch noch den ganzen
nichsten Tag an, doch wir waren
trotzdem froh, endlich wieder hier auf
den Ostlichen Inseln zu sein, denn es
hiitte ja auch schon wieder der Nor-
dostpassat einsetzen kisnnen!
Baden, schnorcheln, tauchen und fau-
lenzen war nun angesagt, doch plétz-
lich ein wohlbekanntes Geriusch:
Bumbel Bees!

Das darf doch wohl nicht
wahr sein, da lassen sich die
Touristen zu einer Natur-
schutzinsel bringen um
dort mit diesen Dingern
rumzufahren!

Unseren Miill aber durften wir nicht zu
dem anderem Miill stellen, damit er ent-
sorgt  werden kann! Ein Natur-
schutzwiirter achtet sorgfiltig darauf!
Natiirlich dauerte es nicht lange bis
wieder der gewohnte Nordostwind
einsetzte, das Seewetteramt Hamburg
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sagte ihn jedoch mit 6 — 7 und mit Ben
von 8 — 9 Beaufort voraus,

Schon jetzt stand Schwell am Anker-
platz der kleinen Insel und alle ande-
ren Yachten waren schon weilergezo-
gen! Da wird es einem dann doch
etwas mulmig!

Iso: irgendwo anders Zuflucht
gsuchelﬂ Eine weite Strecke
gegen Wind und Schwell nach Norden
zu segeln war zu miihselig, auBerdem
wiire es inzwischen dunkel geworden,
blieb also nur die groBe nach Nord und
Nordosten geschiitzte Bucht von
Papagayo im Stiden Lanzarotes. Dort
liegen wir nun bei langer Kette und
Boen bis 33 Knoten (7 Beaufort) in
internationaler sesellschaft — vor
einem schénem Sandstrand auf tiirkis-
farbenem Wasser und bis jetzt...........
Bumbel Bee — frei! Das Paradies 1717

n der Nacht hatten wir Wind mit
gu‘ber 40 Knoten, es gab aber keine
Probleme. Der Anker hielt und in der
Bucht gab es keinen Schwell. An-
schlieBend blieben wir noch zwei
Wochen!




Der Kanaren (Alp-)Traum

von Ingrid (DL1YJI) und Norbert SY HARLEKIN

Anfang Januar 99 erreichte uns die
telefonische Nachricht:”Ruft mal
Eure Versicherung an, Euer Schiff
siuft ab!”

Wir glaubten zuniichst an einen iiblen
Scherz, doch wir hatten noch nicht den
1. April, sondern erst den 8. Januar! Das
kann doch nicht wahr sein, wir wiihn-
ten unsere HARLEKIN im , sichersten”
Hafen der Kanarischen Inseln um
Weihnachten und den Jahreswechsel zu
Hause zu verbringen. Auch in den
Medien war noch nichts von einem
Unwetter zu horen gewesen. Norbert,
der mit dem nidchstmoglichen Flieger
(der Flugverkehr war eingestellt wor-
den) nach Las Palmas flog, bot sich ein
Bild der Zerstorung.

=27

Die im Jahr zuvor neu auf-
geschiittete  Hafenmole,
die den Yachthafen vor

Die Mole von Deportivo, Las Palmas: vorher — nachher

Schwell schiitzen sollte,

war verschiittet und die
neu angebrachten Stege
im Nordteil waren nur
noch Kleinholz.

guch an Steg 12 des Segelclubs war
eine Verbindung gebrochen und so
gingen Steg und Schiffe meterhoch auf
und ab und rieben aneinander. Weil es
zudem wegen der Elektrik am Steg zu
gefiihrlich wurde, wurde dieser Steg
von der Hafenpolizei evakuiert. Alle
Crews muBten Ihr Schiff verlassen
und wurden in den Réumen des
Yachtclubs untergebracht.

Das Rote Kreuz sorgte fiir Matratzen
und Getrinke. Auch die INFO
CANARIAS, ein deutschsprachiges
Infomagazin schrieb:
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eines

grofen
Kreuzfahrtschiffes wurde das ein-
malige Schauspiel geboten, zusehen
zu konnen, wie der Yachthafen von
LAS PALMAS in scine Einzelteile
zerlegt wurde!

Den  Passagieren

in riickdrehender Wind (iiber 60

Knoten) von Siid auf Ost, baute
eine unangenchme Kreuzsee auf, die
alles zerstorte! Wir hatten halt das
Pech zum falschen Zeitpunkt am
falschen Ort festgemacht zu haben.
Augenzeugen meinten, wir sollten
froh sein, dall wir nicht an Bord
waren. Einige standen unter Schock und
hatten noch wochenlang Alptraume!

Dann ging der Spuk mit der

Versicherung los!

Ein spanischer Gutachter schaute sich
den Schaden an und bestitigte ihn als
Sturmschaden. Er meinte, man konn-
te ihn mal eben so fiir 60.000 DM in
Ordnung bringen (Es gibt hier aber
keine Werft!). Withrend Norbert sich in
Las Palmas weiter mit ihm auseinan-
dersetzte, rannte ich auf der Diissel-
dorfer Messe mit den Schadenfotos
zwischen Bootsbauern, Gutachtern
und Versicherungen hin und her. Jeder
bestitigte mir, da das spanische Gut-
achten wohl unrealistisch wiire. Wir
einigten uns mit der Versicherung nun
dahingehend, dafi noch ein zweiter
Gutachter,, nimlich einer von der
PROUT Werft aus England sich den
Schaden ansehen sollte. Umgehend
flog dieser nach Las Palmas und
machte eine Schadensaufstellung (8
DIN A 4 Seiten lang) Der Schaden
wurde von ihm 3 x so hoch geschiitzt!
Alles schon und gut, doch die Versi-
cherung sagte sich: Warum die teure
Reparatur in England. wenn es in
Spanien fiir 1/3 geht? Wir holten uns
nun Rat bei einem Hamburger
Rechtsanwalt! Ja, was wollten wir
nun? Bald wicder auf der HARLEKIN
wohnen und segeln, oder jahrelang
prozessieren und das Schiff vor sich hin
gammeln zu lassen?



ir  entschieden uns  fiir

SEGELN!!!, und liefen uns
eine Summe zwischen beiden Gut-
achtern auszahlen. Im Hinterkopf hat-
ten wir dabei schon den Gedanken die
Reparatur auf eigene Faust anzugehen.
Wir hatten inzwischen die Zusage
eines deutschen Bootsbauers, der sich
mit WEST SYSTEM Materialien zur
Reparatur von GFK Schiffen aus-
kannte. Wiihrend wir vollbepackt mit
Maschinen, Ersatzieilen und Reparatur-
malerialien (mit unserem VW Bus ‘gen
Spanien und Kanaren fuhren, flog er
hinterher. Da die Liegeplatzkosten an
Land in Las Palmas fiir lingere Zeit
unbezahlbar sind (ab 3. Monat = ca. 300
DM pro Tag!!!), hatten wir uns in
Porto Mogan, wo es seit Anfang des
Jahres einen neuen breiteren Travellift
gibt, erkundigt und auch eine Zusage
erhalten. Bei spiegelglatter See
motorten wir mit der notdiirflig zuge-
pllasterten HARLEKIN zur anderen
Seite der Insel. Endlich konnte es nun
losgehen, doch plétzlich wollten uns die
Fischer nicht mehr aus dem Wasser

holen. Sie hatten beim Anblick des
kaputten Kats wohl die Befiirchtung,
daly wir das Schiff nie repariert kriegen
und wir Liegeplatz an Land blockieren
wiirden! Uns blieb aber keine andere
Moglichkeit: alle anderen Lifte hier auf
der Insel waren zu schmal! Nach lan-
gem hin und her und mit Hilfe eines
Fiirsprechers (wir haben auch im vor-
aus bezahlt und mufiten unterschreiben,
dal} sie uns nach Ablauf der Zeit von 2-
3 Monaten wieder ins Wasser setzen
diirfen!) holte man uns am 12. Miirz
endlich aus dem Wasser.

Es konnte losgehen! Tag fiir
Tag reparierten Georg und
Norbert nun tiber 3 Mona-
te lang.

Das Schiff war dafiir komplett aus-
gerdumt worden, wir wohnten in
einem Appartement. Ich nutzte die
Zeit um einen Amateurfunklehrgang in

Damp an der Ostsee mitzumachen.
Anschliefend machte ich vor Ort

., Wie ein Erdbeben”’:

Verletzte und hohe Schiden bei Sturm auf den Kanaren (Ausziige aus einem
Bericht der ,,Info Canarias’’ vom 14. Januar 1999)

Beim schwersten Unwetter der letz-
ten 30 Jahre sind am Freitag auf den
Kanarischen Inseln mehrere Men-
schen leicht verletzt worden.
Orkanartige Winde mit Geschwindig-
keiten von bis zu 100 Stundenkilome-
ter sowie meterhohe Wellen und hefti-
ger Regen verursachten uberdies
erhebliche Sachschiiden. Die Meteo-
rologen hatten zwar vor dem Sturm
gewarnt, aber daf es so schlimm
kommen wiirde, hatten die Bewohner
der ,Inseln des ewigen Frihlings”
nicht gedacht. ,,Es sieht hier aus wie
nach einem Erdbeben, so etwas habe
ich in 30 Jahren nicht erlebt”, erklirte
eine Frau im spanischen Rundfunk.

Wegen der rauhen See mit bis zu 6 m
hohen Wellen mufiten sd@mtliche Fiihr-

verbindungen zwischen den Inseln
und dem Festland eingestellt wer-
den.

Nach Schitzungen der Kanarischen
Regierung belaufen sich die angerich-
teten Schiden auf mindestens 60
Milliarden Peseten (ca. 720 Mio.
DM).

Auf Lanzarote wurde die Kaimauer des
Hafens Los Mamolos von Arrecife
auf einer Liinge von 200 Metern von
den Fluten niedergerissen, im Yacht-
hafen von Tenerrifa gingen mehrere
Boote unter. Der Schaden dort wurde
auf drei Milliarden Peseten (36 Mil-
lionen Mark) geschiitzl.

Selbst die Meteorologen waren von
der Heftigkeit des Unwelters iiber-
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noch einen Aquarellmalkursus mit.
(Wollte ich schon immer mal machen
und er lenkte mich von dem Arger abl)
Mitte Juni erstrahlte unsere HARLE-
KIN in neuem Glanz und konnte wie-
der zu Wasser gelassen werden. Ein
Gutachter bestiitigte uns die erfolgrei-
che Reparatur und wir testeten das
Schiff in den Diisen zwischen den
Inseln: alles o k. Mitte August fuhren
wir mit unserem Bulli wieder Richtung
DL. Das war's eigentlich!

wieder auf dem Schiff in Puer-
to de Mogan. Ob es in diesem Jahr
L riiber” geht, ist noch nicht sicher!
Abgesehen vom Jahrhundertsturm
kann man es hier ja wohl ganz gut
aushalten!

% eit ein paar Tagen sind wir nun

rascht. ,,Es ist merkwiirdig, denn in
einigen Gegenden gof es in Strémen
und wenige Kilometer entfernt fiel
kein einziger Tropfen”, sagte Petro
Aguilar vom kanarischen Wetterinsti-
tut.

Das Kreuzfahrtschiff |.Oriana” wollte
am Freitag friih um 8.00 Uhr fahr-
planmiiBlig im Hafen von Santa Cruz
de Tenerife anlegen. Aber auch fiir
dieses riesige Schiff war die See zu
rauh. Die Oriana fuhr deshalb nach Las
Palmas weiter. Dort konnte sie
schlieBlich anlegen. Die 1.685 Passa-
giere konnten dann einige Stunden
lang beobachten, wie der gegeniiber-
liegende Sporthafen ,,Muelle Deporti-
vo' Stiick fiir Stiick vom Sturm zerlegt
wurde.



In der Weite des Meeres .....aver cmai)

sieht man die einzelne Seemeile nicht, doch sie ist gesegelt!

(HARLEKIN auf dem Atlantik) von Ingrid (DL1Y JI) und Norbert

23.1.2000
Mi. 19. Jan./1. Tag auf See
Noch koennen wir achteraus die
Lichter von Gran Canaria und
Teneriffa erkennen, vor uns liegen
jedoch 800 Seemeilen bis zu den
Kapverden. Yon dort aus soll es
dann weiter in die Karibik gehen.

JH achdem wir tagelang gebunkert
und geraeumt haben, warfen
wir heute unter lautem Hupkonzert
der anderen Segler um 15.15 UTC die
Leinen los. Wir freuen uns nun ueber
die neue Herausvorderung: Atlantiku-
eberquerung! Zur Zeit segeln wir mit
wenig Wind bei ruhiger See und Voll-
mond einen Kurs von 210 und werden
wohl gleich den Motor anwerfen
muessen, da der Wind leider auch
schlafen geht!

Do. 20. Jan./2. Tag auf See

Das Weiterziehen ist heute traumhaft:
ruhige See, leichte Winde, Segeln wie
auf Schienen! Gran Canaria ist nun
nicht mehr zu sehen, jedoch tauchen so
ab und wann grosse Schiffe am Hori-
zont auf. In der vergangenen Nacht hat-
ten wir ,.Ententeich”-Atlantik, aber
leider auch keinen Wind, so mussten
wir den Motor anschmeissen um
wenigstens ein bilchen vorwaerts zu
kommen! Bei laufendem Radar mit
Sicherheitskreis und Eieruhr, haben
wir dann eine ruhige 1. Nacht ver-
bracht! Heute morgen: herrlicher
Sonnenaufgang und wieder einset-
zender Wind, also Segel hoch und der
Sonne entgegen! Wir sind zwar nicht

schnell, aber so koennte es weiterlau-
fen bis zur Karibik!

Fr. 21. Jan./3. Tag auf See

In der Nacht und bei Sonnenaufgang
sind uns die ersien Delfine begegnet.
Neugierig planschten sie um  die
HARLEKIN herum. Ein Erlebnis
besonderer Art war eine totale Mond-
finsternis aut dem Meer zu beobachten:
Der Erdschatten schob sich immer
weiter ueber den Mond, bis die voll-
mondhelle Nacht ganz dunkel wurde.
Dann erstrahlten Milliarden von Ster-
nen! Sie waren bis zum Horizont zu
schen und nicht nur ueber uns am
Himmel. Wir fuehlten uns wie unter
einer riesigen Glocke! Irre! So einen
Sternenhimmel gibt es wohl nur auf
dem Meer! Vorhin hat uns eine kleine
weisse Moewe besucht, 180 sm vom
Land entfernt, was sie hier wohl
sucht? So ab und wann ,segeln” klei-
ne portugiesische Galeeren an uns
vorbei, wir sind hier also nicht allein!
Gern wuerde ich auch mal unter die
Wasseroberflaeche schauen, wie es
dort wohl aussieht!?!? Rechts von uns
gibt es laut Seekarte Unterwasserber-

" ge, d.h. das Meer, das hier 3500 m tief

ist, ist ploetzlich nur noch 160 m tief,
oft auch weniger! Bei viel Wind gibt es
dort hohen Seegang, man sollte es
vermeiden ueber diese Gipfel zu
segeln!

Sa. 22. Jan./4. Tag auf See

Die ganze Nacht hat uns unser bunter
Gennacker mit 4 Knoten bei achterli-
chem Wind weiter gezogen. 1/3 des
Weges liegen hinter uns und wir
koennen es kaum glauben, dass NEP-
TUN + RASMUS es so gut mit uns
meinen. Wir koennen alles an Bord
ohne Probleme erledigen. Ich hab
sogar schon die Naehmaschine her-
ausgeholt und Gastlandflaggen ge-
naeht, zuerst mal die fuer die Kapver-
den. Sie ist etwas kompliziert: blaue,
rote und weisse Streifen mit 10 kreis-
foermig angelegten gelben Sternchen,
die die 10 Inseln symbolisieren sollen.
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Sie ist nun fertig, also koennen wir dem
Landfall  getrost entgegensehen!
Jeden Morgen um 9 Uhr wird erst mal
die FUNKE eingeschaltet: Olav von der
HELIOS und andere Segler erwarten
unseren Situationsbericht und die der-
zeitige  Position  (Mittagsposition
heute: 24°05'Nord/  18°17*West).
Gegen 10 Uhr funken wir dann mit den
Funkamateuren des INTERMAR
Seefunkvereins, auch sie schreiben
Position und Wetterlage auf und
geben dann einen genauen Wetterbe-
richt fuer uns durch! Das Gleiche
noch mal am Nachmittag! Wir fuehlen
uns gut betreut und nicht allein! 18 Uhr:
Was ist denn das? Ein . ,Fiepen™ macht
uns neugierig: von allen Seiten kom-
men Delfine auf uns zu und wollen mit
der Harlekin um die Wette schwimmen,
als wenn sie ihr Leittier waeren!

Wahnsinn! Am Abend
dann: Ein ,,KLICK” auf
unseren ,,EMAIL POST-
KASTEN”! Gestern wa-
ren 6 Messages fuer uns da!
Schoen, dass Ihr uns alle in
Gedanken begleitet!

Viele Gruesse

von den HARLEKINS




Pirateniiberfall auf Segelyacht aser e

Bericht von Peter (DL.2MAS) SY Pandarea
DL2MAS @dur.win-net.or.

31.1.2000
Lieber Guenther,
hier wieder ein aktueller Positions Report von Pandarea: 31.01.99 07007, 15-20.2N 58-46.9E, 330 nm vor Salala/ Oman.
12kn N-NE, 1,5m See, 2/8 bis 5/8 AC
Kurs geaendert auf 273T, kein Landfall in Oman, weiler nach ADEN.
Heute wieder neuver Piratenueberfall von vor zwei Tagen gemeldet: Australische Yacht auf 10-03 N 48-41 E von fuenf mit
Schnellfeverwaffen ausgeruesteten Ménnern (vermutlich Somali) aus Speedboot bei Tag auf hoher See beschossen, geho-
ardet und ausgeraubt. Bordfrau von Kugel getroffen und jetzt schwer verletzt in Aden im Krankenhaus.
Drueck mir die Daumen...
Liebe Gruesse Peter

Antwort von Giinther (DL2 FCG)

1.2.2000
Lieber Peter,
mit Sorge habe ich Deinen Bericht vom Ueberfall auf eine australische Yacht soeben gelesen.
Vielleicht ist es etwas sicherer, moeglichst dicht an der Kueste von Jemen zu bleiben. Falls du dies fuer sinnvoll halten soll-
test, bin ich gerne bereit, ab dem Golf von Aden Deine Position in relativ kurzen Zeitabstaenden aufzunehmen und nach
Deinen Anweisungen im Falle einer lacngeren Unterbrechung unseres Kontaktes zu verfahren,
Schines Segeln weiterhin und grosse Vorsicht in den politisch unsicheren Gewaessern.
Dein Guenther

Gribe

aus der

Ferne

von Johanna
und Klaus
von den
AuBeren
Hebriden
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Die SONNENSCHEIN in Neuseeland (Opua)
von Ingrid und Timm (DL2XAT) (iiber e-mail)

Neuseeland, Opua, 8.12.99

Liebe Freunde zuhause!

Nun sind wir schon fast eine Woche
in Neuseeland und haben seit dieser
Zeit unseren so geliebten Laptop
nicht mehr angesehen.

o sehr hat uns dieses herrliche
f% Land in seinen Bann gezogen.
Unsere SONNENSCHEIN liegt nun in
OPUA (35 Grad-18 Sued/174 Grad 08
Ost) in der BAY OF ISLANDS vor
Anker. Eine herrliche huegelige Land-
schaft mit rot bluehenden Baeumen
umgibt uns. Seit 5 Tagen istin NZ offi-
ziell Sommer und die Sonne erwaermt
tagsueber unser Schiff. Mit Faehren, per
Bus oder Taxi machen wir taeglich
Ausfluege in die Umgebung und
geniessen die an Europa erinnernde
Kost, insbesondere die Erdeeren mit
ihrem wunderbaren Aroma. Bevor wir
jedoch von unseren Erlebnissen in N7,
im einzelnen erzachlen, moechten wir
zunaechst einmal ueber unsere Segel-
reise von Fiji nach NZ berichten, einer
Segeltour, die es in sich hatte:

1200 SEEMEILEN VON
FIJI NACH NEUSEE-
LAND

ie Fiji-Inseln liegen noch voll im

Bereich des tropischen Guertels,
der sich um die ganze Erde zieht und in
dem das ganze Jahr mit Unterbrechun-
gen durch die Hurrikans die Passat-
winde wehen. Die sog. Hurrikansaison,
die sich von November bis April hin-
zieht, zwingt die Segler diese Region zu
verlassen. Nur wenige bleiben dort
und versuchen, in sog. Hurrikanholes
Unterschlupf zu finden oder lassen ihr
Schiff in der Nache von Marinas im
Sand eingraben. Von dieser Methode
machen zunchmend mehr Segler an der
Westseite der Fiji-Inseln gebrauch.
Das Eingraben scheint so sicher zu
sein, dass diese Segler ihr Schiff sogar
dort guten Gewissens zuruecklassen
koennen, um nach Hause in die Heimat
zu fliegen.

Die grosse Masse der Seg-
ler jedoch entflieht den
Hurrikans nach NZ oder
nach Australien.

Wir von der SONNENSCHEIN woll-
ten uns das schoene NZ nicht entgehen
lassen und mussten dafuer allerdings
weit nach Sueden auf der Suedhalb-
kugel durch die gefuerchtete Wetter-
kueche segeln, d.h. wir mussten vom
20. auf 35. suedlichen Breitengrad
heruntersegeln und uns der Gefahr
der Fruehjahrsstuerme  aussetzen.
Diese Gefahr soll sich verringern,
wenn man s0 nahe wie moeglich an die
Hurrikansaison herangeht, d.h.frue-
hestens um den 15, Nov. von den
Fiji‘s startet und bei NZ in den begin-
nenden Sommer hineinsegelt. Die
Wahrscheinlichkeit von einem sehr
fruehen Hurrikan ueberrascht zu wer-
den, ist um diese Zeit noch aeusserst
gering. In dem festen Glauben zu den
wenigen zu gehoeren, die ohne einen
Sturm nach NZ kommen, starteten
wir am 10.11.von SUVA/FIJI. Kaum
ausgelaufen, schlief der Wind auch
schon ein bzw. wehte uns schwach
genau aus S/SW entgegen. Nach 50
Seemeilen unter Motor entschlossen
wir uns dann, an der Suedspitze der
Insel KADAVA in einer sehr ge-
schuetzten Bucht (Mt Washington)
hinter einem herrlichen Riff abzuwar-
ten. Mehrfach taeglich versuchten wir
dort — allerdings erfolglos — aus unse-
rem Wetlerfax eine guenstige Wetter-
lage herauszulesen, bis uns dann ein
starker W/NW-Wind zwang, dieses
Paradies, in dem wir von den Einhei-
mischen mit allen Koestlichkeiten
verwoehnt wurden, schnellstens zu
verlassen. Fuer 2 Tage beschehrte uns
eine schwaches Tief einen guenstigen
Westwind, der uns gut nach Sueden in
Richtung NZ brachte bis der Wind
dann wieder einschlief. Tagelang
lagen wir dann bei wunderbar warmen
Wetter in der Flaute und unterbrachen
diesen Zustand, in dem wir gelegent-
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lich einmal 60 Meilen (=1 Grad) nach
Sueden weitermotorten oder den sehr
schwachen Suedostwind zu einer
Richtungsaenderung nach Suedwe-
sten ausnutzen, was uns spaeter sehr
zunutze kommen sollte. Eigentlich
stoerten uns die anhaltend schwachen
Winde wenig. Lieber langsam und
ohne Sturm nach NZ als umgekehrt!
Ausserdem hoerten wir ueber Amatur-
funk von N7, dass es dort sehr kalt sein
sollte! Also,warum hetzen, wir hatten

ja Zeit! Aber bekanntlich kommt es

immer anders als man denkt! Am
27.11., d.h.7 Tage nach dem Start ver-
dunkelte sich schlagartig der Himmel.
Ein kraeftiger N/NW mit 20 bis 30
Knoten gab uns noch einmal einen rich-
tig guten Schub in Richtung Sueden. Es
wurde so kalt, dass wir unsere Faser-
pelze und Overalls wieder aus den
Verstecken hervor holen mussten. Als
wir jedoch 30 Sued tiberschritten hat-
ten, schlief der Wind wieder ein.

Unheimlich still wurde es
und als das Barometer
ganz schnell zunaechst um
4 Millibar und spaeter um
weitere 8 Millibar fiel,
wussten wir, dass auch wir
nicht ungeschoren nach
NZ kommen wuerden.

%s dauerte dann auch nicht lange bis
sich der Sturm einstellte: 40 bis 45
Knoten aus Suedwest, in Boen
manchmal noch mehr, sollten uns nun
2 Tage auf unserem kleinen Schiffchen
beschaeftigen. Zum Glueck hatlen
wir rechtzeitig und ausreichend
gerefft und lagen weit genug im
Westen (173E), sodass wir die BAY OF
ISLANDS zuhalten und keine Kreuz-
schlaege machen mussten. Die SON-
NENSCHEIN hielt sich in diesem
rauhen Wetter hervorragend und auch
an Bord gab es keine Probleme. Unse-
re Windsteueranlage PACIFIC PLUS
sleuerte uns so gut wie nie zuvor



durch die riesig hohen Wellen. Nur sel-
ten rollte einmal einer der riesigen
Brecher ueber unser Schiff. Als dann ca.
50 Seemeilen vor der Kueste der
Wind vorruebergehend etwas nach-
lies, liessen wir Seemannschaft See-
mannschaft sein und legten uns
erschoepft und durchgefroren in die
Koje, um dann morgen wenige Meilen
vor NZ in Sichtweite des Lande wieder
aufzuwachen. Mal wieder Glueck
gehabt. Das letzte Stueck bis nach
Opua in der Bay of Islands war dann

nur noch ein Spaziergang, den wir
gegen den anhaltend boeigen SW-
Wind bei herrlichem Sonnenschein
bis in die Tiefe der Bucht kreuzend hin-
ter uns brachten. Custom und Health-
officer erwarten uns schon. Nach
unkomlizierter Erledigung der For-
malitacten gingen wir dann  vor
Anker und nahmen erst einmal eine
richtige ,,Muetze” Schlaf.

15 Tage haben wir fuer die
Ueberfahrt von Fiji nach

NZ gebraucht. Wir waren
schr stolz, auch diese
Strecke unserer Weltum-
segelung unbeschadet hin-
ter uns gebracht zu haben.

Wir gruessen alle aus New Zea-
land!!

Ingrid und Timm (DL2XAT/mm)
von der SONNENSCHEIN.

Mein schlimmes Erlebnis mit der Droge Burundanga*

von Schorsch (DL 2 AT)

dhrend meiner 6monatigen

Rundreise iiber Siidamerika,
Osterinsel und Tahiti fuhr ich, drei
Wochen nach meinem Start in Frank-
furt, Anfang Mirz 99 nach Sao Paulo,
Ankunft 08.00 h. Hier hatte ich 12
Stunden Aufenthalt und nutzte diesen,
um die Stadt anzusehen. Um 15.00 h
ging ich direkt neben dem Busterminal
in ein freundliches Restaurant - die
Frontseite war vollkommen geoffnet -
in dem es Bier vom Fali gab - und hier
wiire beinahe meine weitere Reise zu
Ende gewesen, denn es geschah fol-
gendes:

as  Restaurant war schwach

besetzt, im hinteren Teil wurde
Essen serviert und im vorderen Teil safy
ich allein an meinem Tisch, an den
Nachbartischen saflen Einheimische.
Nachdem ich das dritte Bier halb
geleert hatte, kam eine einheimische
Frau an meinen Tisch und meinte,
dass mein Bier schon abgestanden
sei. Sie nahm es ohne eine Antwort
abzuwarten mit an den Thresen und
brachte mir ein frisches. Ich tat
erstaunt, dachte mir aber nichts dabei.
Ich trank das Bier langsam wieder bis
zur Hiilfte als ich plétzlich eine grofie
Miidigkeit versplirte. Mir war sofort
Klar, dass etwas in meinem Bier war.
Mit groBem Aufwand erhob ich mich,
taumelte zur Toilette, um mich hier zu
tibergeben. Das klappte leider nicht. Ich

war schon fast nicht mehr in der Lage
geradeaus zu gehen und hatte das
Bediirtnis, zu schlafen - egal wo und
wenn es auf dem Fuliboden war. Es war
furchtbar!! Ich wuBte sofort, dass hier
etwas passiert ist und dachte nur noch
»ganz schnell raus hier”, um nicht
noch auf den Boden zu stiirzen.

ch hin nicht mehr an meinen Tisch
gzuruckgcgangen, da ich ja auch
kein Gepiick dabei hatte, denn es lag
alles im Busbahnhof im SchlieBfach,
sondern ich hielt mich an der Theke
fest, um meine Zeche zu zahlen.

Ganz wichtig war: Ich trug meine
siamtlichen Wertsachen, Pass, Ticket,
Geld an meinem Korper verteilt

@ er Wirt, der von der Theke aus
alles mit verfolgt haben muss,
wusste, dass ich vier Bier zu zahlen
hatte. Ich war nicht mehr in der Lage,
mein Geld zusammenzufinden son-
dern legle ihm etwa die Hilfte auf den
Tisch. In diesem Augenblick griff mir
ein junger Einheimischer an meine
aufgesetzten Taschen der Trekkingho-
se und riss den Klettverschluss auf. Ich
hatte ihn sofort am Handgelenk zu
fassen, schubste ihn an die Seite und
schrie ihn an, dass dies nicht gut ist, was
er mit mir macht. Die zweite Hiilfte
meiner Zeche zahlte ich nun nicht
mehr und  verliel taumelnd, tief
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durchatmend das Lokal. Es hinderte
mich niemand daran.

Auf der gut belebten Strafie ging ich mit
dulierster Konzentration nun in Rich-
tung Busbahnhof, der nur ca. 300 m
entfernt war torkelnd und todmiide, als
hiitte ich einen Vollrausch. Ich hielt
mich in der Mitte des Biirgersteigs auf,
weil ich Angst hatte, dass ich von
irgend jemandem in ein Haus gezogen
werde. Wie ich letztendlich iiber diese
achtspurige StraBe zum Busbahnhof
gelang, ist mir bis heute nicht klar, so
down war ich inzwischen. Eins weil} ich
aber noch, eine dieser Frauen aus dem
Lokal wollte mir beim Uberqueren
der StraBle an der FulBgingerampel
helfen. Ich erkannte sie sofort und
stieb sie heftig schreiend von mir. Sie
muss in diesem Moment ein schlech-
tes Gewissen gehabt haben, denn Pas-
santen wurden auf uns aufmerksam und
lief von mir. Vermutlich bin ich bei
grinm auf die andere StraBenseite
gekommen.

Der Weg zum Termminal ging haar-
nadelférmig in den ersten Stock. Auf
dem halben Weg dorthin griff mir
erneut der Mann aus dem Lokal an die
oleiche Hosentasche und riss den
Klettverschluss auf. Ich fasste ihn — fast
reflexmilig — wieder am Handge-
lenk, riss mit der anderen Hand das Tré-
nengas aus meiner Hosentasche und
sprithte auf ihn. Er hatte offenbar



mehrere Komplitzen, denen er jetzt
etwas zurief und liefs dann von mir ab.
Den letzten Rest meiner Strecke zum
Terminal taumelte ich unter erheblichen
Gleichgewichtstérungen ohne weiter
belastigt zu werden.

Ich hatte noch vier Stunden bis zur
Abfahrt nach Buenos Aires, die ich im
Wartesaal sitzend - mich unter gréfter
Anstrengung in einer Menschenmenge
wachhaltend - Ich wurde von den
Typen immer noch beobachtet.

ch war sehr durstig, traute mich
gjedoch nicht aufzustehen und mir
Wasser oder Cola zu besorgen, da ich
noch von der Angst besessen war, zu
Boden zu stiirzen, Gott sei Dank war
ich unter so vielen Menschen, dass sich

nun von diesen misteritsen Typen
niemand mehr sich mir niherte. Aller-
dings kam nach ca. einer Stunde ein
junger, gut gekleideter Mann auf
mich zu und bot mir eine Cola an. die
er vor mich auf den Tisch stellte. Ich
trank sic nicht — aus Angst es wire wie-
der etwas darin.

Ca. cine Stunde vor meiner Abreise
merkte ich, dass ich langsam wieder
klar im Kopf wurde. Um 20.00 Uhr
bestieg ich dann den Bus und kam ohne
weitere Belidstigungen in  Buenos
Adres gegen 10.00 Uhr an.

Ubrigens erfuhr ich auf meiner weite-
ren Reise. dass es auch anderen Trek-
kern, die ich kennenlernte, dhnlich
ergangen ist. Ihnen fehlte am nidchsten
Tag als sie wach wurden jedoch alles

(auch die Kleidung) bis auf die Unter-
hose.

*) Burundanga ist eine Droge, die aus
einem bestimmien in Kolumbien ver-
breiteten Bawm  gewonnen und im
Volksmund Borrachero oder Cacao
Sabanero genannt wird. Thren Wirkstoff
kann man in Siiffigkeiten, Zigaretten,
Kaugummi Spiritwosen eic. mischen,
ohne dass diese ihren rypischen Ge-
schimack oder Geruch verdndern wiir-
den. Die wichtigsten Auswirkungen
sind Verlust des Willens und des Be-
wufitseins  sowie Schidfrigheir, die
einige Stunden bis einige Tage andan-
ern kann. Eine Uberdosis kann sogar
tadlich sein.
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Reise zum Rande des Meeres

Traumziel Hebriden von Klaus (DL5SHN) und Johanna (DL5SHY) SY OLE HOOP

500 Meilen durch die Nordsee

Da sind sie wieder, diese feuerspeien-
den stdhlernen Kolosse. Und wie
immer tauchen sie in Rudeln auf und
wie immer liegt mindestens einer die-
ser Giganten genau voraus und
zwingt uns, den Kurs zu dndern.

Wir durchsegeln das Dagmar Oilfield,
140 Seemeilen nordwestlich von Hel-
goland und im Laufe der Nacht noch
zwei weitere Olfelder. In dreistiindigem
Wachwechsel mandvrieren Johanna
und ich die hoch am Wind segelnde
OLE HOOP zwischen den immer
etwas bedrohlich wirkenden Bohrinseln
wie durch eine Slalomstrecke hin-
durch.

Y ber Nord dreht der Wind langsam
auf Nordost. Am 28. Juli nach
viereinhalb Tagen tauchen im Gegen-
licht der untergehenden Sonne die
Berge des schottischen Hochlandes
vor uns auf. Trgendwie beriihrt uns
dieser Anblick. Wir nehmen uns in die
Arme. ,.Sind wir nicht Gliickspilze,
Schnuffelchen?” raunt mir Johanna
ins Ohr und genauso fiihle ich mich, hat
es uns die Nordsee doch diesmal nicht
ganz leicht gemacht. Schade, dal3 wir
den Hafen von Wick erst bei Dunkel-
heit erreichen werden.

uf der hohen Diinung geigend
grunden wir den Molenkopf, doch
schon unmittelbar danach ist die
Welle plotzlich wie abgestellt und die
OLE HOOP gleitet mit leise tuckern-
dem Diesel durch den stillen, nichtli-
chen Hafen. Wenig spiiter liegt sie
sicher vertiut mit langen Leinen
(Tidenhub ca. 4m) an der steinernen
Pier des Innenhafens. Wir sind gliick-
lich, unser erstes Ziel, den Norden
Schottlands erreicht und froh die 500
Seemeilen durch die Nordsee so gut
hinter uns gebracht zu haben.

eugierig betrachten wir nun die in
das gelbe Licht der Hafenlampen
getauchte neue Umgebung. In dem
kleinen, fast leer wirkenden Hafen-

becken liegen unbeleuchtete Fisch-
kutter, kleinere Boote und tatsichlich
noch ein zweiter Segler. Die grauen
Fassaden der das Hafenbecken siu-
menden Hauser werden von ein paar
Straflenlaternen nur schwach beschie-
nen — kein Lichtschein fillt aus ihnen.
Hafen und Stadt liegen im Tiefschlaf.

Wick, der freundlichste Hafen der
Welt

Der niichste Morgen begriifit uns mit
Sonnenschein, blauem Himmel und
sommerlichen Temperaturen. Auch
die Stadt ist nun erwacht, Fischerboo-
te laufen ein und aus und von der klei-
nen Werft am Ende des Hafenbeckens
dringen Arbeitsgerausche heriiber.

Fischer und Hafenarbeiter griiien uns
freundlich und die Frage, ob wir
womoglich heute Nacht den nach uns
cingelaufenen Fischern den Liege-
platz weggenommen haben, scheint
sich hier nicht zu stellen — wie selbst-
verstindlich haben sie sich einfach
vor uns ins Pickchen gelegt. Auch
von den beiden freundlichen Damen im
Hafenbiiro werden wir wie persénliche
Giiste begriifit und erhalten Schliissel
flir die Duschen, Informationen (iber
Wick und Umgebung und aktuelle
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Wetterberichte, die sic selbstverstind-
lich fiir uns kopieren und uns spiter
sogar personlich ans Schifl bringen. So
viel Gastfreundschaft haben wir noch
in keinem Hafen der Welt erlebt.

Nebel im Pentland Firth

Nach drei Tagen verlassen wir bei
strahlendem Sonnenschein, guter Sicht
und miiBigem Ostwind diesen gast-
freundlichen Hafen. Entlang der Nord-
kiiste Schottlands bis nach Stornoway
auf Lewis, der Hauptinsel der Auferen
Hebriden sind es nur 150 Seemeilen —
doch die haben Thre Tiicken. Besonders
der Pentland Firth wird mit seinem
hiufigen Nebel und den enormen
Gezeitenstromen, die bis zu 12 kn lau-

fen konnen, selbst von der Berufs-
schiffahrt gefiirchtet. Hinzu kommen
starke Strudel (eddies) und sehr hohe
brechende Seen (overfalls), die dort
entstehen, wo Strom und Wind entge-
gengesetzt sind.

Is Duncansby Head querab liegt,
verschwindet pltzlich die Sonne
in milchigem Weili, Nebelschwaden
hiillen die Kiiste ein und schon sind wir
von undurchdringlichem Grau umgeben,
aus dem feiner Niesel filllt, der glitzernde



Wasserperlen auf Haar und Kleidung
hinterliBt. Jetzt heifit es aufpassen!
Auf dem Radarschirm kontrollieren
wir laufend den Kurs und den Abstand
zur Kiiste. Der Strom scheint uns
inzwischen gepackt zu haben, denn
laut GPS laufen wir 10 kn tiber Grund.
Doch irgend etwas stimmt nicht.
Obwohl wir auf die Stidwestspitze von
Stroma zuhalten, werden wir immer wei-
ter nach Stiden versetzt und nidhern uns
dem Festland. Das miissen die beriich-
tigten hier iiberall in der Karte einge-
tragenen .eddies” sein! Wir halten
mehr und mehr vor, zuletzt glatte 60
Grad, erst dann erkennen wir auf dem
Radarschirm, dafl sich der Abstand
wieder vergrofert.

Das Wasser bleibt kabbelig und immer
wieder durchsegeln wir wirbelnde
Strudel, die uns vom Kurs abbringen.
Dabei hiitte man sich kaum ruhigeres
Wetter aussuchen konnen — was mub
hier los sein, wenn Weststiirme gegen
den ostgehenden Strom toben — ein
Inferno  aus turmhohen Brechern,
weiler, im heulendem Sturm zerfetzter
Gischt und sich iiber das Schiff stlirzende
Berge griinen Wassers —eine Vision, die
uns frosteln LGt

egen Abend hebt sich der Nebel,

das Wasser wird ruhig und an
Steuerbord glitzern die Lichter von
Scrabster als wir unseren Kurs auf
Dunnet Bay abselzen, in der wir tiber
Nacht vor Anker gehen wollen.

Die sonnigen Hebriden

Mit plitschernder Bugwelle schiebt
sich die OLE HOOP durch den mond-
beschienenen  niichtlichen  North
Minch, der die AuBeren Hebriden
vom schottischen Festland trennt. 55 sm
voraus liegt Stornoway, die Haupt-
stadt der AuBeren Hebriden.

nders als erwartet, zeigen sich am
gnéchslen Morgen diese keltischen
Inseln nicht grau, nebelverhangen und
ungastlich, im Gegenteil: Einladend,
in strahlendem Sonnenschein und von
sattem  Griin tiberzogen liegen die
sanften Hiigel von Lewis vor uns.

g rnish Point rundend, an Fihrhafen
und Fischerpier entlang motoren
wir langsam bis ans Ende des kleinen

Innenhafens zum Schwimmsteg des
drtlichen Segelclubs von Stornoway.
Nachdem wir das Boot an einem der
drei  Gisteliegeplitze festgemacht
haben sind wir schweiliiiberstromt.
Blauer Himmel, Sonnenschein und
28° C im Schatten, das hatten wir hier
nun wirklich nicht erwartet! Mit Stor-
noway, der 7000 Einwohner zihlenden
Metropole und einzige Stadt der
AuBeren Hebriden haben wir nach 10
Tagen unseren Zielhafen und damit
zugleich den Ausgangshafen fiir den
zweiten Abschnitt  unserer Reise
erreicht. Ab jetzt miissen wir unseren
Augen, unserem Instinkt und dem
Ankergeschirr vertraven, denn Hiifen
gibt es entlang der zerkliifteten
Kiisten von Lewis und Harris nicht
mehr — statt dessen tiglich neue Ent-
deckungen und immer ein Stiick
Abenteuer, wenn wir in die von Riffen
und Untiefen gespickten tiefen Buch-
ten und Fjorde einlaufen, um dort
einen sicheren Ankerplatz zu finden.

Durch Fjorde und Sunde

Hier im Inneren des Loch Erisort zwi-
schen schmalen Durchfahrten, Felsen
und Untiefen konnen wir unseren
GPS getrost vergessen. Wir fahren
nach Landmarken und Peilungen und
tasten uns mit dem Echolot zu unserem
Ankerplatz, an dem auf 5 m Wasser ras-
selnd die Kette auslauft.

riedliche Stille, griine Hiigel,
:IFkleine Inseln und jetzt bei ablau-
fendem Wasser immer mehr werdende,
von braunen Algen bewachsene Felsen
umgeben uns. Und dort, keine 50 m ent-
fernt, entdecken wir unsere ersten
Robben, die sich geniiilich die warme
Abendsonne auf ihren braun gefleck-
ten Pelz scheinen lassen. Es ist som-
merlich warm und nur cine leichte
Brise kriiuselt die Wasseroberfliche —
schoner kann es nicht werden, denken
wir und hoffen, dal3 es so bleibt

dglich wechseln wir nun den

Ankerplatz und je weiter wir in
den Siiden kommen, desto imposanter
wird die Landschaft, die Berge hoher,
die Kiisten steiler und das Land men-
schenleerer. Robben, manchmal Delfine
und Seevigel aller Art, vom Kormor-
an bis hin zum putzigen Papageien-
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taucher sind unsere stindigen Beglei-
ter. Und was wir kaum zu hoffen
gewagt haben als wir unsere Reise
planten: Wir haben anhaltend schines
Wetter mit moderaten ostlichen Win-
den, die nur durch Kapeffekte gele-
gentlich bis zu 8 Beaufort erreichen.

Fallwinde in der Robbenbucht

Im Loch Claidh suchen wir uns einen
besonders geschiitzten Ankerplatz aus,
ein kleinen Becken von 180 x 180 m, das
nur durch eine schmale Passage zwi-
schen steilen Felsen zu erreichen ist.
Neugierig umschwimmen Robben
unser Boot, recken ihren Kopf weit aus
dem Wasser und aus ihrer groen dun-
klen Augen trifft uns ein fragender
Blick. Freund oder Feind? Gefahr oder
nicht? Zumindest halten sie respektvol-
len Abstand und tauchen schnell ab,
wenn wir uns zu heftig bewegen.

(B erade haben wir unseren Land-
ausflug per Dingi hinter uns, als
uns ein zunehmend lauter werdendes
Gerdusch, so, als wiirde sich eine
Flugzeug nihern, besorgt aufblicken
LiBt. Dann heult es im Rigg, weille
Schaumkronen, wo eben noch spie-
gelglattes Wasser war — eine Fallbo.
Nach dreiBig Sekunden herrscht wie-
der Windstille, dann tést es erneut
heran, diesmal aus der entgegenge-
setzten Richtung. Die Idylle ist nun ein
wenig getriibt. Falls wir auf Drift
gehen, ist der Weg zum néichsten Fel-
sen nicht weit. Vorsorglich verstauen
wir Schlauchboot und Aufenborder
und priifen immer wieder unseren
Anker, doch der sitzt wie angegossen.
Nach zwei Stunden lassen die Boen
nach und es wird wieder friedlich n
unserer Robbenbucht.

Wehmiitiger Abschied

Das Ende der Ferien riickt nither und
schweren Herzens verabschieden wir uns
auf der kleinen Insel Scalpay im Loch
Tarbert von den AuBeren Hebriden. Ein
letztes Mal bringen wir hier unsere
Fahrrider per Schlauchboot ans felsige
Ufer, besuchen das kleine Dorf zwischen
North und South Heaven, den beriihm-
ten, iiber 200 Jahre alten Leuchtturm von
Eilean Glas und das sumpfige Hochmoor,
in dem noch wie vor hundert Jahren Tor{
gestochen wird.




m kleinen Dorfladen, der zugleich

Poststelle ist, lassen wir uns vom
Inhaber die Geschichte des deutschen
Frachters erzihlen, der vor vier Jahren
die Passage in das Loch Tarbert verfehlt
hat und nun als Wrack auf den Klippen
liegt. ,,Der kannte sich hier wohl nicht
aus und muB geschlafen haben.”, ist
sein Resiimee. Vielleicht hat er recht,
doch was war mit dem einheimischen
Fischkutter, der keine halbe Meile
nordlich davon ebenfalls auf den Fel-
sen liegt, kannte dessen Crew ihr
Revier nicht?

Durch den Kaledonische Kanal

Uber die Insel Skye, der regen- und
nebelreichsten Insel der Inneren
Hebriden, den Sound of Mull und
Loch Linnhe, umgeben von imposan-
ten Berglandschaften erreichen wir
bei immer noch schénem Wetter Fort
Williams am Eingang des Kaledoni-
schen Kanals. Fur die nur knapp 50 sm
lange Strecke nach Inverness an der
Nordsee, die liber drei grofie Seen, von
denen Loch Ness der bekannteste ist,
mitten durch das schottische Hochland
fiihrt, nehmen wir uns drei Tage Zeit.
Dabei konnte man sich in diesem
geschichtstriichtigen Revier  voller

alter Schlésser, Festungen und Bur-
gruinen vor eindrucksvoller, fast alpi-
ner Kulisse wochenlang aufhalten.

1 s

Nordseeungeheuer
17. August, zwei Uhr morgens. Wir sind
auf der Riickreise durch die Nordsee,
siidostlich von Peter Head etwa 100
Seemeilen von der Kiiste entfernt. Der
kriftige Siidwind 1i6t die OLE HOOP
mit 6 — 7 Knoten in Richtung Siidost
durch die sternenlose dunkle Nacht
rauschen. Im Siiden sind tiefschwarze
Wolken aufgezogen, aus denen Blitze
zucken und voraus sieht man den hel-
len Widerschein der Bohrinseln des
noch 30 Seemeilen vorausliegende

Fulmar Oil Fields. Alles scheint soweit
normal — nur die beiden Bohrinseln
nicht, die seit einer Stunde genau vor-
aus liegen, obwohl ich stindig mehr Siid
steuere, um sie in Lee zu lassen. Auch
laut Radar liegen sie noch immer vor-
aus. Johanna ist wach geworden — wie
jeder gute Skipper scheint sie instink-
tiv zu spliren, wenn irgendwas nicht in
Ordnung ist. ,Komm, fall ab, die
schaffen wir so nicht”, meint sie,
nachdem sie sich die beiden hell
erleuchteten Gebilde eine Weile ange-
sehen hat. ,,Ach was, wir wollen doch
keine Hoohe verschenken!”, antworte ich
und dndere noch einmal den Kurs. Es
scheint zu klappen — eine Meile noch,
dann haben wir das verdammte Ding
querab. Plotzlich knackt es im Laut-
sprecher der UKW-Funke, die wie
immer auf Kanal 16 eingestellt ist.
South east bound vessel on position ...
(Es folgt eine sehr genaue Positions-
angabe.). This is ,,Gulden Bay”. I
want to come in contact with vou.
...".Ein schneller Blick auf das GPS-Dis-
play zeigt, daBl nur wir gemeint sein
koénnen. Ich melde mich bei dem
Anrufer, der mir mit ruhiger Stimmen
erkldrt, dal wir uns eine Seemeile vor
einem Schleppverband befinden, der
zweieinhalb Seemeilen lange Kabel
durch die Nordsee schleppt. Voller
Schreck wird mir klar, dalb wir uns auf

fatale Weise getiiuscht haben. Diese wie

Festzelte beleuchteten maéchtigen
Teile, eins sehr nah und eins zweiein-
halb Meilen weiter siidlich, sind keine
Bohrinseln, sondern Anfang und Ende
eines riesigen Schleppverbandes, in
den wir auf unserem jetzigen Kurs
genau hineinlaufen wiirden. Die ruhige
Stimme des Anrufers empfichlt uns
eine Kursiinderung nach Ost. Wir fallen
ab, passieren nur knapp das Heck
eines grofen Arbeitsschiffes, dessen
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Lampen uns ungeheuver blenden, dann
ist der ganze Spuk voriiber und wir
gehen wieder auf Kurs — verdammt, das
hitte auch schiefgehen kinnen.

Zum Abschied: Sturm

In der dritten Nacht dreht der Wind lang-
sam auf Siidost und nimmt zu. Wir set-
zen zum gerefften Grofl unsere 20 m?
Fock und versuchen so viel Hohe wie
moglich zu laufen. Morgens frischt der
Wind weiter auf, Gischt fegt iiber das
ganze Schiff und das Leedeck wird
stindig vom Wasser iiberspiilt. ,,Ziem-
lich viel Wind” bemerke ich trocken und
blicke besorgt zum Mast, der unge-
wohnlich stark gebogen ist. Ein ,,Ja” ist
Johannas einziger Kommentar, denn
die Situation spricht fiir sich. Wortlos
nehme ich die Sturmfock aus der
Backskiste, klicke meine Lifeline in
das {iber Deck gespannte Gurtband
und arbeite mich aufs Vorschiff. Im
Bugkorb verkeilt zerre ich dann mit aller
Kraft das laut im Wind knatternde Vor-
segel nach unten. Der bedrohlich im
Rigg heulende Siidost scheint noch
zuzulegen, hat wohl schon fast Sturm-
stirke erreicht und die heranrollenden
hohen Seen lassen die kaum noch
besegelte OLE HOOP wild hin und her
tanzen. Bei prasselndem Regen und in
gurgelndem, das Deck tiberspiilendem
Wasser stehend zurre ich das Segel
provisorisch fest und schlage die
Sturmfock an. Dann turne ich zum
Mast und ziehe das signalrote 7-m’-Tuch
nach oben, wihrend Johanna vom
Cockpit aus die Schot dicht holt. Doch
noch immer haben wir zu viel Segel-
fliche und ich packe das schon dreifach
gereffte Grof3 ganz ein.

Hafentriume

Bei Windstirke 7-8, die inzwischen
aus Siidwest blasen, Schauerbden und
starkem Seegang laufen wir am 20.
August um drei Uhr morgens in den
Hafen von Helgoland ein. Eine Stunde
spiter liegen wir mit vorsorglich aus-
gebrachter Landleine fest, fallen tod-
miide in unser Koje, triumen von
weillgewandeten, kupferkesselschwin-
genden Druiden auf nebelumbhiillten
kargen Eilanden und horen den in den
Riggs der Boote heulenden stiirmisch
gewordenen Stidwest wie einen Sire-
nengesang von fernen Gestaden.




Besondere Wetterinformationen an Segler
uber die Clubstation DLONL Giinther)

4/99 10157 NRT, Monterey Code 75,41

Habe am 14.11.99 im Abendnetz auf 14307 kHz vor dem letzten Hurrikan ,,Lenny” und
dessen ungewdohnliche Zugbahn von West nach Ost Richtung Anguilla gewarnt. Eini-
ge Segler verschoben vorsorglich die Atlantikpassage von den Kanarischen Inseln vor-
sorglich auf Dezember.
DLONL
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Hurrikan ,,Lenny” 14.11.99 aus dem Internet

NRL Monterey Marine Meteorology Division (Code 7500) Tropical  Satellite

Disclaimer Cyclone Page Team
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Starkwindwarnung fiir Yachten, die am 24.10.99 die Uberfahrt von Sizilien

nach Tunesien planten.
Funkverbindung um 10.15 UTC auf 14313 kHz - sonntiiglicher Kirchgang fiel mal

wieder aus.

Quelle: SEEWIS

DLONL
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Bodenwindprognose von Honolulu vom 26.10.99

Weitergeleitet um 06.30 UTC auf 14313 kHz an mehrere Yachten im
Siidpazifik.
Quelle: Internet

DLONL
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Uberfahrt der SY FREYDIS von Papua Neuguinea nach

Australien im Dezember 1999,

Funkbegleitung iiber Christian (ZL.1DJY) in Neuseeland mit Weiter-
leitung der iiberlassenen Wetterdaten auf Seefunkfrequenzen. Zwei tro-
pische Wirbelstrome auf der ,,richtigen” Seite von Australien.

Habe zu Hause manchmal trotz Winter ,,geschwitzt”. ....

DLONL
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Aktuelle Mitgliederliste Intermar (Stand Februar 2000)

Wer sich in dieser Liste fehlerhaft oder zu unrecht aufgenommen/nicht aufgenommen sieht, wende sich bitte an den
Vorstand (Giinther DL2FCG/DLONL). Adresse siehe vordere Umschlagseite

Achim Notz (DL3SCL)
Andreas Eller

Anton Praxmarer SY Stubai
Armin Eigenmann (HBYKNZ)
Arnulf Jursa 8Y Galeb

B. Stratmann (DJOMEY
Biirbel Porath, Dr. med. 8Y Mi
Beate Roters 5Y Assy

Benno Dielmann

Bernd Grossmann

Bernd Schwitalla

Bernhard Vietmeyer (DHILBV)
Bernhard Zemke (DL1KZB)
Bobby Schenk (DKSCL)
Charly Kellermann (DLEZBM)
Chlodwig Wallner,Dr. (DFINA) SY Festina Lente
Christian Huth (DL1GHC)

Clark Stede (ZP1CS)

Claudia Pliickhahn

Claus Sauer

Constanze Hirschberg

Eckehardt Lubahn, Dr. (DL3CEL)

Egon Becker (DLOMED)

Ehrhard Goertz (DL2DQ)

Ekko Schreiber (DJSUT)

Elisabeth Petersik (DLOMBQ) SY Outspan

Elke Erkelenz (DL4DCF) SY Pico

Elvira Schulze (SWL)

Enno Biergans

FErich Haider (IJ7LH)

Erich v. Kimakowitz (DGSFDR)

Ernst Tries (DK8ZE)

Ernst Trunk (DL1ETA)

Evelyn Lehmann SY Tute

Evi Trost 8Y Mapema

Ferdinand Hesse

Frank Priester DKSQL

Freimut Mirz

Friedrich Kriwan (DL25BX)

Fritz Erkelenz SY Pico

Frilz Fechner (DDILN) §Y Talofa

Gabi Kirsien

Gaby Hirche (DL2FDZ) SY Kaya

Georg Schlabes (DL2ZAT) SY Marco

Gerd Bahner (DJ4UQ)

Gerd Vithsen (DLIGYVM) SY Windsong
Gerhard Miosja

Gisela Gose SY Sanssouci

Gottlieb Brunner (HBYCNE) SY Nadia

Greif Breuer (DLENCO)

Giinter Renner

Giinter Ulrich (DL7IL)

Glinther Augustin (DK6ZZ) Y Shanty

Giinther Hirschberg (DL2FCG)

Giinther Schelauske, Dr. (+DLSKCFEAGAAF)
Giinther Voigt (DLIHBV) 8Y Pusteblume

H. Boettcher, Dr.

Hans Dieter Korch

Hans Ernst Marcolin

Hans Lehmann SY Tute

Hans Seemann, Prof. Dr. (DLYBAZ) SY Nauta I11
Hans-Ernst Marcolin, Dr. (DKSVD)
Hans-Joachim Schliiter

Hans-Jérg Karow (DK2LF)

Hans-Werner Bottcher (DL5VM)

Harald Adelph (DHIHA) SY Tridant

Harald Joormann ( DL5XI)

Harald Kriiger (DL2KHK) SY Naxos

Harald Neumann

Harald Porath, Dr. med. (DLSXH) SY Miid Barkel
Harald Schmid

Harald Schnare, Dr. (DL3SAL)

Heidi Trautmann (DLTHTU)

Heinrich Axel Gernhardt (DL2LAE)

Heinz (DL3CL)

Heinz Dieter Beyen (DLOIG)

Heinz Fadle, Prof.

Heinz Geller, Prof. Dr. (DL2OBM)
Heinz ittner

Heinz Keuter

Heinz Wlodarezak (DLORDI)
Heinz-Jiirgen Scheld (HBYBEX) 5Y Assy
Helga Sostmann-Kitz

Hellmut Andersen, Dr. med. (DLSLAP)

| Hellmut Schmitz

Helmut van Straelen SY Josef Haydn

Herbert Burk (DJ20V) SY Sarilika

Herbert HeBe (DL4VBD)

Herbert Liipke (DL1YDM)

Herbert Pick! (DF2CY)

Heribert Stegmann (DL4HBS)

Hermann Sprogies (DI7XU/AAGHS) SY Shirin

Hildegard Haegermann

Holger Hantel

Holger Straufl (DLTATT)

Horst Moritz (DLOMEH)

Inga Fechner (DFSMT) SY Talofa

Ingrid Burk (DL3SAR) SY Sarilika

Ingrid Joemann (DL1YJT) SY Harlekin

Ingrid Pfeiffer SY Sonnenschein

J. van Goudoever

J. Weidig SY Out of the Blue

Joachim Bergens

Johanna Michaelis (DLSHY ) 8Y Ole Hoop

Josef Maier (OELTIS)

Jilrgen Mohns (DLSHI)

Jiirgen Schulte (DLBEA)

Jiirgen Timm (DJ41Q)

K. H. Kitz

Karin Marquardt-Steinkamp (DKYLBEY) SY Innoy

Karin Schmid (DLISKS)

Karl Helmut Koch (DJTLW)

Kirschning, Dr.

Klaus D. Ziemann (DK50E)

Klaus Hilbert (DI3CD)

Klaus Nolter (DLSHN) 8Y Ole Hoop

Klaus Plume SY Escapade

Klaus Rosenkranz (DF53XG)

Klaus Sorgenfrei (DLSLCA) SY Sanssouci

Klaus Taube

Kurt Graupner (DC10T)

Kurt Huisgen (DHAMAZ)

Kurt Kniss

L. van Vendeloo

Leopold Krenn (OE1KLS)

Lisbeth Jursa SY Galeb

Lona Jittner

Lothar Walz

Ludwig Miiller (DLOQH)

M. Krischak

Manfred Bucher (DL2GMD)

Manfred Kohler (DJI6CG) 8Y Birgit 11

Maria Schlaefer

Marlene Henrichs SY Iduna

Marlene Poll

Martin Algermissen

Martin Gernhardt

Mathias Selbmann (DFTFY)

Max Auer (DJ7SU)

Michael Marquardt-Steinkamp (DLILBX)
SY Innoy

Michael Rondens (DLIMEA)

Norbert Huser (HBOCUT)

Norbert Joemann SY Harlekin

Norbert Kox,Dr, (DHINK)

Olav Wedderer (DH4CC) 8Y Helios

Oskar Funk (DL3GAD

Otterstaelter
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Oue Lennartz (DJIBOL)

Paul Petersik (DL3MBZ) SY Outspan
Peter Arnold (DGIMEX)

Peter Bottcher (DISPBY SY Lara

Peter Dettmann (DKSUL)

Peter Hintz (DKYXT)}

Peter Hoebel (DL2MAS) SY Pandarea
Peter Tassani-Prell, Dr. (DLOMEFC)

Peter Voersmann, Dr,

Petra Dettmann (DK 1HP)

Petra Selbmann

Piet Fihre (DL7EU/EAG)

Rainer Fuchs, Prof. Dr.

Ralph Saade (DLIKRA) SY Saadine
Reimer Holck

Reinhard Bellingrodt

Reinheimer, Dr.

Renate Kahle SY Lara

Renate Petersen

Renhard Riill (DLANA)

Roland Pleifle (DK4IR)

Rolf Behnke (DK4XI)

Rolf Rumpf (DL3EAM)

Rolf v. Hunolstein (DKSMH)
Roswithwa Hahnen SY Highlife

Rotraut Ludwig (DH3RST) SY Nigje Leev
Rudi Walter Weber (G4FTO}

Riidiger Hirche (DI9UE) SY Kaya
Rudolf Arp (DH3PP) 5Y Nigje Leev
Rudolf Hiigermann (DC6AO)

Siegfried Rothbauer (DL6GK)

Sigrid Plume SY Escapade

Stefan Freinadis (DLABZ)

Susi Christen (HBYAQE)

Theo de Jong (DLIEEL) 8Y Paer den Schuymer
Theo Eich (DLOKCT)

Theo Thiinemann (DL3HO)

Timm Pfeiffer, Dr. (DL2XAT) SY Sonnenschein
Tobias Schott

Ucer Ugur

Udo Nuffer (DL.3NFLU)

Udo Tholen

Udo Troest (DLAMDJ) SY Mapema
Ueli Herren

Ulrich Habel (DF4IAH)

Ursel Autzen (DLAFDB) 8Y Vamos
Uwe Petersen

Volker Hameister (DL1VAZ)

W. Schittko

Walter Brockmann (DJSJH)

Werner Bothe SY Ipsa

Werner Diederich

Werner Hahnen (DK6GW)SY Highlife
Werner Liirsen (DF4BY)

Werner Will

Wickard Kehr, Dr. (DG5SFB)

Wido Parczyk, Dr. (DHIPAW)
Wilhelm Jansen (DJ2IW)

Wilhelm Wethmann (DI1FP)

Willi Kreutz

Willy Henrichs (DLIWHA) SY Iduna
Wolfgang Dix (5B4AAM)

Wolfgang Eggermann. Dr. med. (DL4OBQ)
Wolfgang Jirgens (DF2QW)
Wolfgang Kirsten (VK2ZWK)
Wolfgang Koops

Wolfgang Schneider (DG2YIR) -
Wolfgang Stein (DJAMU}

Wolfgang Wilhelmi (DI3WW)
Wolfram Gobner (DJ3JK) S§Y Kalimera
Wolfram Winkler (DBZNY)

Walfram Zinn (DGYWZ) SY Orion



Die letzte Seite: (Aﬁﬂiisung der letzten Seite von JB 1998: bye bye)

Der erste Telegraph im Jahre 1844

Das Ticken, das die Erde schrumpfen liel3

(aus GeoEpoche 1/99)

eine andere Maschine
hat zur  Uberwindung
von Entfernungen so
viel beigetragen wie der
elektrische Telegraph, der Nachrichten
mit einer Geschwindigkeit von 27000
Kilometern pro Sekunde in Kabeln
tiber Land und See jagt. Deshalb ist es
wohl auch kein Wunder, daB Samuel F.
B. Morse zur Eréffnung der ersten
Telegraphenlinie (zwischen Washing-
ton D.C. und Baltimore) am 24. Mai
1844 ein Bibelzitat iiber den Ather
schickte: ,,Was hat Gott erschaffen!”

E abei war die 1837 vorgestellte und
zunichst wenig beachtete Erfin-
dung von Morse (im Hauptberuf ein
talentierter und geschitzter Portrait-
maler) keineswegs die erste ihrer Art.
Im selben Jahr hatten die Briten
William und Charles Wheatstone ein
Modell  vorgestellt, das mittels
Nadeln Worter buchstabierte.

Eoch das Geriit des Amerikaners
erwies sich als praktischer: Der
Absender brauchte nur iber eine
federnde Taste kurze und lange
Impulse einzugeben, die beim Emp-
fanger automatisch auf ein Papier
tibertragen wurden. Der . Morseappa-
rat” und das dazugehorige Alphabet
wurden schnell zum internationalen
Standard und machten ihren Erfinder
reich.

er Telegraph half beim Aufbau
B grofler Konzerne und bei der
Koordination landesweiler  Eisen-
bahnnetze, er erschlo Kontinente
und veriinderte das Kriegswesen.
Aber niemand profitierte mehr von
der sekundenschnellen Ubertragung
einer Nachricht als diejenigen, die
Nachrichten prisentierten: die Zei-
tungsmacher.
Nur vier Jahre, nachdem Morse mit

einem Bibelwort das Telegraphenzeit-
alter erdffnet hatte, schlossen sich
amerikanische Blatter zusammen, um
per Ticker untereinander Meldungen
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auszutauschen: The Associated Press
war geboren, die erste moderne Nach-
richtenagentur der Welt.

-

der

Kommunikation:
amerikanische Ingenieurstuden-
ten posieren auf einem Telegra-
phenmast

Pioniere



(Auflosung im nichsten Intermar-Heft)

Das letzte Morsesignal ist lingst gesendet
Ende des Jahres 1998 schloB Norddeich Radio vollstindig

Ein Nachruf von Christian Rickens und Wolfgang Uchatius

Die  Kiistenfunkstation  von
Norddeich Radio steht dort, wo
Deutschland endet: gleich hin-
term Deich, in Utlandshorn, wo
das Land flacher ist als das
Meer , und wo der Nordwest die
Biume kriimmt. Graue Metall-
masten ragen hier ein paar Dut-
zend Meter in die Hohe und
verbinden die Erde mit dem
Himmel. Am Fuh der Masten
stehen zwei Hiuser von der Art,
die man Zweckbauten nennt;
ringsherum grasen Kiihe. Jahr-
zehntelang war dies die Briicke
zwischen dem Land und allen
Meeren. Jeden Tag in jedem
Jahr, 24 Stunden in drei
Schichten, safen die Funker an
ihren Gerdten und sprachen mit
der Welt.

Stift des Funkers: die Morseiaste

Sie emplingen SOS-Rufe aus
der deutschen Bucht, leiteten
Telegramme vom  einsamen
bayerischen Seemann an sein
Midchen in Ruhpolding weiter,
versandten medizinischen Rat
fiir den malariakranken Smutje

im Golf von Bengalen und neue
Order vom Reeder in Hamburg.
Dank Norddeich Radio begann
fiir Seeleute rund um den Glo-
bus die Heimat in Ostfriesland.

Stummes Morsen: Lichtzeichensignale

Am 31. Dezember 1998 wurde
Norddeich Radio abgeschaltet,
die Funkmasten werden abge-
rissen. 36.000 Kilometer iiber
dem Meer hingen neue Satelli-
ten am Himmel und besorgen
das  Vermitteln. Die  Welt
braucht keine Spezialisten mehr
zum Funken. Die Nummer der
vier Inmarsat-Satelliten steht in
jedem Telefonbuch, der Pazifik
hat die Vorwahl 00872. Techni-
scher Fortschritt ist der falsche
Ausdruck. Die Technik schreitet
nicht, sie springt. Manchmal im
Zickzack und manchmal gera-
deaus. Jetzt ist sic so weit ge-
sprungen, daff Funkmasten zu
Alteisen werden. Utlandshérn,
ein Stick Land, das die Friesen
erst im vergangenen Jahrhundert
Meter um Meter und Jahr um
Jahr der Nordsee abgerungen

haben, wird wieder zu dem ver-
gessenen Flecken hinter dem
Deich, der er vor Heinrich Hertz
War,

1888 setzte jener Hamburger

Physiker zwei Metallkugeln
unter Strom. Er erhohte die
Spannung, ein Funke sprang

von der einen zur anderen Ku-
gel und erzeugte elektromagne-
tische Strahlen. Hertz hatte die
Radiowelle entdeckt. Der Ttalie-
ner Guglielmo Marconi entwik-
kelte aus dieser Entdeckung die
drahtlose Telegrafie. Die Tech-
nik sprang, wie zuvor der Fun-
ken. Unsichtbare Wellen
schwangen seither t(iber den
sichtbaren Teil des Meeres und
trugen Morsesignale, den langen

o/
. o : 'I;’ % F’II;

1
i
|
/
.‘f
{
I

f

Hier spricht der Seemann

und den kurzen Ton, durch die
Atmosphiire. Die Kommunika-
tion auf See war nicht mehr auf
die Sichtweite begrenzt - hinter
dem Horizont ging es weiter.
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Kurs Menschen retten!

heiflt es fast taglich fir die Seenotretter der
DGzRS Auf ihren 37 Booten auf Nord- und Ostsee sind sie
zu jeder Zeit, bei jedem Wetter einsatzbereit.

Die harte Arbeit, das hohe personliche Risiko kann ihnen
niemand abnehmen. Und trotzdem kdnnen wir alle - ob an
der Kiste oder im Binnenland - mithelfen, als Mitglied oder
Spender. Denn: Die DGzRS wird nur von freiwilligen -
steuerabzugsféhigen - Zuwendungen getragen, ohne jegli-
che staatlich-6ffentlichen Zuschiisse. Schirmherr ist der Bun-
desprdsident.

Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS)

Postfach 106340, 2800 Bremen 1,
Postgiro Hamburg (BLZ 20010020) 7046-200

Wir danken fiir die gespendeten Anzeige.
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